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Fra Redaksjonen

Av Endre Ording Sund

Lys i den andre enden av tunnelen har det
veert snakket meget om de siste 4 arene. Vi
tenker selvsagt pa den alvorligste akono-
miske krise som den vestlige verden har
opplevet de siste 50 ar. Mange har gétt rundt
og ventet pi oppgang. Endelig ser vi klare
tegn, i sdvel den amerikanske somiden Vest-
europeiske ekonomien, pa at oppsvinget er
igang. Tar vi utgangspunkt i utviklingen i
USA i perioden januar-mai 1983, tyder
oppgangen pd en vekst i bruttonasjonal-
produktet pa ca. 4% totalt for 1983. Alle-
rede har oppsvinget i skonomien gitt positive
ringvirkninger til importen av petrokjemika-
lier til USA. En ekning pa 4-5% er registrert
sammenlignet med mai méned i fjor. I
Texaco Tanker har vi ogsé tidligere berart de
positive ringvirkninger dette vil fa for vér
flate.

I dag er det totale markedstilbudet av alle
typer oljeprodukter mer enn tilstrekkelig for
4 dekke ettersperselen i verden. Situasjonen
har de senere ar skiftet sa meget at intet land
na kan starte opp tilsvarende «energikriser»
som de vi registrerte 1 1973-74 og 1979.
OPEC’s monopolistiske kartellmakt er brutt.
Dette har igjen gitt seg positive utslag i
rdoljeprisen. Det er ikke usannsynlig at
denne vil reduseres ytterligere ned til ca. $25
pr. fat. Skjer dette, vil det ha direkte positiv
effekt pa tankmarkedet. Prisen pa kull levert

til kullfyrte kraftverk for produksjon av elek-
trisk energi, tilsvarer en rioljepris pa ca. $25
pr. fat. En stabilisering med en rdoljepris pd
nevnte niva, vil gjere olje konkurransedyktig
i forhold til kull. I tillegg vil det ha en positiv
effekt pd verdensekonomien pa sikt.

Texaco har som de andre store oljesel-
skapene redusert sin tankflate drastisk. Av
en eiet tankfldte pa ca. 100 skip for 4 ar
siden, er det né bare ca. 40 skip igjen. Etter
en slik «slankekurm er det klart at den
kontororganisasjon som eksisterte for 4 ar
siden ikke lenger er nadvendig for 4 admini-
strere dagens flte.

Texaco har derfor besluttet & stromlinje-
forme sin landorganisasjon. I forste omgang
blir det snakk om 4 etablere et World Fleet
Headquarter i USA. Kontorene i Monaco,
London og Port Arthur blir slatt sammen.
Hva som skjer med Oslo-kontoret er fortsatt
ikke helt klart. Sannsynligvis skjer ingen
endring. En orientering om denne situasjo-
nen folger inne i bladet.

I bladet har vi ogsa denne gang satt av
spalteplass til avd.sjef Th. Strengen’s posi-
tive orientering om tertialrapport 1-1983.
Dette er meget hyggeliglesningidet den viser
at vi muligens vil ende opp med et overskudd
for arsoppgjersdisposisjoner pa ca. 40 mill.
NOK. Ikke darlig i disse ulvetider.
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Reorganisering av
Texaco’s rederivirksomhet

Av Direktor Per Sundby

I begynnelsen av mai sendte jeg ut en
orientering til skipene om en patenkt re-
organisering av Texaco’s rederivirksomhet.

Bakgrunnen er at den samlede flate under
norsk, engelsk, amerikansk og panamansk
flagg pluss tidsbefraktet tonnasje er i ferd
med & bli redusert fra nesten 100 skip ned til
30-40 skip. Dette er forsavidt en parallell til
det som er skjedd i andre oljeselskaper som
folge av redusert oljeforbruk, kortere tran-
sportveier etc., p.g.a. at nye oljeprodusenter
har kommet inn i bildet. En langt mindre del
av oljen leveres nd av araberlandene i Midt-
Osten.

Et par andre oljeselskaper har samlet
driften av sin gjenvaerende flate i ett rederi.
Texaco er inne pa samme tanken idet man
spor seg: Er det grunnlag for 4 opprettholde
fire rederikontorer nar flaten blir redusert til
en tredjedel?

Tanken er altsa 4 samle landorganisasjo-
nen i ett «World Fleet Head Quarter« og
man har tenkt seg at dette skal ligge et sted i
USA. Et slikt rederikontor skulle rekruttere
folk fra de naveerende fire rederikontorene.

Det er altsa ikke tanken & gjore noe med
skipene, deres flagg, bemanning og drift. En
evt. omorganisering vil derfor neppe berare
Jjobbene ombord.

Jeg forstar selviolgelig at Texaco ensker
vurdere en slik «struktur-rasjonalisering»,

det er et ubehagelig, men aktuelt ord i disse
tider pd mange omréader.

Det er uklart om vi blir berort av en
reorganisering og pa hvilken mate. Det blir
spennende 4 se resultatet. Bedemt etter slik
det ser utidag er det vel mest sannsynlig at de
norske Texaco skipene fortsatt vil bli drevet
fra Oslo, men at vi kommer i en friere stilling
innen konsernet og kanskje kan utvikle var
virksomhet ved 4 ta pa oss andre oppgaver i
tillegg.

Vi krysser forelapig fingrene, men er opti-
mister.




«Rikets» tilstand

Av Th. Strengen

Etter arets fem forste maneder viser vire
regnskaper et gledelig, positivt resultat. Over-
skudd pa rederiets driftskonto utgjer kr. 14,7
millioner, opptjente renter kr. 3.6 millioner
og kursfortjeneste, etc. kr. 3,2 millioner.
Totalt blir dette et overskudd pa kr. 21,5
millioner.

Dette gode forelepige resultat skyldes at vi
na har veert giennom en forholdsvis god
periode med noenlunde jevn beskjeftigelse,
og at vi til nd har hatt kun ett skip til dokking.
Vi har bare en gjenveerende dokking dette
4ret. Selv om vi skulle fa en stillere periode i
sommermanedene, vil vi med samme frakt-
nivd for hestsesongen som i vérsesongen,
kunne regne med et overskudd i sterrelses-
orden 40 millioner kroner. Et slikt resultat vil
vaere heyst kjserkomment, Vi har pa grunn

av salgstap TEXACO AMSTERDAM et
udekket underskudd fra ifjor pa 27 mill
kroner og dessuten behov for avsetninger til
Klassefond. Vi skal heller ikke glemme at de
kommende ar vil kreve langt mere av tid og
penger til reparasjon og vedlikehold enn
tilfellet er i ar.

Et solid regnskapsoverskudd vil ogsa bety
mye for & demonstrere fortsatt levedyktighet
for norsk flagg og ogsa bidra til & legge
forholdene til rette for investeringer i nye
skip. Takket veere fornuftig ressursbruk og fa
og kortvarige dokkingsperioder, kan 1983 bli
aret som, tross et darlig fraktmarked, bringer
var ekonomi opp pa et akseptabelt niva igien
etter foregfende ars svake resultater som
folge av manglende beskjeftigelse for
TEXACO AMSTERDAM.

Rederistyremgte

Av T. Svendsen

Arets forste Rederistyremete fant sted pa
kontoret den 22. mars, og jeg matte 0gsa
denne gang alene som representant for de
seilende med tariffmessig tilknytning tilINSF.
P4 fjorarets siste mete den 13. desember
meotte  varamann/radiooffiser Torbjern
Sether, da undertegnede pa grunn av van-
skelig seilingsmenster var forhindret i &
delta.

P4 disse metene blir det mye tallprat; det
ble orientert om regnskapsavslutningen for
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1982, og arsresultatet efter disposisjoner
viser underskudd. Det ble besluttet 4 dekke
dette fra Disposisjonsfond og Reservefond.
Nir det gjelder budsjettet for 1983 hadde
Rederistyret ingen bemerkninger til det fore-
slatte.

Markedsutsiktene for 1983 er generelt
svake, men det blir muligens en bedring
hosten -83. Rederiet regner med et positivt
driftsmessig resultat i 1983. En orientering
om rederiets likviditetsmessige stilling og




utvikling slar fast at selskapets likviditet er
god.

Mindre god er personellskadestatistikken;
for 1982 viser den en svak stigning, og det er
4 la kurven ga den gale veien. Sikkerhets-
kampanjen som ble avvikleti 80/81 ser ikke
ut til 4 ha hatt noen innvirkning pd skade-
frekvensstatistikken, og Rederistyret beslut-
tet at en paminnelse om viktigheten av at
sikkerhetsreglene ombord felges, ber rykkes
inn i hvert nr. av «Texaco Tanker».

S4a kanskje det mest interessante av alt i
disse tider; maritim personalsjef G. Langfeldt
orienterte om de nye bemanningsregler og
hvilken betydning disse vil fa for var flite.
Alt er forelepig pa et forberedende stadium,
og Rederistyret sa seg enig i at R/L arbeider
videre med gjennomferingen av de nye be-

manningsreglene. Det er utvilsomt mange
misforstaelser nar det gjelder disse reglene,
og det er meget viktig at det informeres
grundig for hvert skritt som besluttes vedtatt.
Innholdet i de nye reglene er ukjent for de
fleste, og R/L vil i tiden fremover serge for
bedre informasjon.

Ved siden av disse kortfattede referatene i
«Texaco Tanker», er det efter Rederistyre-
metene sendt et mer fyldig referat med
undertegnedes kommentarer, til de respek-
tive skips tillitsmenn. Etter nu 4 ha gjort
tieneste ombord i 5 av rederiets skip de siste
12 maneder, er det betenkelig 4 oppdage at
ingen av disse kjenner til disse referatene, og
dermed langt mindre sett disse. Dette er en
sak som vil bli tatt opp neste gang Rederi-
styret kommer sammen.

Lo T S T L B 5 e e 0 AR e T T e e e e

I anledning styreformann W. Eckhoff’s 70-drs dag holdt TEXACO NORWAY A/S en
lunch der Eckhoff fikk overrakt en skipsklokke fra T/T « TEXACO AMSTERDAM>.
Her sees han sammen med sin kone etter overrekkelsen.




Risgy Folkehgyskole
seiler igjen

1 en generasjon har Risary Folkehayskole gitt
sitt bidrag til utdanning av norske sjefolk; til
dekk, maskin, bysse og til kommende sjooffi-
serer.

Under skipsfartskrisen stagnerte sjo-
mannsutdanningen ved skolen og de startet
opp sine etter hvert godt kjente sosiallinjer,
der unge mennesker skulle fa lzere 4 forstd og
arbeide blant funksjonshemmede.

Hosten 1979 ble det bestemt at skolen
igien skulle bygges ut til & gi modeme
sjomannsutdannelse, og allerede hesten
1980 var opplegget klart og skolens 1-arige
maritime linje ble igangsatt.

Utdannelsen godskrives som 1-arig farts-

tid og elevene kan menstre direkte som
matros/motormannaspirant eller skipsme-
kanikeraspirant II.

Det understrekes ogsa at ettersom skolen
er en internatskole - et 24 timers samfunn pa
linje med et skip - far elevene ved de
maritime linjer trening i & stelle seg selv,
holde orden og disiplin, samt lere seg &
samarbeide som ombord pé et skip.

Skolen fikk i gave et 44 fots fartoy -
tidligere  forskningsfarteyet  «Gunnar
Knudsen». Fra kondemnabel stand har sko-
lens lzerere og elever giennomfert en impo-
nerende restaurering - og i dag brukes

o
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Skolen ligger i vakre og stemningsfulle omgivelser i den sorlandske skjcergdrd.




Visst var det et periskop

Vi har alle i den senere tid kunne folge
diverse U-bat dramaer langs den norske
og svenske kyst. Men ikke alle har kunnet
falge letingen etter U-bét pa sa nzert hold
som «TEXACO OSLO».

Felgende har vi «sakset» fra Geteborgs
Tidningen Iordag 7. mai: .

«Like etter 0830 i gar morges sd den
norske kapteinen Georg Gjerde pi olje-
tankeren M/T «Texaco Oslo» en ubdt i
svensk farvann utenfor Brofjorden. I ca. 1
min, sd jeg tydelig et ubatperiskop. Ubaten1a
flere sjemil inne pa svensk farvann forteller
kaptein Gjerde.

Gjerde’s iakttagelser passer godt med
andre som er gjort tidligere i uken. I gar ble
det nemlig avslart at en oljetanker pa vei til
Scanraff, mandag - plutselig oppdaget en
ubat som bret vannflaten. Besetningen sé
hele fremre delen og storste delen av tirnet
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fartoyet som et fullverdig undervisnings-
fartay til sdvel dekks- som maskinoppleering.

Rispy Folkehoyskole er privat. Det gir
pedagogisk frihet og styrke, og den trekker
derfor til seg dyktige fagfolk til undervisnings-
stillingene.

Risey Folkehoyskole strever med betyde-
lige ekonomiske problemer, men da skolen
blir vurdert som verdifull for utdannelsen av
gode sjofolk satses det meget pa utbedring og
innkjep av undervisningsmateriell som er i
samsvar med vir tids krav til heyverdig
undervisning. Skolen tar gierne imot utstyr til
maskinverkstedet og annet utstyr som tas
iland fra skip, modeller, verktay og eventuelt
annet skolemateriell. P& skolen vil slikt
utstyr f& anvendelse,

innen ubaten forsvant i dypet. Det var innen
samme omradet som kaptein Gjerde si
ubdten i gar.

At det skulle vaere noe annet enn et ubat-
periskop som Gjerde sa avviser han blankt.
Jeg er helt sikker i min sak. Avstanden var
ikke lenger enn her fra bryggen til kaien, sier
Gjerde og peker pa en avstand pa ca. 25
meter.

Omtrent samtidig sd ansatte pad OK'’s
raffineri tegn pa hva de anser kan ha veert en
ubat nesten helt inne ved kaien. De er like
overbeviste i sin sak som kaptein Gjerde.

Den svenske marinen drev en intens ubat-
jakt 1 omradet, og man var sikre pd at minst
en fremmed ubdt hadde veert i omradet, men
letingen var resultatlos som s mange ganger
for.»
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Visbreakeranlegget
pa Scanraff

Den siste utvidelsen av raffinerieti Scanraff,
som Texaco er deleier i, ble tatt i bruk i
begynnelsen pa dret.

Avgjerelsen om & investere ca. 300 mill.
kroner ble tatt i november 1979 og allerede i
januar 1981 var prosjekteringen ferdig og
selve arbeidet kunne overlates til det inter-
nasjonale entreprenerfirmaet Foster Whee-
ler.

Byggingen satte fart pé slutten av 1981 og

Diesel og fyrings-
gasolje

Tung fyringsolje

til sine tider har opptil 250 mann veert
beskjeftiget med det vanskelige monterings-
arbeidet et slikt produksjonsanlegg krever,
bare det store tarnet veier alene 105 tonn.

Tederen for arbeidet har veert den ameri-
kanske ingenioren Bob Dempsey, som er fra
El Paso i Texas. Som hjelp til arbeidet har
han brukt en neyaktig modell av hele vis-
breakerenheten. Denne modellen er laget i
England og kostet et kjempebelep, men

Bensin og nafta

Produksjonen for visbreakeren

Diesel og fyrings-
gasolje

Tung fyringsolje

Bensin og nafta

Produksjonen med visbreakeren i bruk




fordelene ved & ha en slik modell er at man
kan foreta evt. endringer pad modellen i stedet
for senere 4 matte gjore det pa selve det
ferdigbygde anlegget.

Visbreaking er en lett termisk krakning
(krakning er betegnelse for en kjemisk pro-
sess som spalter tunge molekyler til lettere
molekyler), som brukes for & redusere visko-
siteten pd den tunge oljeresten fra destilla-
sjonstérnet slik at den kan selges som bren-

selolje. P4 denne méten sparer man den fine
lette gassoljen, som man for har brukt til &
fortynne det tunge residuum for & kunne
overholde kravene til vanlig Heavy Fuel Oil.
Man eker samtidig mengden av lette pro-
dukter slik som gassolje og nafta. Naftaen
kan s4 gé inn i destillasjonsprosessen igjen og
bli til bensin. T praksis betyr det at produk-
sjonen ved Scanraff har blitt forandret som
vist pa de to «eplepaiene».

Modellen av visbreakeranlegget




Periodisk dokking og reparasjon
av «Texaco Oslo»

Av vdr utenrikskorrespondent
kaptein L. Meisland

Biéten vari april pa verksted i Fredrikshavn.
Siden siste verkstedopphold i Immingham
1981 var det gatt 26 mndr. I lepetav disse 26
mndr. hadde vi jevnt og trutt sendt vére
gronne skjemaer beregnet for neste verksted-
opphold. Da tiden nsermet seg for den
endelige ferdigskrevne spesifikasjon ba vi
kontoret sende ombord inspekter Tranberg.
Han ble da ombord i 6 dager og pa den tiden
ble verkstedlisten ferdig skrevet. Dette med
god hjelp av var nyinnkjepte kopierings-
maskin og en telegrafist som stadig var klar
med sin skrivemaskin. Etterhvert leerte han 4
tyde de forskjellige kraketeer som kom pé
papiret. Som kjent skal anbud sendes til 7
forskjellige verksted etter skipsledelsens an-
befaling. Dette ble ogsa gjort med det til folge
at Fredrikshavn Veerft A/S gikk seirende ut
av konkurransen. For oss ombord som
hadde tippet var dette si overraskende at
ingen kunne innkassere gevinsten.

Vi ankom til verkstedet 7. april. De siste
reisene for verksted hadde vi fraktet bensin
og diesel. Dette var dessverre ikke godt nok
for London som satte prikken over f enmed &
gi oss en Naptha last som siste last. Med
tanke pa spyling og gassfriing var dette lite
populzert. Blant annet skulle det utferes mye
arbeid i pumperommene. I aktre pumperom
skulle alle 3 pumpene demonteres og tas i
land for overhaling. Under demonteringen
m3 det ha oppstatt en gnist som resulterte i
en liten eksplosjon, heldigvis uten skade pé
personer eller utstyr. Dette resulterte i ekstra
rengjering i pumperommene. Tilslutt fikk vi
pumperommene gassfrie og arbeidet kunne
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fortsette. For 4 fortsette med pumpene s ble
det pa disse utfert en stor og god jobb pd 5 av
dem. Senere lossinger har da ogsa vist stor
innsparing i tid og bunkers.

Hovedarbeidet ved verksted var vér tro-
faste 23 ar gamle Doxford. Den blir som
mye edelt drikke, bedre med &rene. Under
arbeidet hadde vi som vanlig assistanse av
service-engineer Bill Amstrong. Han har
veert til stede ved nesten alle verkstedopp-
hold siden 1965. Han kunne fortelle at vir
Doxford er den siste i den norske handels-
flaten. Totalt i verden er det igjen ca. 400,
men var er den suverent beste. Takk for det
Mr. Amstrong. Vi matte denne gang re-
metalle 2 rammelagre og montering av disse
er slett ingen enkel jobb. Det er da Amstrong
er god 4 ha.

Verkstedets kjennskap med Doxford er
mildt sagt svaert begrenset. Det ble samtidig
skiftet 4 foringer pa hovedmotor, alle p3-
hengte spyleluftpumper ble demontert og
besiktiget. Turboblaserne ble overhalt av
servicemann fra fabrikken godt assistert av
motormann Doninquez. Med andre ord
engelsk-spansk allianse. Sproget de brukte
seg imellom var og er fortsatt ukjent for oss
andre. Dette var en jobb som ikke sto pd
verkstedlisten men ble utfert i egen regi,
Totalt ble det klasset 45 punkter pa hoved-
motoren. Exhaustkjelen ble rengjort kjemisk
og klasset. P4 de skotske kjelene ble det
montert optiske rekindikatorer. Levert av
samme firma som leverer periskoper til den
norske marine. Som kjent har ikke resultatet
latt vente lenge pa seg. Den forste ubdten er




allerede oppdaget. Hva vi har sett mindre av
er royk fra skorsteinen etter at indikatorene
ble montert.

Vir kjelevifte har inntil na veert drevet av
en liten dampmaskin. Dette har vi na for-
andret pa slik at vi ogsa kan drive viften med
elektrisk motor, Dette er gjort for 4 redusere
royk opp fra skorsteinen og minske forbruket
av bunkers. Det ble foretatt akseltrekk og her
viste det seg at metallforingen i hylsen var
meget slitt, Ny ubrukt reserveaksel ble mon-
tert samtidig som pokkenbolten ble fornyet. I
samme forbindelse ble som vanlig mellom-
aksel med barelager besiktiget. En del
stemrer 1 maskinrom og pd dekk ble delvis
demontert og gledet for besiktelse. God
isolasjon pa dekk er nok medvirkende drsak
til at steam og eksosrer fortsatt er i god stand.
Av dekksarbeid kan nevnes overhaling og
klassing av ankerspill samt overhaling av
gvrige vinsjer. Vi hadde i mange mndr. for
verksted registrert at det ble vanskeligere og
vanskeligere om ikke umulig & komme opp i
normal omdreiningstall, noe vi mente méatte
skyldes at béten var meget begrodd. Ved
besiktelse fikk vi vire mistanker bekreftet.
Hele bunnen og langt opp pa sidene var
dekket av sma hvite skjell. Heldigvis lot de
seg fjerne ved heytrykksspyling. All sink var
brukt opp og bunnen var meget rusten. 26
mndr. uten dokking er nok for lenge. Denne
gangen malte vi bare selve skutebunnen med
sider. Belte og skuteside vil vimale med egen
besetning. New York har forelopig satt
skipets levetid til februar 1986. Ut fra skute-
bunnens tilstand etter 26 mndr. tror vi derfor
det vil bli nedvendig med en kort dokking og
bunnsmering i september 1984. Ser vi pa
skipets tilstand idag er det uten store be-
tenkeligheter vi ber rederiledelsen gjore alt
som er mulig for & beholde skipet ogsa etter
1986.

Under beseket fikk vi besek av begge vare
direkterer. Direktar Sundby med datter og
en lege fra Statens Institutt for Folkehelse
kom i privatfly og ble bare en dag. Sundby

skulle videre til Dalseter og derfra til London
i viktig mete. Legen som var med var spesielt
interessert i vart drikkevann, dets lagring og
behandling. Hjemreisen skulle foregad med
Sundby ved spaken. Sa vidt meg bekjent er
de kommet hjem, Direkter Halvorsen med
frue besokte oss en week-end. Halvorsen er
ogsa var kontaktmann noe som naturligvis
gjor at vi alltid har noe 4 snakke om.
Personlig kontakt er og vil alltid bli noe av
det viktigste for godt samarbeid.

Da mye tyder pa at ogsd andre bater kan
komme til & ankomme Fredrikshavn for
dolking tar vi ogsa med noen opplysninger
om byen som har ca. 35.000 innbyggere.
Ca. 20 kroer innenfor 3 min. gange fra
verkstedet méd vel de mest kresne vare
forneyd med. Det er en livlig ferjetrafikk
mellom Sverige og Norge med ialt 5 ferje-
leier som er mer eller mindre opptatt hele
dagen. Verdens storste bilferje «Stena Jut-
landica» ble dopt siste dagen vi la der. Ferja
tar 2,300 passasjerer og 600 biler. Pris tur-
retur Fredrikshavn-Goteborg om dagen kr.
10,-, om natten kr. 20,-. Vi snakker om
danske kroner. Ville sannsynligvis blitt ver-
dens hurtigste konkurs hvis ingen kjopte noe

Sl
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«Texaco Belgium» i Lagos

Av T. Svendsen

Det var ved nyttarstider at «Belgium» lastet
péd Trinidad for Vest-Afrika, en tur som
skulle vise seg 4 bli lengre og mer dramatisk
enn ventet.

Via Las Palmas gikk turen til Abidjan og
Lagos, og oppholdet pa reden utenfor sist-
nevnte by skulle bli fire uker i angst og
spenning, for man befant seg utvilsomt i en
noe uvant situasjon.

Man er ikke ukjent med alle de plyndrin-
ger, med tilherende overgrep mot beset-
ningsmedlemmer som har funnet sted uten-
for kysten av Lagos. Til stadighet har man
kunnet lese i dagspressen om piratoverfall,
og sjpmannsorganisasjonene har i sine med-
lemsblader advart il stadighet mot 4 anlope
Lagos uten ekstra sikkerhetstiltak. Ogdenne
gang skulle det vise seg 4 ha sin berettigelse!

P4 vei mot Lagos gikk samtalene livlig
ombord; man kunne minnes den lille dan-
sken som for en tid tilbake ble bordet av
pirater, og hvor én fikk stukket ut et aye, og
hvor en annen ble kastet overbord. Ikke
lenge for «Belgium» skulle naerme seg sam-
me farvann, ble en gresk bt bordet, plyndret
og to av offisersfruene, som var pa besek,
brutalt voldtatt mens deres ektemenn bak-
bundet var tvunget til 4 bivéne det hele.

Og s4 ble dreggendroppet; detble fire uker
i uvisshet og spenning, med forsterket vakt-
hold degnet rundt. Kontakten med land gav
ingen szerlige forhapninger om 4 ga til land
med det forste, og det viste seg jo 4 veere
riktig. Og det VAR nattlige besek, uten atdet
kom til noen episoder, heldigvis. Det kunne
selviolgelig veere fiskebéter, men forholdsvis

—_

ombord. Kulturelt har ogsa byen noe & by
pé. Nevnes kan krutt-tAmet som tidligere
stod inne pé verkstedets eiendom. Etterhvert
som verkstedet utvidet métte krutt-tirnet
flyttes. Det ble gjort pa den méten at det ble
stapt en ca. 1 meter tykk sementsale under
tArnet som er ca. 20 meter i diameter og med
Imeter tykke vegger. Pd ruller ble tarnet
transportert til sin navzerende plass rett
utenfor verkstedet. Tarnet ble bygget i slut-
ten av det 11. arhundre og hensikten var &
beskytte seilasen mellom Danmark og
Norge.

I utkanten av byen ligger Bangsbro Muse-
um som er en gammel herregard fra ca.
1350. Bygningen som star der er fra 1700
tallet. Her finnes det samlinger fra stein-
aldertiden og samlinger fra den tyske okku-
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pasjonen 1940-1945. Museet har ogsd en
skipsavdeling med blant annet vikingskip fra
den tidlige middelalder. Fra det 60 meter
hoye lostirnet har man god utsikt over
Fredrikshavn som er en trivelig by. Selv om
ingen ble gifte si var jallfall flere for-
elsket. De danske jentene er villige til a
forbedre det nordiske samarbeid langt mer
enn mange politikere er. Tallfall fikk de
respons fra Texaco Oslo sin besetning.
Lerdag 24. april var vi ferdige og hadde
provekjoring av maskinen ved kaien. Sendag
morgen forlot skipet Fredrikshavn og etter
korrigering av kompasset fortsatte reisen til
Brofjorden som var forste havn. Underveis
ble det foretatt prove og kontroll av maskine-
riet. Alt fungerte utmerket og sendag kveld
var skipet i Brofjorden Klar for ny mnnsats.




store bater uten Iys, og med kurs for
«Belgium» tok man ingen sjanser pa. Det
store spkelyset var flittig brukt, og ved 4 rette
lysstrilen mot disse ukjente farteyer, for-
svant de alltid i motsatt retning, noe som
kanskje kunne indikere en ikke helt ren linje.

Sa skulle det skje; pa radioen kunne vi
here at det norske tankskipet «Bruse Jarl»
var bordet og plyndret, og to av pikene
voldtatt. Dette bidro ikke akkurat til 4 lefte
stemningen ombord pd «Belgium», som var
spent nok fra fer. Kontakten ble etter denne
episoden meget god mellom «Belgium» og
«Bruse Jarl», som stakk til sjos, til ukjent
posisjon, og som kjent nektet & gd inn med
lasten. Sjemannsorganisasjonenes takling
av mannskapenes ensker og problemer ble
livlig diskutert, og fra «Belgium» ble det lest
inn en sympatierkleering til avisen Verdens
Gang, som en stotte til besetningen pa det
plyndrede skip.

e

Endelig kom dagen da «Belgium» skulle
til kai; ved siden av 14 en liten italiensk
tankbat oppankret, og ved daggry skulle vi
over radioen f3 vite at den hadde hatt besok
av pirater om natten, som hadde tatt all
proviant og slappvarer, samt brukket armen
pé en matros. Kapteinen der ombord an-
ropte «Belgium» og forklarte det hele, og
opplyste at det var ingen respons pé det inn-
trufne hos havnemyndighetene. Heller ikke
fikk den ga inn for 4 fa den skadede matrosen
iland.

Man kan kanskje stille seg spersmalet
hvorfor det ikke settes i verk strenge tiltak for
fart pd Lagos, og hvorfor ikke norske myn-
digheter kan ha sterre innflytelse i slike
saker. Politikken er ikke grei 4 forsta, spesielt
nar man kjenner til at store summer gér fra
Norge og andre land til nettopp dette landet.
Harmen over nettopp dette bevilgningsspers-
malet blir ikke akkurat mindre blant sjefolk

Pikene Bente Njerve og Else M. arieHaan sammen med en pil og bue—utstyrr vaktmann i

Lagos.




Kaptein Brandal fir instruksjon i bruk av
pil og bue.

nar man med livet som innsats skal anlepe
nettopp byer som Lagos.

Det gikk bra med «Belgium»; ved an-
komst ble bestilt seks vaktmenn fra land,
som i tillegg til forsterket vakthold fra skipets
side skulle serge for sikkerheten. Forundrin-
gen var ikke liten da det dukket opp scks
menn fra en bestemt stamme, som var
bevaepnet med pil og bue! Bildet av den
sikalte moderne stat, med en slik bevaepnet
vaktstyrke fikk mange til 4 dra pa smilet, men
det ble sagt at dette var farlige karer, og de
hadde stor respekt fra folk som forsekte 4
komme ombord til stadighet. Det ble konsta-
tert ved selvsyn.

Andre avrederiets skip har anlepet Lagos,
og vil kanskje komme til 4 gjere det i
fremtiden. Det er godt man har erfaringer &
bygge pé ved slike anlop, selv om de er
darlige, og man fir hape rederiets skip for
fremtiden vil veere like heldige som dette
anlopet «Belgium» hadde pa fordret.

#

Texaco Norway A/S
Fotokonkurranse 1983

Alle som har et kamera, inviteres herved til 4
delta i en fotokonkurranse med Texaco-
motiver, Motiver som vedrerer skipenes
drift, velferd ombord eller i land, Texaco
personell i tjeneste etc., vil kunne anvendes i
konkurransen.

Fotografiene skal veere i farger eller sort/
hvitt, enten som papirbilder eller farvedias.

Frist for innlevering av bilder er satt til 13.
september 1983. Alle bilder skal sendes til
redaksjonen Texaco Tanker.

Vi forbeholder oss rett til & beholde inn-
sendte bilder. Det er en forutsetning for
deltagelsen at Texaco fritt kan disponere
bildene.

Tkke premiert bilde som blir benyttet i
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Texaco Tanker, vil bli honorert med 2
flasker redvin.

PREMIER

1. premie NOK 600,-

2. premie NOK 400,-

3. premie NOK 200,-

pluss 3 ekstrapremier a en konfekteske.
Bedemmelsen vil bli foretatt av redak-

sjonen ut fra den fotografiske kvalitet, hvilket

omfatter komposisjon, skarphet, farve og det

lille ekstra, som gjer dette bildet til noe

spesielt.

Vi ber om at konvolutten merkes
FOTOKONKURRANSEN.

SEND INN!




Pensjonist stuert Vegel's matspalte

VIKING GRYTE

800 gr. oppskaret kjott
salt, pepper

paprika, karry

hakket lok

tomatpurre

mel

kraft (vann)

flate

timian, pirmentos

Oppskéret kjott freses i panne med salt,
pepper, lek, paprika og karry. Nar kjottet er
blitt brunt has tomatpurre og mel pa. Der-
etter passe mengde kraft (vann). Kokes til
den er ferdig, spe med flete. Smakes til med
timian og til slutt pimentos. Skal ikke vaere
for sterk. Serveres med kokt ris.

RIS PILAR

Hakket lok og ris freses i en kjele med smer,
pass pa at ikke risen blir for brun. Deretter
has i malt pepper, etter pa like mengder vann
(eller buljong) som ris. La dette koke opp og
sett deretter kjelen inn i stekeovnen hvor det
kokes ferdig ca. 15-20 min. Husk at ikke alle
kjelehdndtak taler like sterk varme.

SUKKERBRO@D - VALNOTTKAKE

3 egg

130 gr. farin

100 gr. hvetemel
1 kn.s. bakepulver
50 gr. potetmel

Stekes pa 180°, 20-25 min.

Fyll og pynt

Til dynking: 1 dl. sherry eller annen vin
1 dl. vann

eller: 2 dl ananassaft

5-6 dl. kremflate, litt sukker
1,5 dl. hakkede valnettkjerner
3 ringer ananas

noen halve valnettkjerner.

Del kaken i tre lag. Dynk med vaesken. Pisk
floten stiv sammen med litt sukker. Bland ca.
2/3 av kremen med hakkede valnettkjerner
og findelt ananas. Fyll kaken, ha resten av
kremen over kaken og pynt med halve
valnettkjerner.




NOEN ER GLAD I DEG
Bruk verneutstyr

Av P. A. Behrens

Vi har heldigvis unngétt dedsulykker i 1982, men antall skader viser fortsatt stigende
tendens, og det er nedvendig 4 intensivere det forebyggende arbeide slik at antall skader
kan reduseres.

Statistikken viser de rene «facts» og ber resultere i mer omtanke og bruk av
verneutstyr.

50—
48
46
45—
43
41 41
40— ANTALL ULYKKER
MED OG UTEN
35 35 FRAV/ER
TOTAL
o 1977-1982
(t.om. 18/12)
25
50—
15—
10—
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Kan du fa din ektefelle med pé dette?

Det er altfor mange som
glemmer at synsnerven ikke
kan fornves, harselskaden ikke
kan repareres, fingre og t&r
ikke erstattes, og at hodeska-
der kan gi livsvarig sykeleie.
Av likegyldighet, hensyn til
egen makelighet eller av ren
egenhet lar de vere 4 bruke
pAbudte arbeidsmetoder og
Verneutstyr.

De glemmer at et uhell ikke
bare rammer dem selv, men
ogsa familien.

Ektemaken vil i store til-
leggsbyrder dersom partneren
blir alvorlig skadet. Han/hun
bor derfor {3 adgang til & si
fram om man er villig til 4 beta-
le prisen for at mannen/kona
skal fa ture fram verdeslest og

_etter eget hode. Dette kan ek-

temaken gjere ved & underteg-

ne ovenforstdende erklering.
La oss hape at vi ikke far

mange slike erkl=zringer.

Forevrig kan ingen ektemake
frita sin partner for plikten til 4
nytte godkjent vern som bade
norsk lov og arbeidsreglement
pabyr.

- vernelederen -

EKTEMAKEERKLARING

herselvern, vernesko, vernehjelm og ethvert annet verne-
middel som han/hun misliker.

Om dette forer til at min ektemake blir blind, dev eller kre-
pling, vil jeg pata meg falgende plikter:

1. Aldri bebreide han/hun for det som er hendt.

2. Lede han/hun dit han/hun vil.

3. Hjelpe han/hun med pikledning og spising.

4. Beskrive for han/hun omgivelsen der vi er.

5. Lese for han/hun i stedet for 4 se pa fjernsyn.

6. Beskrive for han/hun gleden i barnas ayne julaften,
hvordan deres bryllupsdager og andre festdager arter seg.

7. Gjere alt arbeid som han/hun pleide & utfere, f.eks.
snemiking, hagestell, vedlikehold, bleievask, matlaging
osv.

8. Serge for familiens ekonomi.

9. Lzre barna a sykle, ga pdski, bygge modellfly, skyte, fi-
ske. Dra pé tur med dem.

Undertegnet

:
[ gir hermed min
ektemake tillatelse til & arbeide uten beskyttelsesbriller,

o s F198Y

T Ekrefelle




Nye bemanningsforskrifter

Av G. Langfeldt

Sjefartsdireltoratet har fastsatt nye be-
manningsforskrifter som tradte i kraft 1.
mars i ar. Bakgrunnen for at nye regler er
innfort er bl.a. den tekniske utvikling som
har funnet sted siden de gamle forskrifter
ble innfert i 1969. Noen av vare konkur-
renter blant andre sjefartsnasjoner har
hatt mulighet for & drive sine skip med
mindre bemanning enn den som gjaldt for
norske skip, og med det heye omkost-
ningsniva vi har under norsk flagg, er det
pakrevet at vi felger med i utviklingen for
4 kunne bevare arbeidsplassene.

Det er viktig 4 ha klart for seg at de nye
regler ikke vil fore til noen katastrofal reduk-
sjon av antall arbeidsplasser ombord. En
rekke skip har i flere ar seilt med tildels
lavere bemanning enn den de nye forskrifter
tillater, bl.a. som falge av rammeavtalen
mellom Sjemannsforbundet og SAF. Dette
fremgar av nedenstdende tabell hvor man
finner sammenligning mellom gamle og nye
regler samt bemanning ifelge seravtaler:

200- 300- 500- 1.200- 2.000- 7.000- 20.000
Bruttotonnasje 300 500 1.200 2000 7.000 20.000
Nye forskrifter 5 7 9-160. . 10-12 156 . 17-18 [18-19
Seeravtaler 6 6-7 7-9 12 13-17 17-18 18-20
Forskrifter
av 1969 6 8 15 16 20-22 22-24 24-30

Man skal vaere klar over at i mange tilfelle
hvor reduksjoner kan oppnis, ville alterna-
tivet ha veert at skip ikke kunne drives videre
under norsk flagg med gamle bemannings-
regler. Altsd - enten nye regler med noen
faerre ansatte - eller ingen arbeidsplasser i
det hele tatt. De nye regler har ogsd medfert
at enkelte skip na tas ut av opplag pa grunn
av at de nye forskrifter har gjort fortsatt drift
mulig.

Det er viktig 4 understreke at den tabell-
festede grunnbemanning. fastsatt for hvert
skip, er 4 betrakte som en minimumsbemarn-
ning (sikkerhetsbemanning). Skipsfereren

og rederen er ansvarlig for at skipet er
tilstrekkelig bemannet, og skipsfereren er
ansvarlig for at bemanningens sterrelse og
sammensetning pa den enkelte reise er slik at
flgd. funksjoner kan ivaretas pa betryggende
mate:

1. Seile skipet fra havn til havn.

2. Sikkerhetsmessig driftsteknisk vedlike-
hold i det omfang som er ngdvendig for
4 sikre skipets forseiling.

3. Bruk og ettersyn av navigasjonsutstyr,
redningsmateriell, brannteknisk utstyr
og sikkerhetsutstyr forevrig.




4. Bruk og ettersyn av maskineri, auto-
matikk, overvdkningshjelpemidler,
kontrollsystemer og kommunikasjons-
anlegg i det omfang som er nedvendig
for & sikre skipets forseiling.

5, Sikker forteyning av skipet.

6. Forpleining av besetning og andre som
skal forpleies ombord.

I tillegg til grunnbemanningen er det opp
til skipsledelsen 4 fastsette den bemanning
som man mener er pakrevet for det enkelte
skip avhengig av fartsomrade, last, rederiets
vedlikeholdskrav etc. Man oppnar derved en
fleksibilitet i bemanningen som varierer mel-
lom minimum fastsatt av Sjefartsdirektora-
tet opp til den bemanning som skipsledelsen
anser som pakrevet til enhver tid.

De storste endringene i forhold til de
tidligere forskriftene er at det kreves skips-
mekanikere pa skip over 500 bruttotonn, og
at det stilles omfattende krav til teknisk
standard m.v. og at skipsfareren kan delta i
ordinzere vakter pd skip opptil 2.000 brutto-
tonmn.

Forskriftene har lagt til grunn alle interna-
sjonale bestemmelser og i tillegg strengere
szmorske krav.

Redusert bemanning mé nedvendigvis
fore med seg visse endringer i arbeidsorgani-
sasjonen og funksjonsdelingen om bord.
Hensikten er 4 gjore arbeidet mest mulig
rasjonelt og uten at det forringer arbeids-
situasjonen for de ansatte. Det er szrlig tre
punkter i de nye bemanningsforskriftene
som legger forholdene til rette for slike
forandringer.

For det farste gjelder det bestemmelsen
om skipsmekanikere og skipsmekaniker-
aspiranter.

For skip over 500 tonn som gr inn pa
tabell grunnbemanning erstatter skipsmeka-
nikeren matroser og motormenn og vil derfor
bli fremtidens fagarbeider til sjes. En skips-
mekaniker vil dessuten ha tilegnet seg de
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nedvendige praktiske ferdigheter for videre
kvalifisering til styrmann eller maskinist.

Erfarne matroser og motormenn kan i en
overgangstid kvalifisere seg til skipsmekani-
kere gjennom en praktisk oppleering om bord
og eventuelt tilleggskurs i land.

Det andre punkt gjelder byssedeparte-
mentet der kokkaspirant med ett ars gjen-
staende oppleering - det vil som oftest si
aspirant med fullfert grunnkurs og videre-
gende kurs I i kokkfag - kan erstatte kokk.
Dessuten kan forpleiningsassistent I erstat-
tes med forpleiningsassistent II dersom det
er kokkaspirant om bord.

For det tredje har vi i forskriftene bestem-
melser om elektropersonell. Med de nye
forskriftene kan na skipselektriker med be-
statt eksamen ved maritim heyskole, elektro-
automasjonslinjen, og to ars fartstid som
sertifisert elekiriker tjenestegjore som forste-
maskinist.

De nye bemanningsforskriftene baserer
seg paden gjeldende arbeidstidslov. Sjofarts-
direktoratet har understreket at lovens be-
stemmelser ma naye overholdes. Derfor er
det viktig at bare virkelig arbeidet overtid
fremgdr av overtidsregistreringen.

For dette formél er det sannsynlig at ny
overtidsjournal vil foreligge om kort tid.

For vart rederis vedkommende er det
ingen skip som idag tilfredsstiller alle de
tekniske krav som stilles for 4 oppnd grunn-
bemanning ifolge tabell, men vi har allikevel
sekt om en viss reduksjon for samtlige skip.
Var soknad er satt opp i nzrt samarbeide
med den enkelte skipsledelse. Opplysnings-
skjema p4 23 sider er fylt ut for hvert skip, og
péa grunnlag av disse opplysninger vil Sje-
fartsdirektoratet fastsette den grunnbeman-
ning som kan anvendes. Skipsledelsene har
selv utarbeidet forslag til ny bemanning som
giengis nedenfor sammen med ndveerende
minimumsbemanning:




Ny Tidl.

bemanning  bem.

Texaco Baltic 21 24
Texaco Bergen 21 24
Texaco Stockholm 21 24
Texaco Belgium 23 27
Texaco Bogota 23 27
Texaco Norge 24 27
Texaco Oslo 24 27
Texaco Skandinavia 23 27

De eldre skip som har fellesmesse har
anledning til 4 seke om mindre bemanning i
stuertdept. enn de skip som fortsatt har to
messer.

T tillegg til den grunnbemanning som Sjo-
fartsdirektoratet fastsetter, vil skipsledelsene
plusse pd det antall besetningsmedlemmer
som ansees nedvendig for 4 ta vare pd det
skonomiske vedlikehold, idet grunnbeman-
ningen kun er beregnet 4 ta vare pd de 6
punkter som er nevnt tidligere i denne rede-
gjarelse.

Siden de gamle forskrifter ble innfort i
1969 har det skjedd en betydelig utvikling
bade pa det tekniske omridet og nar det
gjelder organisatoriske og administrative si-
der ved driften av skip. En del av de viktigste
tiltak er folgende:

- Autopilot, som betyr at det sjelden er
bruk for motormann.

- Delvis ubemannede maskinrom, EO,
som i stor utstrekning reduserer beho-
vet for vakt i maskinen.

- Lasteovervikingssystemer for tankskip.

- Betydelig forbedret forteyningsutstyr.

- Antikollisjonsradar.

- Satelittnavigasjon.

- Effektive systemer for vedlikeholdsplan-
legging.

- Kuvalitetsekning pa maskineri og mate-
rialer, noe som har redusert behovet for
vedlikehold.

- Redusert behov for vedlikehold i form
av rustbanking, maling og vasking,

Alle disse tiltak har medfert at arbeids-
belastningen om bord er redusert i lapet av
de siste 10 ar.

Det er all grunn til 4 tro at de nye
bemanningsforskriftene vil bli et viktig bi-
drag til ket konkurranseevne. Det er alle-
rede registrert at disse forskriftene har skapt
ny optimisme i mange norske rederier.

Det er rederiets hensikt 4 oppgradere de
nyere skip for 4 kunne minske arbeids-
belastningen for besetningen, og vi haper 4
kunne giennomfore slike forbedringer i lopet
av kommende 2-drsperiode. Vi tror at de nye
bemanningsforskrifter vil styrke vére mulig-
heter i den konkurranse vi mater i en periode
der tankfart er problematisk, og vi haper pa
og venter stotte fra alle ombord i arbeidet for
a sikre arbeidsplassene.

controlled ones.
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Prisen pa bensin - nok en gang

Av Arne Anthonisen, Norsk Texaco Oil A/S

Det er kommet flere anmodninger om &
ajourfore oversikten over de «okonomiske
bestanddeler» av 1 Itr. bensin. Nedenstiende
oversikt vist i fig. 1 baserer seg pa eksister-

ende utsalgspris - gjeldende fra 22/2 — dvs.
etter prisreduksjonen som fulgte umiddelbart
etter bekjentgjorelsen av nedgangen i réolje-
prisene i Nordsjeen.

«@konomiske bestanddeler» — Bensin
1 ltr. Super - selvbetjent

0-sone
ORE/LTR. ANDEL
Pumpepris 477 i
Moms 80
%  Staten - 50.3 %
Bensinavgift 160
—
Detaljistavanse 26 Forhandler - 550
Importeravanse 25 e Norsk Texaco Oil a.s 5.2 %
Svinn
Raffinering 186
Transport 7 - 39.0 %
Rioljekostnad
Fig. 1 k__) s

Som man vil se avviker ikke de respektive
andeler mye fra tidligere, tilsvarende over-
sikter. Staten far fortsatt vel halvparten av
det som ma betales for bensinen. Bensin-
stasjonsforhandleren far 5,5% til dekning av
sine utgifter, inklusive lenn for egen innsats.
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Norsk TexacoQil a.s” avanse utgjer for tiden
ca. 25 are/ltr., eller 5,2% av pumpepris.
Dette skal dekke utkjeringskostnader, ved-
likehold p& anlegg og stasjoner, lonn og
sosiale kostnader, avskrivninger pé anlegg/
utstyr og alle andre kostnader knyttet til var




drift her i landet. I tillegg skal avansen helst
ogs gi en avkastning pa den kapital som er
investert i vért markedsferingsnett i Norge.

De resterende 39%, 186 ere, skal dekke
raffineringskostnader, skipning bade av fer-
dige produkter fra raffineri til importhavner
og raolje fra kilde til raffineri, svinn i tran-
sport og raffineri-prosessen, og sist, men ikke
minst selve rdoljekostnaden.

Med dollarkurs og kontraktspriser som
gjaldt den 1. mars vil kostprisen pa Ekofisk-
olje vaere 140 are/ltr., og for Saudi Arabisk
lettolje (OPEC’s marker crude) 154 are/ltr.
Deite utgjer henholdsvis 29,4% og 32.3%
av pumpeprisen pa 1 ltr. superbensin.

Vi har videre i fig. 2 sett pa utviklingen
over de siste 3 ar. Som vi ser er prisen oket
med 143 ere pr. liter eller nesten 43%,
omtrent pd linje med konsumprisindeksen
(42,1% fra jan. 80 - jan. 81.)

80 ore, eller ca. 56% av stigningen kan
henferes til raoljekost/raffineringselementet,
I den forbindelse mi vi f4 minne om at

giennomsnittskursen pa USS i febr. 80 var
kr. 4,89, mens den pr. 1/3-83 er steget til kr.
7,20, Og det gir seg direkte utslag pd
rdoljekostnaden i norske kroner.

Ca. 38% av stigningen i 3-rsperioden
skyldes ekte avgifter til Staten, mens ca. 6%,
eller 9 are/ltr., skyldes bedring i avansefor-
holdene for forhandler og oljeselskap til-
sammen!

Servipautviklingen 1/3-82 - 1/3-83 viser
bensinprisen en ekning pa 7,6%, eller 34
are/ltr. Hele 62% av denne okning skyldes
okte avgifter til Staten. 11 ere kan henfares
til rdoljekostelementet, og igjen er det kurs-
effekten som gir en kostnadsekning, tiltross
for lavere raoljepriser uttrykt i dollar na enn
for 1 ar siden. Gjennomsnittskurs i februar
1982: 5,98 kr.

Forhandlermarginen er ikke eket i lopet
av de siste 12 méneder, mens selskapets
margin er bedret med 2 ere, dvs. tiende-
parten av stigningen i avgiftene til Staten i
samme tidsrom.

Bensinprisutviklingen 1980-83

Superbensin - 0-sone

ORE/LTR.

«@konomiske bestanddelery Okninger

1/3-80 1/3-82 1/3-83 83/80 83/82
Pumpepris (selvbetj.) 334 443 477 143 34
Sum avg. til Staten 186 219 240 54 21
Forhandleravanse 21 26 26 5 -
Importaravanse 21 23 25 4 2
Réolje/raff./transp. 106 175 186 80 11
Fig.2
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Lederutviklingskurs Dalseter

Av Odd Johansen

Sendag den 10. april mettes vi 17 mann pa
Dalseter Hoyfjellshotell til et internt kurs i
lederutviking. Kurset var lagt opp etter sam-
me monster som kurset i september/oktober
1982. Kursledelsen var igien vedE. O. Sund
ogJ.C. Jenssen. Ferste dagen begynte med
orientering om kurset og sa var det og sette
igang med forste okt. Siden gikk det slag i
slag, morgen, middag og kveld med peda-
gogikk, egenanalyser, ego sentra, gridteord,
transaksjonsanalyse osv. fra kI 0700 tl kI
2130 fram til lerdag da vi fikk orientering om
hvordan «stda» var i Texaco Norway A/S
av direktor Sundby.

Jeg tror det var en bred enighet at dette var
et virkelig utbytterikt kurs. Kurset var lagt
opp slik at det var lettfattelig og hele tiden
drevet slik at interessen stadig var der. Ved
selvtester fikk vi innblikk i hvordan vi selv
var som ledere og mennesker, her fikk vel
noen og hver en liten overraskelse. Som
vanlig var det festlig avslutning med ake-
konkurranse hvor vi fikk oppleve kniving
mellom fru Sundby og Espedalens nye
skjennhet Jensine, et bldhiret barmfagert
vesen. Ellers ble det slalomfinale den siste
dagen, men endel av slalomlaget var dess-
verre pa sykeliste grunnet treningsskader.

Kurset var krevende for de fleste. Her jobber overstyrmani Jarnes, overstyrmann Lien

1t

og overstyrmann Aurstad.




tein Svanteson, stuert Eliassen og over-
styrmann Dyb.

Gruppeoppgave, overstyrmann Lien, kap-  Fru Hulda alias J. C. Jenssen overrasket

alle med sin ungdommelighet under av-
slutningskonkurransen.




ble vi servert nattmat i baren av den syng-
ende kokk (Jenssen) og Nixon (Sund). Siden
gikk praten ut i de sma timer, vér egen «Jon
fra Volda» fikk ogsd prave seg ved mikro-
fonen og noen Elvis-later. Sendag 17. april
brat vi opp og reiste hver til oss med en del
nye kunnskaper om o0ss selv og andre, sa far
vi hdpe at vi vil bruke litt av det vi leerte nér vi
kommer ut igien og i privatlivet. Hyggelig var
det ogsa & treffe noen av personene bak
navnene fra Hvem Seiler Hvor.

Til slutt en takk til kursledere og rederi for
et utbytterikt kurs.

Lederutvikling - Dalseter 10/4-17/4
1. styrmann  @ivind Alexandersen
Overstyrmann Dag A. Aurstad
Kaptein Petter Brandal
Overstyrmann Ivar Dyb

Stuert Jack Eliassen
Kaptein Georg Gjerde

Ingen problem, kun utfordringer, var kon-
klusjonen etter kurset. Her ser vi overstyr-
mannJarnes, 1. styrmann Alexandersen og
overstyrmann Rafaelsen.

Senere ble det diplomtildeling som direkter
Sundby elegant delegerte videre til sin kone

Stuert Ingemund Halse
Kaptein Jonas Holt
Overstyrmann  Asbjern Jarnes

1. maskinist ~ Odd Johansen
Kaptein Kjell Johansen
Overstyrmann  Steinar Lien
Overstyrmann  Idar Rafaelsen

2. maskinist ~ Arme Storli
Kaptein Thomas Svanteson

(kanskje har han veert pa kurs). Utpa kvelden Maskinsjef Astor Aas

_— e

PerOrto Svendsen i snoen i bare bacde‘lfuk.s"a(!.w w




Oss kursdeltakere imellom

Av stuert Jack A. Eliassen «Texaco Oslo»

Vi ensker mot alles forventning 4 sende et eller to innlegg til Deres
hayt aksepterte og omdiskuterte informasjonsorgan for ansatte pé sje

og land i Texaco Norway A/S.

Det var et fint kursopplegg som ble arran-
gert pa Dalseter i perioden 10.-17. april d.4.

Vi var tre deltakere fra «Texaco Oslo».
kaptein G. Gjerde, overstyrmann S. Lien og
stuertJ. A, Eliassen. At det var mye positivt
4 hente for den som var interessert hersker
ingen tvil om. Noen leder-idealer kan vi
neppe karakteriseres som etter en uke pa
Dalseter, vi forstar at det er viktig 4 kjenne
sine sterke og svake sider for lettere &
disponere egne ressurser i mer positiv ret-
ning. «En sko som trykker er ingen god sko &
bruke, bare synd at ikke alle har like mye
folelser.»

Sérbare er vi alle sammen. De mest kon-

krete erfaringer gjorde gutta pa alpinkurset.
Forst manevnes at alpininteressen var under
null, helt til det ble kjent at det var kvinnelig
ski-instruktor, noe som resulterte i at del-
tagerantallet steg med flere 100%. Serlig
aktiv var Odd Johansen og Astor Aas,
«Texaco Norge», som vel neppe tidligere
har slitt s4 iherdig sammen for 4 oppna felles
mal, var det Siri ski-instrukteren het? Dess-
verre, men det viste seg at var yndige
skileerer trengte hverken service eller ved-
likehold av Texaco.

At vare alpinkursdeltakere kunne forvek-
sles med en gruppe fra Norges Handicap
Forbund mot slutten av uka er ikke langt fra

i

SS,

kursen var ikke alltid like stodig.
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Den italienske operasangerinnen Juliana
Cleopatra Jenssina vakte mye oppsikt, liv
og rore pd Dalseter. Hennes storste be-
undrer Per Oito Svendsen var alltid like
mallas av beundring narJ. C. Jenssina var
tilstede.

sannheten. Smertene ble sa store for en av
alpinistene at han matte baeres til sengs en
kveld, ja til og med for baren hadde apnet! En
av kurslederne, som vel neppe hadde vist sa
mye personlig omsorg for noen sa langt, har
muligens gode erfaringer hva naturmedisin
angdr, den skadede ble nemlig grundig be-
handlet med isposer og Cognac.

Som en kuriositet bor nevnes at vedkom-
mende enna ikke er helt bra, om det skyldes
fall i bakken eller ukyndig behandling, skal
veere uvisst.

Vi benytter anledningen til 4 takke kurs-
ledere og deltakere for en interessant og
givende uke pd Dalseter.

Pa gjensyn!

M/T «Texaco Bergen» og
«the Caribbean-trade»

Av Rune Wallin

I motsetning til det som gjentatte ganger er
blitt hevdet i «Texaco Tanker», sa er ikke
Karibien-farta bare «slaraffenliv og whisky
m/is i lanken».

Jeg vil heller karakterisere den som denn
kjedelig, og preget av en «kommer jeg ikke i
dag, sd kommer jeg i morra»r-mentalitet, som
ligger utenfor vanlig norsk fatteevne. A drive
effektiv skipsfart i disse farvann, er pa det
nzrmeste dedfedt, men man gjer si godt
man kan. Og - etter resultatene 4 demme, s&
gar det visst ikke sa verst, tross alt.
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Man kaller pa «shipping» gientatte ganger,
men der er del ingen grer som fanger,
«No orders for you,

I don’t know if it’s true.»

Er det rart at man foler, mot veggen man
stanger?

At orderer er der, fir man vite til slutt,
Pd VHF’n md man mase jevnt og trutt.
Hva skipet bor vite, er forsvinnende lite,
er agentens og meglerens hovedstatutt.




Rent hav

ditt ansvar

Havet gir liv.

Neermere e fierdedeler av jordens overflate
er dekket av hav. Alt liv p4 jorden har sitt
utspring i havet - og er avhengig av havet,
som produserer mer enn halvparten av sur-
stoffet i luften. Havet som ernzeringskilde er
uerstattelig. I en verden med skende forfall
vil havets matreserve bli stadig viktigere,
Havet kan virke uendelig, men det er bare

en tiendedel som produserer plante- og dyre-
liv. Det kan bare skje der det er gunstige
temperaturforhold og rikelig tilgang pa sollys
og nering. Det vil si i de naere kystfarvann.
Men disse viktige omradene er dessverre
ogsd de mest sdrbare. Livet i havet er en
forutsetning for vart liv.
Du kan bidra til at dette ikke trues.

Naeringskjeden i havet — okosystem.
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Basis for alt dyreliv i havet er mikro-
skopiske planter som heter phyto-plankton
og de séakalte zooplankton som er sm4 dyr
som «gresser pa de grenne planter. Det er
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disse to ferste ledd i naringskjeden som
danner grunnlaget for all menneskelig fangst
i havet.




Forurensing av havet

«Havet er uendelig. Uendelig og vakkert».
Slik har sikkert du ogsa tenkt fra tid til annen.
Men havet er like emtalig som det er
vidstrakt. Det uendelige havet stér i fare for &
bli overbelastet for all forurensing finner for
eller siden veien til havet.

Et stort forurensingsproblem er oljesel.
det forer til at sjgfugl og skalldyr der, og at
strender tilgrises og de sma organismer som
danner livsgrunnlaget i havet skades eller
utslettes.

Utslipp av giftige og skadelige kjemikalier
forurenser og edelegger livet i havet og langs
strendene. Dumping av fast seppel er ogsa
med pa & forverre bildet.

Soppel og plast er blitt var tids drivved, til
tross for at det i flere land finnes strenge
bestemmelser om utslipp av slikt avfall.

Blant de mange forurensingskildene ma
skipsfarten ta ansvaret for sin del.

«Det angir ikke meg, jeg kan ikke gjore
noe med det heller», tenker du kanskje.

Din innsats teller

Du kan medvirke til at internasjonale og
nasjonale regler blir fulgt og at utstyr om-
bord vedlikeholdes og brukes riktig.

Sappel

Her finnes et anbefalt internasjonalt regel-
verk, men de enkelte lands myndigheter
fastsetter reglene som til enhver tid gjelder i
de enkelte land.

I norsk territorialfarvann er forskriftene
klare; bortsett fra rent matavfall, er det et
generelt forbud mot & dumpe seppel. Det er
totalforbud for norske skip i alle farvann &
dumpe plastavfall. Undersokelser viser at
avfall ombord utgjer ca. 1-3 kg. pr. mann pr.
dogn pa vanlige lasteskip. Et skip med 25
manns besetning vil etter 10 degn i sjgen ha
ca. 1 tonn avfall som man ma kvitte seg med.
For passasjerskip er avfallsmengden ca. 5-9
kg. pr. passasjer pr. degn.

Hyvis ikke skipet selv har mulighet for &
uskadeliggjere seppelet feks. i en forbren-
ningsovn, ma avfallet leveres pa land der
mottaksordninger er etablert. Det er hen-
siktsmessig & sortere seppelet ombord i tre
kategorier: Rent matavfall, plast og annet.
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Nar det gjelder lasteromsavfall, som ikke
kan avhendes i henhold til konvensjonens
regler, ma dette losses til lastebil eller lekter.
Skipet ber pa forhand telegrafisk eller tele-
fonisk bestille avhenting.




Maritim
satelittkommunikasjon

Av P. A. Behrens

Med virkning fra 14. februar 1983 ki 1400
ble det mulig 4 ringe fiernvalg til alle skip pa
alle hav sé fremt de har utstyr for maritim
satelittkommunikasjon.

BAKGRUNN

Det konvensjonelle system for skips-
kommunikasjon over lange avstander er
overbelastet. Samtidig er behovet for ma-
ritim kommunikasjon skende,

For a kunne tilby skipsfartsnzeringen
tidsmessig langdistanse kommunikasjon
har teleadministrasjoner og andre inter-
nasjonale organisasjoner satset pa utvik-
lingen av et maritimt satelittsystem.

Et maritimt satelittsystem bestir ay
kystjordstasjoner, satelitter og skipsjord-
stasjoner.

—_—

National and
International Networks

12 irs arbeide ligger bak etableringen
av den internasjonale maritime satelitt-
organisasjonen INMARSAT, som har
ansvaret for driften av satelittene i sys-
temet.

INMARSAT, ORGANISASJON

Ca. 40 land er medlemmer i INMARSAT,
og her finner man alle dominerende sjefarts-
land.

Alle medlemsland deltar i FORSAM-
LINGEN (ASSEMBLY), hvert land har
en stemme.

RADET (COUNCIL) er organisasjonens
forretningsmessige styre. Her deltar de 24
viktigste medlemsland, og stemmevekten til
det enkelte land er lik investeringsandelen i
organisasjonern.
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Investeringsandelen for de viktigste med- Kystjordstasjonene vil kople opp forbin-

lemsland i INMARSAT er: delse mellom skipene og telenettene via de
- USA: ca. 23 prosent tre satelittene.

- USSR: ca. 14 prosent De farste kystjordstasjoner ble etablert i

- Storbritannia: ca. 10 prosent USA og Japan.
- Norge: ca. 8 prosent Televerket dpnet Europas forste maritime
- Japan: ca. 7 prosent. kystjordstasjon pa Eik i Rogaland i februar
DIREKTORATET med sete i London  1982. Stasjonen formidler trafikk via sate-
er organisasjonens utevende organ. litten over Indiske hav. En kystjordstasjon i
Storbritannia - Goonhilly - formidler trafikk
INMARSAT, DRIFTSSYSTEM via satelitten over Atlanterhavet mens en

INMARSAT har ansvaret for saselittene ~ Kysgordstasjon i Singapore formidler trafikk
med tilherende kontrollstasjoner, mens tele- ~ Via satelitten over Stillehavet.
administrasjoner etablerer og driver kyst- FORDELER
{Zfdst;ztsjonen som tilkoples det offentlige Nzr global dekning mellom 70°N -
enett. 70°S.
Hvert fartey ma ha sin egen skipsjord- ok : ;
stasjon. Tilgjengelighet. Automaps_k oppsatte
Tre geostasionre satelitter er plassert ~telefonsamtaler og teleksskrivinger (fjern-
over henholdsvis Atlanterhavet, Stillehavet ~ Valg).
og Indiske hav. For hvert av disse hav- Driftssikkerhet. Moderne, utprovet tek-
omrédene vil det dessuten bli en reserve-  nikk gir hey driftssikkerhet.
satelitt i bane. A
INMARSAT startet sin operative virk- 1 E;kl:z!if:l:e l;ruﬁ k]' Sg;nofoiiffon og teleks
somhet 1. februar 1982. Satelittene i det "2"% JOROE :
tidligere MARISAT-systemet inngar som Hoy kvalitet. Telefon- og telekskvalitet
en del av INMARSAT fra starten av. som i telenett pa land.

Dekningsomrade for INMARSAT
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Kartet viser dekningsomrdde for satelittene over Atlanterhavet, Det Indiske hav og
Stillehaver.

~

%\’M“ﬁ'rﬁf? E




i

Avlyttingsfri. A vlytting kan ikke skje med
vanlig utstyr,

24-timers samband. Meldinger kan sen-
des skip uavhengig av vakttider om bord.

Kommunikasjon i kystfarvann. De fleste
land ventes etter hvert & tillate bruk av
satelittkommunikasjon i havner og territo-
riale farvann,

Falgende av rederiets skip har satelitt-
kommunikasjon:

T/T «Texaco Belgiumy»

M/T «Texaco Bogota» »
M/T «Texaco Baltic» »
M/T «Texaco Bergen» »
M/T «Texaco Skandinavia» »

Flere tjenester. Tjenestetilbudet er til-
neermet det samme som pd land. Dessuten
tilbys maritime szertjenester.

Personlig trygghet. Personlige meldinger
eller kontakt kan etableres hurtig.

Forbedret nedkommunikasjon. Dersom
det oppstar en nedsituasjon gir satelittkom-
munikasjon muligheter for rask alarmering
til redningssentral i land.

TIf./Telexnr. 1310411

1310354
1310362
1310371
1310360

I samme forbindelse vil vi nevne at M/T «Texaco Oslo» har tatt Mobiltelefon hvor man kan
ringe innen Norden. Telefonnummeret er 094-22184.

Slik ringer man skip i INMARSAT-
systemet:

- 095, som er prefiks for utenlands-
sentralen, etterfulgt av retningsnummeret for
Atlanterhavet (871), Stillehavet (872) eller
Det Indiske hav (873), avhengig av hvor
skipet befinner seg, og skipets 7-sifrede
telefonnummer,

For eksempel til M/T «Texaco Baltic» i
det Indiske hav velger man:

0958731310362.

Alle tretten sifre velges sammenhengende
og uten opphold mellom sifrene. Dersom
man ikke vet hvor skipet er kan en forsoke
alle tre havomradene inntil skipet svarer.
Takseringen starter nar skipet svarer.

Taksten er for tiden kr. 52,90 pr. minutt og
det takseres pr. sekund til skip i Det Indiske
hav (873). Til skip i A tlanterhavet og Stille-
havet (871 og 872) takseres deti perioder pa

6 sekunder. Selv om kystjordstasjonene for
Adtlanterhavet og Stillehavet ligger i andre
land, kreves det ikke linjetakst fra Norge og
frem til stasjonene. Taksten er den samme
uansett hvor skipet er og uansett hvilket
retningsnummer som brukes.

For teleksskriving til skip i INMARSAT-
systemet gdr en fram pa tilsvarende mite
som for telefon:

For teleks er retningsnumrene til de tre
omradene:

- 581 for Atlanterhavet
— 582 for Stillehavet
- 583 for Det Indiske hav,

Skrivingen settes opp som skriving til
utenlandsk teleksabonnent.

Telekstaksten er for tiden kr. 27,00 pr.
minutt. Takstintervallene er de samme som
for telefonsamtaler.
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Innvielse av sjehuset til
kaptein Pettersen

Av E. O. Sund

Pensjonistene i TEXACONORWAY A/S
ogTORVALD KL AVENESS & CO.A/S
hadde 4. mai en uforglemmelig aften pa
Sjefartsmuseet. Bakgrunnen for arrange-
mentet var den formelle innvielsen av Sjo-
huset fra Denna som kaptein Pettersen har
foreert Sjefartsmuseet. Skipsreder Torvald
Klaveness har stottet prosjektet ved 4 betale
transporten fra Denna i Nord-Norge og
oppsettingen pa Bygdey i Oslo.

Petter Dass, fhv. sogneprest i Alstahaug
prestegjeld var ogsa invitert. Petter Dass og
frue ble, av to nordlandske fiskere, rodd inn
til Sjehusets brygge. der ble de mott av vire
pensjonister samt endel spesielt innbudte
gjester. Petter Dass utferte si innvielses-
ritualet av Sjohuset eller «Brygga» som det
heter i Nord Norge. Deretter ble det allsang
og bacalao servering i «Brygga».

Direkter Svein Molaug og ex. menstrings-
sjef Harris Gregersen kdserte under midda-
gen om livet i og rundt «Brygga» pa 1700 og
1800-tallet. Endel muntre historier fra Petter
Dass-epoken ble ogsé formidlet.

Kaptein Pettersen overrakte si Sjohusets
nekkel til Torvald Klaveness, som ga den
videre til Sjefartsmuseets direktor Svein
Molaug.

Eitter innvielsen ble Texaco-pensjonistene
invitert hjem til direkter Per Sundby for
ytterligere bespisning,

Kvelden ble minnerik bade kulturelt og
personlig. For at skipene skal f4 litt innblikk i
den «kulturelle» delen, har vi spilt hele
Petter Dass-skuespillet pd videokassetter.
Disse vil bli distribuert til skipene i naermeste
fremtid.

kaserte om Petter Dass.




Kaptein Pettersen
m/frue.

Kveldens
midipunkt.

i - Petter Dass med
sine «rorskarers
anloper «Brygga.

Noen av vdre
Dpensjonister.
Maskinsjef
Hans I B. Johnsen,
Kaprein

William Tax:,
Kaptein

Per Jespersen og
Kaptein

Karsten Hallén.




Over t.v.:
Skipsreder
Torvald Klaveness
som har serget for
transport og oppser-
ting av sjohuset
samt stdtt bak en
rekke andre pro-
sjekter pa Sjo-
Jartsmuseet.

Over th.: Direktor
Per Sundby - hadde
ideen fil arrange-
mentet pd
Sjafartsmuseet.

Over: Kaptein
Pettersen's sjohus
Jra Denna til ven-
stre. Bildet er tatt
Jra Sjafartsmuseet.

To av vdre
pensjonisier.
Kaptein

William Taxt og
Per Jespersen.




Bronselodding

Av E. Fagerholt

Bronselodding er en sammenfayningsmeto-
de som ofte benyttes under reparasjons-
arbeidene ombord. Arsaken til at lodde-
metoden har fatt en sa stor utbredelse, er i
forste rekke fordi lodding faller lettere a
utfore enn vanlig sveising. Valg av sammen-
feyningsmetode - lodding eller sveising - blir
en vurderingssak for operateren i hvert en-
kelt tilfelle.

Bronselodding gir en god og sterk forbin-
delse under forutsetning av riktig tilpasning
av loddeflatene og riktig utforelse av selve
loddearbeidet. Bronsetriden har et stort
bruksomrade, og kan benyttes pa folgende
metaller:

Stal

Stopejern
Adusert gods
Galvaniserte deler
Kobber

Messing

Bronselodding av rustfritt stal og alu.-
messing-legeringer (yorcalbro) er ikke 4 an-
befale da det medferer ulemper under lodde-
arbeidet, og det kan ogsd oppstd uheldige
ettervirkninger pa disse metaller.

Fer vi tar for oss noen eksempler pa
bronselodding av kobber og messing, ber vi
ha klart for oss de grunnleggende faktorer
som er bestemmende for & kunne lodde:

Grunnmaterialet bor ha en heyere smelte-
temperatur enn loddetraden.

Til mindre differansen er mellom smelte-
temperaturen i grunnmaterialet og lodde-
traden, til vanskeligere blir det 4 lodde. Dette
forhold gjer seg spesielt gjeldende ved lod-
ding av mindre deler. For lodding av mindre
messing og kobberdeler vil en selvtrad vaere

4 anbefale, da denne kan loddes ved en
temperatur pa ca. 650° C.

Det er ikke mulig & gi en konkret oppskrift
for bruken av bronse- og selvtrad, da det blir
materialets smeltetemperatur, form og ster-
relse som gir grunnlaget for valg av tradtype.

I plater og rer av messing er legeringen
som regel 60% kobber og 40% zink. I
messingflenser derimot vil det veere ca.
80-909% kobber og resten zink. Pa grunn av
det haye kobberinnholdet vil metallet her fa
en sterkere redfarge, og denne kobber-zink-
blanding er det man kaller redgods.

Smeltetemperaturen i messingflensen lig-
ger pa ca. 950° C. Bindetemperaturen for
bronsetraden er ca. 800° C, og det vil si at
loddeflatene mé ha en minimumstemperatur
av ca. 800" C for at den smeltede bronse-
trdd skal kunne fortinne og feste seg til
materialet. Bindetemperaturen varierer
sveert lite pd de forskjellige bronsetréder.

Bronselodding av lekkasje pa kobberrer

Bronsetrad nr. 105A (890) har en tregere
flyt enn de vanlige bronsetrader, og egner seg
godt for lodding i vertikal og under-opp. I
praksis vil det bety at eventuelle lekkasjer
kan loddes pa plass, og man sparer de
ulemper som matte folge med demontering
av rerene.

Riktig brenner og tradstilling er viktige
faktorer i loddearbeidet, og de felgende
skisser vil illustrere riktig brenner og trad-
stilling ved ulike loddestillinger.




/

B

Lekkasje.

Brennerstilling.
Trédstilling.
Trad.

Lekkasje.

Brenner.

Vinkelen pa traden er ikke helt den samme
som for sveising.

Ofte er materialet i en liten omkrets rundt
den oppstatte pore i reret blitt forringet pa
grunn av teeringer, og det anbefales i slike
tilfeller 4 legge pa en overlapp.

&

Overlapp pd kobberror - bronselodder.

Brenner.

\ Lekkasie.

—_Y Lekkasje.

Trad.

Brenner.

Bronselodding av messingflenser til
kobberrar

Lodding av mindre flenser til rer byr som
regel ikke pa noe seerlig problem, men ved
storre dimensjoner kan vanskeligheter lett
oppstd. Kobber og messing har en stor
ledeevne som bevirker at det mé en ufor-
holdsmessig kraftig varme til for & komme
opp i riktig loddetemperatur.

Brenner og
trddstilling

Z4mm
-__----—-___




Det er spesielt den tykke flensen som Rad for bronselodding

trenger en god forvarming for 4 f3 et vel-

lykket resultat av loddearbeidet.
Brenner og tridstilling varierer etter hvilke
type flens som benyttes,

- Var omhyggelig med rengjering av lodde-
flatene.

- La sveisebrenneren vzre i bevegelse un-
der loddingen slik at loddeflatene ikke
blir utsatt for en for stor oppheting.

- Forvarm loddefugen til flussmiddelet fly-
ter utover som en tynn glasur,

Hilsen fra
M/T «Texaco Skandinaviay

Av John Risholm

Selvomdere ikke har hert fra oss pélenge, s
ervi fortsatt her nede pa Caribien. Her driver
vifraey til oy og bare haper paafiensendag
under land. Bare for 4 f4 leve slik de andre
cruiseseilerne gjor. Ellers bedriver vi fritiden
med bingo, film, batfererkurs, dekksgolf og
ikke & forglemme grillkvelder P& poppen.
Det er jo karnevaltid i februar og @yene her
nede danser i vel en maned. Vi 13 faktisk i
Trinidad, da de feiret sitt arlige karneval. Det
skal visst veere verdens storste nest etter Rio.
Noen av oss var faktisk inne 0g «jumpet up
and down» i gatene. Det er reint fantastisk 4
se pd, kjempefine kostymer, calypsomusikk,
ognyyydelige brune damer. Men de fleste av
oss fulgte begivenheten via TV. Der fikk en
sett mer av kostymer og slikt, men man fikk
ikke den rette stemningen,

Men dette tok ogsa slutt, vi métte videre.
Siden jul er det blitt flere turer pa St. Croix.
Et paradis i likhet med St. Thomas. Ellers
har vi fatt ny air condition «all over the

ship». Béten er jo nesten som et kjoleskap
innvendig. Vi har ogs§ begynt 4 gjere for-
beredelser for 4 «ete» i lag. Fellesmesse vil vi
ikke ha, men fellesmesse fir vi, Dermed
basta.

Tilslutt vil vi enske en God sommer fra
oss I Caribien.

Apropos cruisefart si sakset vi felgende
fra et brev mottatt fra «Texaco Skandina-
viar:

Regntiden har begynt her nede og flue-
plagen er som vanlig, det Jinnes ingen
midler som hjelper mot disse Sluene heller,
sd det er litt uapetittlig | messa Jor tiden.

I gdr kveld ble skipet innvadert av en
biesverm som samlet seg i en klase utenfor
byssa, viprovde d spyle hele greia overbord,
men det gikk ikke sd vi mdtte tilkalle en
«birakter» fra land 6l 4 ta seg av disse
kjeeledyrene. Det er da noen uvanlige ting
som skjer ogsd,




«Den transsibirske reisen»

"~ Av kaptein John Brox

Forts. fra forr. nummer.

1. nyttarsdag da jeg vdknet var vi kommet
nesten til Shangsha. Hva var mitt inntrykk
av reisen si langt? Forsteinntrykket var at
det etter var standard var alminnelig fattig-
dom. Men a male Kina med vdre mal er vel
umulig. Det er tydeligvis en helt annen
verden. Den alminnelige fattigdom jeg sa her
er ikke den fattigdom jeg har sett i Latin-
Amerika, Afrika eller andre steder i den
tredje verden. Her var det stor aktivitet
overalt. Jordene var velholdte, det var ryddig
over alt og det si ut som de fikk alt til 4
fungere, enten det var pleying med okser,
trehjulstraktor med henger, lastebiler, grave-
maskiner, busser eller sykkelkjerrer. Likevel
ma en undre seg over at landet har klart &
lage atombomber, mellomdistanseraketter
ogidethele tatt ser ut til 4 kunne prestere hva
de matte sette seg i hodet, ogsa av tekno-
logiske oppgaver.

Klokken 1400 kom vi til Wuhan. Det er
en by som er stor i utstrekning. Smaindustri
av alle slag, og litt sterre bygninger som ogsa
er industribygg. De 1a sammen med blokker
og var ofte vanskelige 4 skille ut fra
industriblokkene, bortsett fra at det ikke
hang klzer til terk utenfor. Det ble bygd 3-4
etagjes boligblokker over alt. De var natur-
ligvis enkle etter vare begreper, men er
sikkert en fremtidsdrem for mange kinesere.
Tanken om at Kina skal na Vestens materi-
elle standard innen ar 2000 virket imidlertid
umulig,

Etter Wuhan ble landskapet flatt. Vi var
pa nordsiden av Yangtzekian og kjerte opp-
over slettelandet mellom denne elven og
Hwang Ho, eller som vi lerte pa folke-
skolen, Hoango.
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Det ble sendag 2. januar og jeg kom meg
fram til Beiwei Hotell 1 Peijing. her fikk jeg
greie pa hvor jeg skulle ga dagen etter for 4 fa
billett til den videre reisen. Jeg gikk en tur i
byen og ruslet bort til Naturhistorisk Muse-
um. Det var imponerende samlinger de
hadde og beseket var meget stort. men sa var
det jo ogsa sendag og inngangsbilletten
kostet bare 75 ere.

Jeg fikk se litt av gatelivet ogsd. Som kjent
er det ingen privatbiler her, De fa bilene jeg
sd 1 gatene var egentlig drosjer. det kjorte
ogsa en mengde busser omkring, for ikke &
snakke om sykler, sykler og atter sykler. Det
var derfor en noksa eksosfri by, men stov var
det. Det var opphvirvlet stev som 14 som en
dis over byen.

P4 reisebyraet kunne de forrtelle at det
bare gikk et tog i uken til Moskva, nemlig
hver onsdag. Men forst matte jeg pd den
Sovjetiske ambassaden, deretter pa Mongo-
lias. Fikk jeg forst visum for Sovjet, var det
enkelt for Mongolia. De mente det skulle
veere mulig for meg a reise allerede et par
dager senere hvis jeg reiste direkte hjem fra
Moskva. Hvis jeg ville stoppe i Moskva ville
det ta minst to uker pad grunn av hotell-
bestilling.

Jeg dro til Sovjets ambassade, en stor
vakker bygning med kuppel og stort bilde av
Lenin i fronten. Ved hovedinngangen sto to
bevaepnede vakter som smilende, men be-
stemt nektet oss 4 kjore inn. Da de horte det
dreide seg om visum viste de oss til en
sideinngang. der var mottakelsen for folk
som skulle seke visum. En hyggelig, smil-
ende, russisk dame spurte: «Can I help
You?» Joda, det skulle nok ordne seg med




visum, og for 4 reise rett gjennom skulle det
kanskje ga allerede onsdag. Men hvorfor
ikke ta toget pa lerdag? Det viste seg at det
gikk kinesiske tog til Moskva hver onsdag og
et russisk tog hver lardag. Prisen var den
samme — ca. 1.800 kroner for forste klasse.
Tok jeg det russiske toget behovde jeg ikke
visum for Mongolia for giennomreisen. Sa
var det reisen videre fra Moskva, Som
transitturist kunne jeg bli i Moskva i 24
timer. Skulle jeg bli lenger métte jeg ha
hotellreservasjon og det ville ta to uker. Jeg
ringte til Areoflot for billett Moskva/Oslo
lordag den 15. Joda det var sikkert OK.
Deretter dro jeg tilbake til reisebyraet. Han
Jjeg hadde snakket med var tydelig skuffet
over at jeg ville reise pa lerdag. «Men det er
et russisk tog», protesterte han. «Servicen er
darlig og prisene heyere». «Ja, jeg har hort at
servicen er darligere, men jeg fir pa den
maten flere dager i Peijing». Jo, men da
kunne jeg vente til neste onsdag mente han.
Prisforskjellen var 70 kroner. Tilslutt mente
han at hvis jeg absolutt ville med det russiske
toget, sa var det min sak. Han var skuffet,
men ikke uheflig og vi ble enige om at nirjeg
hadde fatt visum, var det bare 4 komme til
han for 4 hente billetten, og han forte meg
inn i boken for avreise lerdag,

Sa drojeg til den sékalte Friendship Store.
Her kunne utlendinger handle tollfritt vest-
lige sigaretter og brennevin, men best var alle
de kinesiske varene av utmerket kvalitet og
til meget hyggelige priser.

Den 4. januar dro jeg til Aeroflot’s kontor.
Damen jeg snakket med husket meg godt fra
telefonsamtalen og fylte ut en lapp med
navn, flightnummer, avgangstid, dato osv.
Denne skulle jeg ta med til General A dmini-
stration of Civil Aviation of China. S& var
det drosje dit. Der var en masse mennesker i
sving med & skrive ut billetter og lese
dataskjermer. Han som ekspederte meg
trykket lenge og vel og kom med den for-
bausende konklusjonen »no flight» den 135.
januar. Jeg insisterte naturligvis pd at det

matte det veere. Tilslutt skjente han at jeg
slett ikke skulle fly fra Peijing til Moskva,
men fra Moskva til Oslo. Ny trykking pa
maskinen, spersmal om hotell og romnr. osv.
Tilslutt rev han ut lappen av maskinen, ga
meg den og ba meg komme tilbake dagen
etterpd a hente billetten. Jeg dro si til
Palassmuseet, eller den forbudte by. Der
ruslet jeg rundt i flere timer og kunne sikkert
ha ruslet rundt i ukesvis uten 4 rekke 4 se alt.
A gi en beskrivelse av dette anlegget pa 720
mél og bygninger med 9.000 rom tilsammen
er umulig. A beskrive den overdadighet i
omamentikk, alle kunstskatter, alle bruks-
gienstander som hver og en er et kunstverk,
lar seg ikke gjore i en beretning som denne.
Jeg har sett en del av verden, men dette var
noe for seg selv. Etter 4 ha kommet ut av
«byen» gikk jeg over den veldige plassen
mellom Den store Folkets Hall og Museet
for Revolusjonen. Ved enden av plassen
passerte jeg Mao’s mausoleum som forevrig
bare er apent visse dager.

Av szerpreg har jeg nevnt at det ikke finnes
privatbileriKina. Jeg sé heller ikke en eneste
hund. Det fikk meg til 4 tenke pd en person
som hadde vaerti Sovjet og pastod at det ikke
fantes hunder der.

Men mitt store spersmal var hvordan jeg
skulle {4 sett Muren. Det var en heldagstur
dit og dagen etter skulle jeg hente flybilletten,
péd torsdag skulle jeg ut med Filseth fra
Aftenposten og fredag skulle jeg hente visum
for Sovjet og kjepe jernbanebillett.

Jeg fikk hentet billetten dagen etter. Alt
var greit, men prisen var hay, over 900 yuan
- dvs. 4.000,- kroner. Det var vel full
IATA-pris. Jeg kunne ikke fi sjomanns-
rabatt her. Da matte jeg kjope billetten i
Moskva. «Da gjer jeg det», sa jeg og ringte
Aeroflot og sa fra. Jeg kunne komme innom
4 fa en telexkopi av bestillingen s4 ville alt
veere greit i Moskva,

Etterpa tok jeg en lang spasertur til Det
Himmelske Tempel. Det var en deilig spa-
sertur i den store parken, som mi vare
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meget vakker om sommeren. I mange av de
mindre bygningene i parken var det butikker
og varene var helst beregnet pa turister. Det
Himmelske Tempel var ikke mer enn 20
meter heyt og 16 meter i diameter, men det
var vakkert.

Tempelet hadde ingen utvendige seyler og
var meget rikt dekorert, seerlig innvendig. det
var bygd pa 1300-tallet. Hit kom keiseren og
ba om rik hest. N4 var det ingen religiose
aktiviteter her overhodet.

En dag kjopte jeg den engelsk spriklige
avisen China Daily. Her stod det en artikkel
om hvordan en familie kan klare seg i Kina.
An Zimin og hans kone har en liten datter.
De arbeider begge som vedlikeholdsarbei-
dere pa en tekstilfabrikk. De bor i Beijing,
har et lite rom pd 15 kvadratmeter og deler
kjekken og toalett med andre. Inntekten,
iberegnet bonuser og bametrygd beloper seg
til 445 kroner i maneden. Husleien er ca. 8
kroner. De bruker lite til transport fordi de
bor sa nzer fabrikken. Mat sparer de ikke pa
og bruker hele 191 kroner til det. Den nest
storste utgiften er barnet. De betaler 44
kroner i méaneden for 4 ha barnet i fabrikkens
barnehave, men tar det med seg hjem om
kvelden. Med tegnebeker, leker etc. blir
utgiften total kr. 95,50 kroner. De greier
faktisk med god budsjettering & spare 27
kroner i méneden,

N34 skal en ta et slikt oppsett over «gjen-
nomsnittsfamilien» med store forbehold,
men at dette kan veere et noksa realistisk
bilde av gjennomsnittskineserens hverdag,
kan jeg godt tenke meg.

Lordag 8. januar stod jeg opp ganske tidlig
fordi jeg ville se den lange muren. Jeg var blitt
fortalt at det gikk en buss fra et sted i byen
klokken 07.00. Jeg gikk i restauranten for a
fa meg noe & spise og der traff jeg en
franskmann, som jeg s& vidt hadde hilst pa
for, pluss en svenske. De skulle pd samme
turen og kunne fortelle at bussen gikk klok-
ken 07.50.

Turen opp til muren tok 2% time. Bussen
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var fullstappet og vi var de eneste ikke-
kinesere, sd det vartydelig stor interesse for &
se muren blant kinesere ogsa. Det var da
ogsa et imponerende byggverk. Av mange
regnet som et av jorden syv underverker.

P4 veien tilbake var vi innom Ming-
graven. Det var et stort parkomrade, der en
rekke keiserlige er begravet. Det var ganske
utrolig hva folk giennom tidene hadde reist
av byggverk for sine dede ledere.

Klokken 16.30 var vi tilbake til hotellet og
da var det bare a pakke og dra til stasjonen.

P4 en stor stasjon som den Beijing var det
litt av et liv. Vi fulgte stremmen opp rulle-
trappen. Der fikk jeg vite at det var fra nedre
perrong Moskva-toget skulle gd. Ned trap-
pen, lang beering bortover og fant endelig
rette utgang. Jeg var virkelig glad da jeg
hadde funnet kupeen og satt meg ned. Toget
gikk presis k1. 20.07 slik det stod pa billetten.
Dette toget vari alle fall ikke overfylt. Jeg var
alene i kupeen og jeg lurte pa om jeg var den
eneste i hele vognen. To av det russiske
togpersonalet hadde okkupert kupeen ved
siden av.

Fra Beijing og nordover la jeg merke til at
det var mye industri. Alt sa ogsa bedre ut
materielt sett. Til og med bolighusene hadde
hoyere standard. Vi kjorte ogsd gjennom
sveere jordbruksomrader. Et meget tynt sne-
lag 14 pa markene, men det var sa tynt at det
virket bart. Men det var nok en del kulde-
grader, sd syklister og kjerrekjorere var godt
kledd. Jeg fikk meg en liten overraskelse. Jeg
var sikker pa at dette toget gikk gjennom
Mongolia, men det gjorde det ikke. Det gikki
stedet nordestover opp til Harbin - nord for
Nord-Korea. Derfra gikk det nordvestover
til Sibir.

K1. 10.40 den 9. januar var vi i Cangchun,
en stor industriby hvor det var arbeidsliv selv
om det var sendag. N& var jeg klar over
hvordan det hadde seg med togene. Det
kinesiske toget til Moskva, som gikk pa
onsdagene fra Beijing, gikk giennom Mongo-
lia, mens det sovjetiske gar oppover her og

—_




Til dere alle
I Texaco

Ja, her kommer det noen ord fra oss ombord
pa gamle gode Belgium. Dere trodde vel vi
var helt ute av laget etter vire Lagos turer.
Men da tar dere feil altsa; for vi ombord her
er seige som f4. Som sagt «ukrutt forgar
ikke».

Vi har hatt en alle tiders tur i Caribien n4,
og alt som har skjedd der kan dere fa i neste
nummer av Texaco Tanker.

N4 vil jeg fortelle dere hva vi har foretatt
oss pa den beremmelige Afirikafarten.

Med en slik kjempegjeng ombord, var det
ikke vanskelig 4 finne pa noe & henge
fingrene i pa det vi kaller fritid.

Selv om det mange ganger kunne synes
vanskelig 4 prove 4 holde pa humeret, greide
vi det da godt.

Forst vire tanker om ventetida pa reia
utenfor Lagos.

—
kommer derfor ikke inn i Mongolia i det hele
tatt.

KI. 14.00 var vi i Harbin. Det var det
ostligste jeg kom pa reisen min. Byen ligger
ca. 450 kilometer nordvest for Vladivostok.

Hyvis jeg skal summere opp inntrykket fra
Kinaifa ord viljeg siatdeter et land derden
alminnelige, materielle fattigdom er stor
etter vare begreper. Men en ser ikke folk som
lever i «fattigdom og elendighet», snarere
tvert imot et folk som LEVER. De har
tilsynelatende et demokratisk levesett som vi
vel ikke har maken til andre steder i verden.
De ma ha enorme problemer, men det later
til at de leser dem eller lever med dem pa en
beundringsverdig mate.

Forts. neste nr.)

LAGOS AFRIKA

Pd reia 1 Lagos

ligger Texacos skute,

Tenk at vi skulle gd her i fast rute.
Vi venter, vi venter,

pd bud i fra land

at snart skal vi

endelig fa komme til havn.

Vi spiser og drikker

og har det nok god,

men snart tror jeg alle her

har fart nok;

Er arge og sure, blir sittende d sture,
og lurer nok pd;

Kommer piratene nd?

Tenk d fi komme til Trinidads ay,
komme pd land og fa det litt goy.
Men skuten den styrer nok tilbake hit;
til Lagos, pirater og nerveslit.

Vi tenker tilbake pd gamle dager;
Port Arthur og «Micies»

og andre «plager».

Laft hodene nd,

og sd smiler vi litt

Dette sendte vi inn til kontoret med hilsen fra
undertegnede og hele engleskaren ombord.

Og tror dere ikke at ogs inne pa Texaco-
kontoret sitter det skjulte diktertalenter. De
var sannelig s sporty at de sendte oss et
svardikt.

Til den Belgiumske engleskare ved
dikteren Marylyn Hansen

Vi takker for sattelittisk dikt
som spesifikt og unikt
forklarer den bestaaende konflikt.

Vi tror vi forstaar den stemning som raar
(om ikke helt) - saa stykkevis og delt)
Hyvilke tanker som kommer og vanskelig

gaar
i den situasjon som Lagos formaar.




Et oenske om almen menneskelig respekit
er blitt fordekt og ganske frekt

blitt forkledt i u-lands-prosjekt.

Det normale er visst aa vaere suspekt.

Verden er snudd saa ganske paa hue -
til forsvar har vi giftige piler og bue,

Vi haaper og tror at alle ombord
stirrer med staalsatt blikk

mot buskmenns dirtie trick,

men husk at norroen heraldikk
har metoder mot denslags taktikk.

{ haap om ar Belgiums mann og moey
snart faar sol paa karibisk oey

og at livet igjen maa gi noe goey

hilses alle ombord

Jfra alle paa Texacos kontor.

Og sa over til hva vi bedrev de «stille»
kveldsstunder med.

GOLF DILLA

Det ble tait opp til vurdering
om vi skulle ha en decks-golf turnering.
Hele dtte lag ville stille til dyst -
Ja, 16 stk. var det som hadde lyst.
Frem bar det med keller, «pakker» og pils
og sannelig var det mange som ble helt
: wnilsy.
Fra forste slag de oynet sin sjanse
til d nd inn Al forste skanse.
De bante og svor
nei, de manglet ei ord.
Traff du ei neste hull
ble du kjeftet huden full.
De pruste og peste
og slo sd det [jomet.
Ja, det ble en rent en plage for noen,
min Venn.

Med Ebbe pd streken sd skulle det gd,
men Brox ville ei det forstd.

Hvorfor skal alle gd i fra meg -

og dermed tok han sin kolle
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og gikk sin vei,
Fia hun skulle na vise gutta
at her var det ei
som ikke vek unna.
Med fast tak om «kellay hun svingte i vei:
Pass opp; Her kommer jeg «rullende» pd
min vei.
Men Svanes ville ogsd veere med;
Med «Fantaen» i handa, og det skjeve
smilet,
skulle ikke Fia behove og fortvile.
Som et pust [ fra novd ville Bjornar komme,
men han hadde det dessverre med d bomme;
Og Birger fra plankebyen Fredrikstad fikk
da alltids noe d gjere da.
Fra Filipinenes oy, Manilla,
kom det en som hadde golfdilia.
Med eksotiske damer i tanker og ord
skulle Pdl sid alle ombord.
Men med «Fosna-Folkets QUINDE»,
Marylyn,
som «kapiten»
kunne de el bli hummer en,
Med stuerten Stig pd siep.
kom sd Lisbeth og pep.
Her kom det to som skulle gd i tet.
Han maste og kjaste; at na mdtte hun sld,
ellers ville det hele gd i std.
Hun kastet pd hdret og sa «1i still,
her blir det just som jeg vil».
Inn pd stadion i en dam av snus
kom det to karer som ville ha sus.
Tor og Finn de drakk nok ikke bare brus.
Men motstanden ble hard;
selv av rf§'@r—Tr@nder landet»,
Asle og Age ville ei seg belage
pd tap over «gutter av det slaget».
Men ingen regnet vel med at kokken Rolf
var ombord, og styrmannen Terje;
Ja, de to ryddet rent bord.
Med gnisten T blikker
de «hyste» i vei;
med keller og pokker
de hyite og skrek
Vik unna her kommer vi.
Jeg tror nok de greide det aller meste;




slik som de to prustet og peste.
«Hyseblikk» tok kun et overblikk,
nikket og smilte

Alt kommer hit.

Jeg gratulerer bdde Terje og Rolf
Skal si dere to kan spille golf:

Og sannelig, sannelig gler jeg meg nd
il at de sin seiersklem skal fa.

Og at det var moro det synes vel alle
i kampen om are og bradalle.

Fra starten til mdlet er veien lang,
men alle kom da inn engang,

I timer pa «poppen»

med gode venner;

La det bli en tid vi aldri glemmer.

Ja, ja; det var na litt av hva vi har
bedrevet. Dere skjenner at det kan vare
virkelig koselig her ombord i steytene. Da
vil jeg, med hele den fantastiske engle-
skaren (ja, for det er vel det vi er?) ombord
pa Texaco Belgium fa enske alle sammen
bade ute og hjemme en riktig god og
forngyelig sommer. Vi haper at det vi har
tatt oss til med, kan vere til idé for andre
av Texacos’s skuter ogsa.

Ha det riktig bra alle sammen.

Med de beste hilsner

Jor sommeren og pd vegne av
«ENGLESKAREN»
Marylyn Hansen,

ST. OLAVS ORDEN
til tidligere mgnstringssjef
‘ HARRIS GREGERSEN

Av L. Granlund

Torsdag 7. april 1983 fikk tidligere men-
stringssjef Harris Gregersen overrakt St.
Olavs Orden av kanselisjefHansen i nzervaer
av familien, tidligere og navaerende ansatte
ved Sjemannskontoret, samt innbudte fra
shipping og offentlige etater tilknyttet ship-
ping.

Herr Gregersen fikk St. Olavs Orden for
sin store sosiale innsats for sjemannsstan-
den, spesielt krigsseilere.

Etter overrekkelsen var det flere hilsnings-
taler og gratulasjoner med blomsteroverrek-
kelser.

Hele sammenkomsten ble ledet av maskin-
sjefBjarne Dahl, som er en neer medarbeider
av Gregersen i Ordensutvalget for krigs-
medaljer.

Virt rederi var representert med Ass.

M g S e, e
et Mw v aTaiuinaa
d1rekter B. R. Halvorsen, maritim personal-
sief G. Langfeldt og forhyringssekretzer
L. Granlund.




Svemmeknappkonkurransen
Nr. 1 M/T «TEXACO BALTIC»

Idrettsmerkekonkurransen
Nr. 1 M/S Dag Viking
Nr. 2 M/T «TEXACO BALTIC»

Svemming - Lag

Nr. 2 M/T «TEXACO BALTIC»

Menn - Klasse II - 50 m fri

Nr. 1 Frank Pedersen, M/T «TEXACO BALTIC»
Nr. 2 Bjemn Sere, M/T «TEXACO BALTIC»

Nr. 3 Per Olsen, M/T «TEXACO BALTIC»

Menn - Klasse III - 50 m fri
Nr. 1 Willy Mentzen, M/T «TEXACO BALTIC»

Varmesterskapet i skyting - Lag
Nr. 1 M/SSIBOTRE
Nr. 15 M/T «TEXACO BALTIC»

Norsk mesterskap i friidrett

Nr. 1 HAVTROLL

Nr. 2 M/T «TEXACO BALTIC»
Nr. 24 M/T «TEXACO NORGE»

Menn klasse I - 60 m.
Nr. 1 Jarle Baade, M/T «TEXACQO BALTIC»

Sport

(pr. 10/5 1983)

882 poeng
549 poeng

Nr. 2 Aditijawarman Ariffin, M/T «TEXACO BALTIC»

Menn klasse 2 - 60 m
Nr. 2 Frank Pedersen, M/T «TEXACO BALTIC»

Lengde u/t:

Nr. 5 Frank Pedersen, M/T «TEXACO BALTIC»

Kvinner - KLasse 1 - 60 m.
Nr. 1 Bjerg Jensen, M/T «TEXACO BALTIC»

Kulestot

Nr. 3 Bjerg Jensen, M/T «TEXACO BALTIC»

46

8 merker 80%
18 merker 60%

37,8 sek.
58,2 sek.
62.2 sek.

62,5 sek.

17 tiere
2 tiere

39.687 poeng
37.825 poeng
2.752 poeng

7.5 sek.
8.0 sek.

7,6 sek.

2,91 m.

8,3 sek.

8,07 m.




Heydehopp
Nr. 1 Bjerg Jensen, M/T «TEXACO BALTIC»

3-kamp
Nr. 1 Bjerg Jensen, M/T «TEXACO BALTIC»

Heyde u/t:
Nr. 2 Bjerg Jensen, M/T «TEXACO BALTIC»

Lengde u/t:
Nr. 1 Bjerg Jensen, M/T «TEXACO BALTIC»

Kvinner - Klasse 3 - 60 m.
Nr. 1 Gertrud Bryntesen, M/T «TEXACO BALTIC»

Kulestot
Nr. 2 Gertrud Bryntesen, M/T «TEXACQ BALTIC»

3-kamp
Nr. 2 Gertrud Bryntesen, M/T «TEXACO BALTIC»

Heoyde u/t
Nr. 1 Gertrud Bryntesen, M/T «TEXACO BALTIC»

Lengde u/t
Nr. 2 Gertrud Bryntesen, M/T «TEXACO BALTIC»

Kvinner - Klasse 4 - 60 m.
Nr. 1 Solfrid Thun, M/T «TEXACO BALTIC»

Kulestat
Nr. 2 Solfrid Thun, M/T «TEXACO BALTIC»

3-kamp
Nr. 1 Solfrid Thun, M/T «TEXACO BALTIC»

Heyde u/t
Nr. 2 Solfrid Thun, M/T «TEXACO BALTIC»

Lengde u/t
Nr. I Solfrid Thun, M/T «TEXACO BALTIC»

Viiredaksjonen synes dette ble veldig mye « TEXACO BALTIC» og gratulerer de ombord
dre som seiler pa vire

der med fin innsats, men etterlyser herved resultater fra alle dere an
skip.
Hva med a gi < TEXACO BALTIC» litt konkurranse???

1,15 m.

1.933 poeng

1.07 m.

2,44 m.

10,2 sek.

5,78 m.

1.051 poeng

1,02 m.

1,80 m.

10,4 sek.

4,07 m.

817 poeng

0,88 m.

1,50 m.




KURS

Okonomisk drift av dieselmotoranlegg - Trondheim

Maskinsjef Bjorge Abrahamsen
1. maskinist Odd Johansen
1. maskinist Nils H. Olsen

Frank Mohn - Bergen

1. maskinist Steinar Baastad

2. maskinist Randor Edvardsen
Maskinsjef Bjarne Nodeland

1. maskinist Olav Natsund

1. maskinist Kare Steinbru

Havari/Redningskurs - Stavanger
Stuert Stig Edvinsen

1. maskinist Gunter Heine
Overstyrmann Terje Sagebakken

Maskinsimulator - La Guardia
Maskinsjef Manfred Lund
Maskinsjef Bjern Sere
Maskinsjef @ivind Sterdal

ARPA-Kurs - Trondheim
Kaptein Tore Pedersen
Overstyrmann Einar Sebstad

7/3-11/3
25/4-29/4
25/4-29/4

2-3/6
2-3/6
2-3/6
2-3/6
2-3/6

30/5-3/6
30/5-3/6
30/5-3/6

18/3-22/3
16/5-20/5
13/6-17/6

14/3-18/3
14/3-18/3




Batenes posisjoner

M/T «TEXACO BALTIC»
fortsatt i fart pd @sten med Singapore som «base», der skipet lastet 19/4 for Hong Kong,
ogigjen 3-7/5 for Lyttleton og Auckland pad New Zealand. I ménedsskiftet mai/juni ble det
lastet i Melbourne for Singapore ca. 14-19/6 - videre ferd - ikke fastlagt i skrivende stund.

B

T/T «TEXACO BELGIUM»

Ankom Dakar 15. mars og seilte videre til Banjul, Abidjan og Lome, Etter endt lossing i
Lome gikk skipet til ankers. 9. april fikk de beskjed om «safe» ankring utenfor Lagos hvor n
enn «safe» ankring kan finne sted utenfor Lagos. 28. april gikk skipet til kai Lagos og seilte
videre 1. mai. P4 reise til Trinidad anlep skipet Lome for rensing av hovedkondenser. I
midten av mai var skipet tilbake pd Trinidad og ser forelebig ut til & bringe laster derfra til
Grand Cayman, Guayanilla og San Juan.

L

M/T «TEXACO BERGEN»

Etter lossing i Conakry 7. mars ble det 4 dagers ventetid, men skipet var deretter heldig 4 fa
en last fra Port Noire som ble losset i Philadelphia 4. april. Resten av april medgikk til to
kortere reiser fra Aruba til Portland og fra St. Croix til Florida (rene cruise-farten!)

Etter to enda kortere reiser (1 time i sjgen) fra Point Fortin til Pointe-a-Pierre lastet skipet i
Puerto la Cruz, Venezuela 13, mai for San José, Guatemala.

Ved passering av Panamakanalen 17. mai mi en av sluseoperaterene veert opptatt av var
nasjonaldag. Han startet lukkingen av et par sluseporter noe for tidlig slik at skipet fikk en
mindre bule utfor nr. 1 BB vingtank og noe avskrapet maling pa begge sider. Grunnet forher
av de impliserte, ble skipet vel et degn forsinket. Lasten ble losset i San José 14.-26. mai.
Guatemala ligger jo i et av verdens urolige omrader, men ifalge Kaptein Johansen var det
stille og fredelig der skipet 14.

I eyeblikket laster skipet ved Balao i Ecuador for Las Minas, Panama. De neste reiser er
ikke kjent men vi regner med «cruise-fart» enda noen maneder.

B

M/T «TEXACO BOGOTA»
har siden forrige nummer lastet i Milford Haven for engelske havner og i Brofjorden for
Ghent, Rotterdam og danske havner. Skipet fikk et ufrivillig opphold i Rotterdam for
reparasjon av kjelene i begynnelsen av mai. Bortsett fra et par kortere perioder med venting pa
last, har skipet hele tiden veert travelt beskjeftiget. I skrivende stund (6/6) losser skipet i
Ghent og har ordre om ankring Steenbank da man forelepig ikke har nye laster pa
programmet.




M/T «TEXACO NORGE»

I annet kvartal har det veert rimelig variasjon i fartsmensteret med anlep av engelske og
skandinaviske havner samt de vanlige havner pa kontinentet — Ghent - Rotterdam og
Brunsbuttel.

Mange ombord foretrekker (av en eller annen grunn) Pembroke (second home port) som
fast losseplass, men i alle fall de som bruker tobakk har vel vaert mer forneyd med litt
variasjon. For oss p kontoret er det serlig hyggelig nér skipet anlaper sin virkelige hjemby,
som skjedde de siste dager av mars, og vi ser frem til nytt besak i juni.

L 3

M/T «TEXACO OSLO»

Skipet lastet i Brofjorden giennom hele hestperioden 1982. Det var et lite opphold i
november for 4 vente pd lasteordre, men sa fortsatte turene fra Brofjorden til norske og danske
havner. Midt i desember ble det lasting i Pembroke, men s var det raskt tilbake i Brofjorden
igien. Midt i mars var det igjen en del turer fra Pembroke inntil verksted i Fredrikshavn fra
7/4. Etter verksted ble det lasting i Brofjorden og det ble et par turer til Oslo, med anlop bl.a.
17. mai. Det er fremdeles ikke noe tegn til vesentlig forandring i fartsmensteret.

£ 3

M/T «TEXACO SKANDINAVIA»
har ikke forandret fartsomrade siden forrige nummer, og er fortsatt noenlunde godt
beskjeftiget selv om det er noe liggetid i Pointe-a-Pierre, Trinidad.
I skrivende stund befinner skipet seg pa Grand Cayman og deretter gar den til Puerto
Cortes, Honduras og Puerto Barios, Guatemala. Deretter mest trolig tilbake til Trinidad for

ordre.

* ok ok

M/T «TEXACO STOCKHOLM»

Etter endel turer Brofjorden - Ghent og Brofjorden - Kebenhavn i februar/mars, slo et
elendige fraktmarkedet til igjen. I april ble det ankring i Deutche Bucht for skipet sin vane tro
gikk inn i sitt «normale» fartsmenster iNord-Europa. I slutten av april og i hele mai har skipet
seilt p4 havner som Brofjorden, Rotterdam, Eastham, Pembroke, Teesport, Fawley. Enkelte
turer har skipet vaert chartret ut.

I skrivende stund er skipet pa vei til Pembroke. Ombord er besetningen i full gang med
verkstedoppholdsforberedelser. Skipet regner med 4 anlepe verksted i september/oktober
d.a.
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P: Permittert
D: Disponert
SK: Skole

F: Ferie

M: Militeret
K: Kontoret

S: Syk

Kapteiner:

Einvik, Sverre (D)
Hansen, Helge (D)
Brandal, Petter (D)
Brath, Otto (D)
Horseng, Rindulf (D)
Meisland, louis (D)
Flo, Svein (D)
Svanteson, Thomas (D)

Overstyrmenn:
Sebstad, Einar (D)
Eeg-Larsen, Lars (F)
Helberg, Knut (D)
Apold, Oddvar (D)
Paulsen, Wiliy A. (D)
Solberg, Odd E. (D)
Sagebakken, Terje (D)

1. styrmenn:
Husvegg, Erik (D)

Alexandersem, @ivind (F)

Klemetsen, Jan (D)
Gustavsen, Kare S. (F)
Bjelland, Hjalmar (D)
Brekke, Ragnar (D)

Frammersvik, Helge (D)

Jensen, Vidar (D)
Talberg, Mindor (D)
Rosseland, Per (F)

2. styrmenn:
Sivertsen, Harald (S)
Tharaldsen, Trond (D)
Stoknes, Odd (F)
Statsey, Trond (F)

Folk i land

Radioaffiserer:

Wallin, Rune (D)
Granvold, Gro (D)
Behrens, Per A. (K)
Gulbrandsen, Per L. (S)
Heine, Unni (D)
Jensen, Eva (D)
Langebro, Age (F)
Winding, Karen (P)

Maskinsjefer:

Stordal, @ivind (D)
Johnsen, Einar (D)
Engeli, Gunnar (D)
Pedersen, Rasmus (P)
Simonsen, Sverre (S)
Fiell, Helge (F)

Sore, Bjern (D)
Nodeland, Bjamne (D)

1. maskinister:
Gundersborg, Jan Erik (D)
Sulland, Thor (D)
Reossum, Bent (F)
Hareide, Einar (D)
Froitland, Kjell (D)
Heine, Gunter (D)
Haugen, Dagfinn (D)
Steinbru, Kire (D)

2. maskinister:

Holst, Odd (F)
Sandvik, Asbjemn (F)
Edvardsen, Randon (F)
Follestad, Sverre (P)
Helle, Olav (S)
Wingsternes, Geir (D)
Storli, Arne (S)
Sundet, Asle (D)
Sarvik, Dagfinn (F)

Maskinassistenter:
Kaufimann, Svein (D)
Skogheim, Bjem (F)
Volvik, Jan (F)
Skatland, Karl (D)

Elektrikere:

Aakre, Stein (D)
Simonsen, Geir (D)
Andersen, Dag (D)
Nazareno, John (F)

Stuerter:

Roel, Audun (D)
Pettersen, Nils (D)
Dalby, Pal
Edvinsen, Stig (D)
Haland, Kjetil (D)
Kjeerstad, Bjarne (D)
Smelror, Bjernar (S)
Vee, Johannes (D)

Kokker:

Pedersen, Jan (D)
Erdal, Atle (D)
Jacobsen, Per B. (D)
Graneggen, Svein (F)
Bryntesen, Arnt (F)
Hult, Kjell (S)

Arbeidsledere:
Svendsen, Torgeir (F)
Bystel, Anders (D)
Kristiansen, Ivar (F)
Martinsen, Kare (D)
Wangberg, Finn (S)
Serensen, Harald (D)
Rorstrom, Alf (D)
Olsen, Oddvar (D)

Reparatorer:
Isaksen, Jens
Lillebostad, Egil
Mentzen, Willy (F)
Midtlid, Karl (D)
Peter, Mihaly (D)

Pumpemann:

Nilsen, Torbjern (D)
Nordmo, Magnus (F)
Aune, Sverre (D)
Restad, Odd (D)




