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% Fracedaksjonen 3

P& en rekke omrider glr utviklingen for tiden s& raskt at det kan
vere et problem & konstatere hvoer vi egentlig befinner oss idag.
Innen oljebransjen har vi i Texaco Norway A/S som transportgrer av
olje denne situasjonen.

Fraktmarkedet har i en periode vert meget "nervgst". De kortsiktige
virkningene p& markedet av krigen mellom Iran og Irak har ikke vert
serlig store ettersom flere av "Gulf-statene" og da szrlig Saudi-
Arabia raskt gkte sin oljeeksport. Pr. idag er situasjonen langt
mer uklar ettersom produksjonen igjen er senket med ca. 2,3 mill,
barrels pr. dag. Dette tilsvarer at behovet for tonnasje blir

ca. 25 mill. dwt mindre enn normalt i dette omradet.

Regnskapsmessig kommer vi imidlertid tross i det "nervgse"
markedet til & levere et brukbart resultat for 1980. De endelige
tall er fortsatt ikke klare - men vi vil ende opp med regnskaps-
messig ballanse. Det mi betegnes som tilfredsstillende szrlig sett

p& bakgrunn av den belastning det har vart & operere en VLCC i
dagens lave marked.

Positivt har det vert for redaksjonen at bidrag til Texaco Tanker
fortsatt "drypper" inn fra b&tene. Redaksjonens rop om stgtte og
hjelp fra vere skip har blitt hért. Enkelte av innleggene vi har
T&tt inn vil vi presentere i neste Texaco Tanker,

Texaco Tanker kjgrte for ca. 20 &r siden en intervjuserie hvor

vi bespkte "beryktede" personer innen virt rederi i deres hjemme-
milj@. Etter sterkt press fra abonnentene setter vi nd igang p&
ny. Jeg tok turen til Haugesund og rapport fra fgrste besgk kommer
i dette nr.

Til slutt wvil redakszjonen ¢gnske dere alle et GODT NYTT AR.

Takk for samarbeidet i 1980. Jeg regner med at vi ved & fortsette
samarbeidslinjen i Texaco Norway A/S ogs& neste &r vil kunne levere
en totalinnsats det stédr respekt av.

Endre Ording Sund
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S& har det altsd skjedd igjen - Rederirdd nr. 19 er avviklet. Tyve
representanter fra vire § skip var tilstedet pi Lysebu hotel uten-
for Oslo i uken 9-14.november. Det ser ut til at Rederiridet na
har funnet en ny og "livligere" form ettersom de fleste av represen-
tantene kommer frem
med i alle fall en
del av det de har
_p& hjertet. Det at
enkelte representanter
har forlest seg pd
ordtaket "tale er
splv, men taushet
er gull" har vert
Rederirddsmgtenes
store "svgpe'".
N& har det altsi
kviknet 1litt til og
det tror jeg kommer
av tre hovedgrunner:
1.Antall deltagere
har gkt til to fra
ver bat.
. Arrangementet er
1agt opp med henblikk
pd & f& frem folks
egentlige mening,og
%, Representantene er n& langt friere og ivrigere. ;

N

Referat fra mgtet er utsendt s& jeg skal ikke newvne detaljer her.
Kort vil jeg likevel nevne nocen saker som vi n& héper er "lgst og
begravet" for i alle fall en periode:

Alternering nye/gamle bdter. Her anbefaler radet at maskinoffiserene
pd Horten-bitene ser med velvilje pa forespgrsel fra maskinoffiserene
pd de eldste b&tene vedr. EO - erfaring. Dette kan i praksis lgses

ved at maskinoffisersne fra ds eldste bitene tjenestegjgr en 1l0-ukers
pericde ombord i Horten-bétens for deretter & returnere til sine opp-
rinnelige skip.

Felles vaskeri-
tillegg p& samtlige
skip ble diskutert.
Radet anbefaler at
vaskeritillegget

pd samtlige skip
fastsettes til
kr.1400,-pr. mnd.
med virkning fra
1/12- 1980.

Nar det gjelder
bruk av uniform
sluttet rédet seg
enstemmig til den
policy som rederi-
ledelsen har lagt
opp til i sitt u-
nummererte sirku-
lere vedr. samme
sak
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Det skal n& nyttes uniform av samtlige offiserer i hver havn.Rederi-
ré&dsrepresentantene vil sgrge for at dette blir fulgt opp ombord.

En rekke andre saker var oppe under konferansen, men disse er ut-
fgrlig kommentert i referatet.

Under Rederirad nr. 19 var fire av deltagerenes koner til stede.

Det var hyggelig at de var der og endel ideer/tanker fra konene vil
vi arbeide videre med. Det er innlysende at uten en forngyd "havfrue”
s& er det vanskelig for mennen & fungere optimalt i sin arbeids-
situasjon.

Vi pleier ved hvert Rederiridsmgte & arrangere et "Teyaco-treff" hvor
vi har en "kjendis"- foredragsholder. Denne gang hadde vi fatt
konservator Bard Kolltveit fra Sj¢fartsmuseet til & fortelle om norsk
cruisetrafikk i tiden 1800-1900. Han kdserte sd fengende om dette

tema at selv var lekele "konservater",Loyd Granlund, var helt imponert.

Neste Rederirid vil sansynligvis g& av stabelen 31l.mai - 5.juni 1981.

Kaptein G.Gjerde, mask.sjef B.Nodeland, stuert I.Halse, mask.sjefl
A.Schefte, overst.mann K.Arntsen, kaptein S.Flg, kaptein T.Pedersen
dir.P.Sundby, mask.sjef B.Tgrum,mask.sjef J.Aicher, kaptein T.Svante-
son, mask.sjef T.Opphaug, kaptein I.Konnestad, kaptein W.Fossmo,
mask.sjef H.Borgersen, l.maskinist N.Olsen, mask.sjef E. Wetlesen.

Endre Ording Sund
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LOOP__-__RETT_“RUNDT_HJERNETZ

I februar 1981 vil den fe¢rste supertankeren fortgye til en av de tre
laste/lossebgyene tilhgrende Louisiana Offshore 0il Port (LOOP).
Bgyene ligger ca. 19 nautiske mil utenfor Louisiana. Nir denne super-
tankeren kommer inn vil det revolusjonere laste-losseopéerasjonene

i USA. Hittil har det ikke i noen amerikansk havn vert mulig & ta

inn VLCC/ULCC'ere. Loop-anlegget tillater b&ter p& hele 90 fot dyp-
gdende & komme inn.

Hittil har en losseoperasjon vert gjennomfpgrt ved hjelp av flere

sm& tankere "transhipment-vessels", som har t¢mt den store VLCC'eren
og dette har mingt tatt 6 deggn. Skip som anlgper LOOP vil losse pé
under 36 timer., 0ljen blir s& pumpet fra bgyen og inn 1 Texaco's
eksisterende r¢grnett pi land.
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Tegningen er en oversikt over LOOP-anlegget.

Dimensjonen pd rgrledningen er hele 56 tommer diameter. I dette rgr-
systemet vil det etter ca. 2 &r g& 2,5 VLCC-laster pr. dggn eller
ca. 4 millioner barrels pr. dggn. Texaco eier en andel p& 26% av

LOOP-anlegget.

Innsparingen for Texaco 1 forbindelse med Apningen av anlegget er
kalkulert til ca. 1 milliard NOK pr. &r. Dette er selvsagt store
belgp, men s& er det da ogsd investert mye 1 anlegget.

En regner med at over 33 skip vil anlgpe bgyene allerede i 1981.

De elektrisk drevne pumpene som skal pumpe oljen fra bgyene cg inn

i de store saltgruve-lagrene er pa ca. TO00HK. De to turbinene som
er ngdvendig for & generere elektrisk kraft til pumpene er like store

som maskinene i et T747-jetfly.
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Lagrene er & enorme saltgruver og hver vil kunne ta ca. 6 VLCC-
laster. NAr det s& blir behov for oljen pumpes det saltvann inn i
gruvene og oljen som er lettere vil flyte opp. '

Bade bgyene og LOOP-platformen er allerede p4 plass. Rgrledningen er

lagt ut og hoveddelen av det gjenvarende arbeidet er utgraving av
saltleiene.

"yi m& A alt til & virke pd en gang" ,uttaler en LOOP-representant,
"Det er akkurat som en kjgkkensjef som skal servere et stort maltid.
Alt m& vere klart samtidig for at maltidet skal bli vellykket".

Endre Ording Sund

LOOP-PLATTFORMEN UNDER INSTALLASJON 18 NAUTISKE MIL UTENFOR
KYSTEN. PLATTFORMEN ER FERDIG CA. 1. JANUAR 1981,




LUFTEN

Noen ord rinner meg i1 hu fra boken "En Cicerone" idet Jeg gir ut
av flyet i Haugesund :"Se saa, nza har vi da klarert den lange
Flekkefjord og expederet vor Frokost i ro og mag, du burde prgve
en uskyldig bitter, det er et universalmiddel maa du vide, 1 paa-
kommende tilfelde....... thi nu bzrer det avsted igjen ud paa det
grumme hav. Vi er‘ude av Hittergesundet og snart kan jegz som
"pyntelig" Haugesunder gnske deg velkommen i vort rige™".

8
MASKINSJEF MED MANGE BALLER I

| Tankene T&r ikke vandre langt, "araberhgvdingen” selv, maskinsjef
| Rasmus Pedersen, har mgtt opp som velkomstkomite p& flyplassen.
Haugesundsdialekten bryter patriotisk igjennom mine filosofier;

| "Velkommen til denne jordens perle".
Maskinsjefen viser
at han har fulgt med
under sine opphold
p& brua, for han
loser meg trygt
gjennom Haugesunds
serpregede gate-
system.

Familien Pedersen
stdr det pi& dgren
til et trivelig

hus 5 min. utenfor
sentrum. Fru Solveig
mpter oss i dgren-
hun er reinkarna-
sjonen av den
"typiske Bjgrnsonske
kvinne, varm,trygg
og selvsagt helnorsk
lyshéret med blia
gyne. Den hjemme-
verende husmor er
den uunverlige:"ballfordeleren” 1 hjemmet mener fru Solveig- og har
dermed, allerede f¢r vi har satt oss til et wveldekket frokostbord,
aviyrt fgrste bredside mot kvinnesakens felttog. Hun forteller under
frokocsten om de resterende medlemmer av familien: Reidun (20) som
jobber 1 et av byens magasin, Astrid (16) som gdr i 9.klasse og

jobber som barnepasser om kvelden og Ingebjeérg (15) syerske in spé.

n

Maskinsjef Rasmus Pedersen startet sin karriere til sjés 1 Haugland
og Mosvolds Rederi (50-66) Han har glimtet i ¢gyet ndr han forteller
om sine og andres mange meritter til sj¢gs. Navnet Rasmus har ikke
alltid vert g8 lett & bzre ute - ikke mindre enn fire tankskips-
kollisjoner opplevde han i sin tid i Mosvolds rederi.

Etter den 4de "narrow escape" sa han takk for seg og startet i
Texaco Norway A/S.
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Hos oss har han seilt som maskinsjef ombord i Brasil, Nueva Granada,
Britannia, Bogota, Norge, Pembroke, Oslo og nd tilslutt "Texaco
Stockholm".

Jeg synes 10 uker ute - 10 uker hjemme -systemet fungerer utmerket
sier fru Solveip. Maskinsjefen sier seg helt enig 1 det. N3 kan
fritiden planlegges mye bedre samtidig som stabiliteten blant
offiserene er blitt mye bedre ombord. Personalpolitikk er "4 tenke
fremover og vere offensiv- 1ikke &4 lise seg fast i hvordan det en
gang var'". Pedersen mener videre at idag er kampen om kvalifisert
personell s8 hard at personalpolitikken m& vere offensiv. Poenget
md vere & f& de ansatte £il & fgle at de "skylder deg noe" - de
individuelle behov md tilfredstilles. Det er ingen enkel oppgave
en leder ombord stir overfor idag.

Etter frokost gér vi ut i haven for & "inspilsere" familiens stolthet-
selvbyggerprosjektet SARR I - en Enes 25 fots motorbidt. I 3 &r har
Rasmus kjempet mot hgvel, sag og hammer, nd begynner vi & bli venner
sier Rasmus stolt. Det har han ogsd all grunn til & vere, snekker-
arbeidet er fgrsteklasses utfgrt. Bidten er nesten ferdig og den vil

" bli sjgsatt i lgpet av vaAren. Maskinen er en 36 HK diesel - noe
mindre enn de 12000 HK scm "Texaco 3tockholm" er utrustet med.

Ved siden av selv-
byggerprosjektet
er det den 20 ar
gamle "snekka" som
er 1 kritthuset hos
Ramus. Den ligger
fortpyd utenfor
hytten ved Bleivik
%0 min. nord fer
Haugesund. Vi tok
en rask biltur ut
og 1 en idyllisk vik
fant vi hytta. Var
fotograf som har bodd
pd Vestlandet ble
vat 1 gyekroken nar
han fikk se denne
"vestlandsidyll",
beliggende helt ute
i havgapet mot
Sletta og Espevar
og med kart over
hemmelige fiskeplasser oppslédtt p& veggen. "Det er nzrmest si du
fgler det napper f¢r du er ute i biten", fortalte Rasmus. Foran hytta
har han bygget sin egen 1ille slipp for "fl&aten".

Han er en mann med mange baller i luften - av og til for mange

synes fru Solveig. N&r bdtene er stelt gér resten av fritiden hjemme
med til "laboratoriegvelser" 1 verkstedet 1 kjelleren (gamle plen-
klippere, biler, etec. som blir tauet inn fra nabolaget og eftterhvert
blir-som nye). "Jeg ¢nsker & ha noe & stelle med som pensjonist ogs8
derfor lar jeg myntsamlingen og teskjesamlingen forelgpig ligge
urgrt", forteller han oss.

Den strake motsetning hjemme har han i "Norges lateste katt'- NUSSE.
Den ligger imidlertid ikke pd latsiden n&r det gjelder & produsere
avkom. To ganger i &ret er det fast rutine med kattunger, ikke rart

hun er rolig ellers.
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Etter en herlig middag sammen med familien Pedersen hvor menyen var
sjgmannskost og eplekake med krem, sier Texaco Tanker takk for
besgket til fru Solveig, barna og hgvdingen selv. Vi skjgnner Rasmus
Pedersen s& godt nar han med sitt gutteaktige glimt 1 gyet sier han
gleder seg som en unge hver gang han skal hjem til sitt "Mekka"
etter 10 uker ombord. Han trives med livet b&de ombord og i land

og det smitter over pd oss andre.

RASMUS PEDERSEN FORTELLER OM EN AV FISKEPLASSENE VED ESPEVER
I BAKGRUNNEN "HYTTA" SOM LIGGER IDYLLISK TIL NORD FOR HAUGESUND,

Endre Ording Sund
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LASTEN SOM VASKEMIDDEL - GRUDE CIL WASHING -EM MATE A BEKJEMPE
FORURENSNING,

"COW" - CRUDE OIL WASHING - ER I DAG BLITT ET BEGREP INNEN SHIPPING,
0G BETYR FRITT OVERSATT "RENGJSRING AV TANKER MED LASTEN (CRUDE-OLJEN)
SOM RENGJ@RINGSMIDDEL"

Alle skip som fgrer jordolje -Crude oil - i bulk m& fra tid til annen
gigre tankene rene. Dette for &4 fjerne de sedimenter som dannes under
lastereisene, og som, om de ikke blir fjernet, til slutt vanskelig-
gjgr eller 1 verste fall umuliggjér skipets normale laste- og losse-
operasjon. Dessuten vil sedimenter som f&r ligge fra reise til reise,
stjele nyttevolum og dermed transportkapasitet.

I dag foregdr tankrengje¢ring normalt til sjgs under ballastreisen

med vannvask. Tankene spyles innvendig med spesielle tankvaskemaskiner
som noen ganger er fast montert, men 1 de fleste tilfeller benyttes
mindre transportable enheter, som heises opp ned etker et bestemt
mgnster. Dette for at alle flater i tankene skal dekkes og rengjgres.

Felles for alle metoder for tankrengjgring med vann er at det dannes
enorme mengder med vaskevann forurenset med olje. Selv om en lar
vannet resirkulere til tanken som skal vaskes, er det ikke uvanlig med
vaskevannsmengder blandet med olje - sd&kalt "slcp" - p& 6.000 -10.000
tonn for en VLCC. Dette vannet behandles ombord etter den sikalte

"Load on Top"-metoden. Dette vil igjen si at vannet og oljen separeres
i skipets sloptanker fgr det rene rensede vaskevannet slippes overbord.

HINDRER FORURENSING

Selv om innfgring av teknikken med "Load on Top" har medfgrt betydelig
redusert forurensing av verdenshavene, er det helt klart at metoden
ikke p& langt ner er fullkommen. Mye olje pumpes dessverre overbord

med vaskevannet. Verken myndighetene, eller rederiene har 1 dag noen
mulighet til & fgre direkte kontroll med hvordan "Load on Top"
praktiseres og hva som slippes overbord fra de tusener av tankskip

som trafikerer havene. Med all respekt for skipsbesetninger og rederier
som gnsker & gj¢re en god jobb er det fortsatt mange som i ren ufor-.
stand eller av andre grunner pumper langt mer olje 1 havet enn
ngdvendig.

Som en erkjennelse av dette faktum har FN's maritime organisasjon
IMCO - Inter-Governmental Maritime Consultative Organization -
besluttet at alle "nye" skip pd 20.000 tonn dgdvekt eller derover
som frakter crude-clje skal vere utstyrt med adskilte ballasttanker
samt vere utstyrt for vasking av tankene med lasteoljen. Med nytt
skip menes her skip med byggekontrakt inngdtt etter 1/6 1979 eller
kjglstrukket etter 1/1 1980 eller levert etter 1/6 1982.
Eksisterende tankskip over 40.000 tonn dgdvekt m& enten installere
COW eller ha separate ballasttanker. IMCO's mdl er at alle tiltak
skal gjelde fra 1.juli 1981.

VASKING MED OLJE

"Crude o0il washing" eller COW som det heter i dagligtale er som
tidligere nevnt rengj¢ring av tankene i crudeoljetankere med laste-
oljen. Prinsippet er at man i stedet for & vaske med vann resirkulerer
lastolje £1l tankene for rengj¢ring. Dette betyr derfor at rengjgring
m8 foregd fg¢r, og eventuelt under, sluttlossingen av oljen og vare
avsluttet innen den siste rest av lasten forlater skipet.
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. sitell L (LU .
Ingen tankvask skal 1 prinsipp foregd til sjgs som beskrevet for
vannvask. Det skal foretas en lett vannspyling av de tanker som
skal inneholde ren ballast (arrival ballast).

I praksis gj¢gres COW ved at olje tilfgres tankspylemaskinene med et
trykk pd fra 8 til 10 bar. Trykket tas enten fra en pumpe spesielt
beregnet for dette formdlet eller, hvilket er mest vanlig at den
ngdvendige oljemengde tas fra lasteoljepumpenes trykkside. Dette
forutsetter selvsagt at leveransetrykket fra pumpene er over det
foreskrevne minimumstrykk maskinene krever (som normalt er 8 bar).
Dersom dette trykket ikke kan holdes, f.eks. ved for lavt mcttrykk
péd mottagningsstasjonen, md et hgyere trykk skaffes tilveie enten
ved strupning ombord, eller ved at én, av som regel fire lastepumper,
reserveres for tankvask.

NZYTRALGASSANLEGG

Alle skip som installerer COW md vere utstyrt med IGS. IGS stér for
Inert Gas System, eller pd norsk Ngytralgassanlegg. En absolutt forut-
getning for COW er et positivt ngytralgasstrykk i tankene, og det er
klart spesifisert i reglene at midling av tankatmosfzren skal gjgres
f¢r vasking kan begynne.

Selv om ideen om og bruk av COW ikke er ny, er det fgrst 1 de senere
&rene at denne teknikken er mer alment brukt. St¢rre ferdighet ombord,
og ikke minst stgrre forstdelse for vasketeknikkens muligheter vil
ganske sikkert fgre til nye og forbedrede COW-anlegg i fremtiden.

(Dette er et sammendrag av to artikler i NSFI-nytt av siv.ing.Per Hatlen)

MIDAS-TERMINALEN T DRIFT

Texaco Tanker bringer her et bilde av v&r nye Midas-terminal.

Terminalen er fysisk plassert 1 Stortingsgt. 30 pd det tidligere
kontoret til J.Disch Pedersen, som-har flyttet ned i L.etasje.

Midas eller Marine Internatiocnal Data Assessment er et datasystem

for kontroll/opp-
fplging og rasjonell
utnyttelse av skipenes
drift. Texaco Tanker
kommer til & bringe
mere stoff om Midas

1 tiden fremover.
Forelgpig fér vi

ngye oss med &
gratulere at "Texaco-
linjen™ til London,
New York og Monaco

er &pnet og at alt
virker som det skal.

Datacystemer gir store
muligheter, men
medaljen har ogséi

en bakside,linje-lsien
kommer p& over

kr. 200.000,- pr. &r
for Texaco Norway A/S.

COMPUTER-ROMMET 1 STORTINGSGATEN
E.0s.
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VARE GAMLE BATER AV LOYD GRANLUND

HER KOMMER NESTE KAPITEL I FORTELLINGEN OM YARE F@R-KRIGS SKI

Den 20.juni 1939 var M/T "GALLIA" klar for
avgang fra verkstedet i Hamburg og dette
skulle vise seg & bli et meget heldig skip.
Det seilte vesentlig 1 Atlanterhavsfart
ogsi etter krigsutbruddet. M/T "GALLIA"
seilte fra Port Arthur 22.januar 1940
lastet med flybensin bestemt for Amsterdam.
Som regelen var den gang métte man via
engelsk havn for kontrabandekontroll.
Skipet ankom Dover §.februar og mens man
14 her og ventet pd 4 bli ekspedert ble det minesprengt den 11.
februar. Heldigvis traff minen utfor tgrrlasterummet forut og
ingen ble skadet. Skipet gikk s& for egen maskin til sikrere
ankerplass ved Ramsgate. Herfra ble den slept inn til Amsterdam
hvor den losset og ble reparert. Av fotografiet far man et inntrykk
av skadens omfang.

Den 15.mars var skipet
igjen sjgklart og for-
lot Amsterdam for &
laste i Port Arthur.
Under krigen kom
"GALLIA™ til & seile
74 ganger over Atlan-
teren med flybensin

og fly i kasser pé

det ekstra spardekket
som var montert ombord.
I konvoiene til &
begynne med var farten
bare ca. 8-%knop,
"GALLTA" kunne 13,5
knop. Tysle ubdter
lurte ute i Atlanteren,
men man tok sjangsen

i t&ke og usiktbart
ver og kjgrte fra
konveoien for full fart.
Dette wvar ikke bra

pd en mite og det s
lenge ut til & bli
krigsrett mot offi-
serene, men nir dette
endelig kom pd tale
hadde skipet i mellom-
tiden utf¢grt s& fin
innsats at saken ble
henlagt. Istedet kom
davzrende kong Haakon
7 og kronprins Olav
samt den frie norske
regjering etc. 1 1944
ombord for & hylle
offiserer og besetning
samt dekorerte de.
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Den 15.august 1945 kom M/T"GALLIA" til Steilene utenfor Oslo med
bensin-oljelast fra London. Gjensynsgleden var stor; il tross

for 5 &rs krigstjeneste s& biten meget pen ut, men var noe Tkrigersk"
med kanoner og luftvernskyts. Skipet fortsatte tjenesten i for-
skjellige farvann, i lenger tid fraktet det petroleumsprodukter

fra Trinidad til Tocopilla i Chile og mot slutten av tjenestetiden
som Texaco-skip, seilte den med crudeolje fra Puerto La Cruz,; til
Manaus midtveis inne i Brasil.

e -

Den 5.november 1958 kom M/T"GALLTIA"™ til Cardiff med last fra
Trinidad og etter utleossing ble skipet overlevert til sin nye
eier. Det fikk gresk flagg og ble omdgpt ©il M/T "ELIAS" som det
het til det endte sine dager ved skipsopphuggeri i Bilbao.

Vel blédst M/T "GALLIA" etter strilende innsats,

KONG HAAKON,
KRONPRINS OLAY
0G KAPTEIN
REIDAR HENRIKSEN
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Siste skip i denne serie var M/T'"ITALIA" som seilte fra Hamburg

den 31.Jjuli 1939. Dette skip fikk desverre en meget kort levetid.
Allerede 14.juni 1940 mptte det sin skjebne utenfor Englands kyst,
en tysk torpedo satte skipet 1 brann. 19 av skipets besetning omkom,
faktisk hele maskinbesetningen, 16 overlevende reddet seg i to

av livb&tene.

Neste nybygg var M/T "SKANDINAVIA" som ikke kom ut fra Hamburg

fgr 5.Jjanuar 1940, Det kom da veien om Oslo for & ordne forskjellige
formaliteter pd& grunn av strenge kontroller etter krigsutbruddet.
Skipet var s&ledes det f¢rste av rederiets skip som anlgp Oslo,
hvilket ga anledning til mye fint besgk ombord, bl.a. av davzrende
kronprins Olav.

Ogs8 M/T "SKANDINAVIA™ seilte heldig under krigen og kom til &
seile mye i Stillehavsfart. Mest kjent er det vel at skipet kom til
& vere med under kampene da amerikanerene den 1.april 1945 angrep
den store og meget viktige pya Okinawa i1 Stillehavet. Her hadde
japanerene en stor flite og flybase. "SKANDINAVIA" ankret opp sammen
med andre forsyningsskip s& ner kysten som mulig og pumpet i land
drivstoff til tanks, etc. Alle tankanlegg var jo gdelagt og det

var nok svert lite hyggelig & ligge slik solid forankret/fortegyd
lastet med brennbare saker og ha krigen rundt seg pd alle kanter,
ikke minst alle bombe- cg jagerflyene. Alt gikk imidlertid bra og
"SKANDINAVIA" var en trofast tjener til 1958 da det kom hjem og la
opp i Sandefjord 20/10. Det ble utbudt for salg, men interessen var
ikke stor for skipet og den 22.juni 1960 ble det slept til Grimstad
og hugget opp, ja-Ja, spiker trengs ogsé.

Siste nybygg i1 Hamburg i 1940 ble M/T "NUEVA ANDALUCIA". Den forlot
verkstedet 15.mars og kom til Norge for klarering etc. del hele var
ganske problematisk. Prisene hadde jo etterhvert gdtt opp og disse
to siste skipene ble betalt med kr. 5.500.000.

M/T "NUEVA ANDALUCIA" ble satt inn i konvoyfarten p& England, men
skulle forelgpig ikke f& si lang tjenestetid. Under sngstorm 1
slutten av mars 1942 1& en stor konvoy utenfor Halifax i Canada og
ventet pi eskortefartgyer for overfarten til England. Da kom det
melding om at tyske ubdter opererte i farvannet og at skipene mitte
sgke til havn s& fort som mulig. M/T "NUEVA ANDALUCIA" var da si
uheldig & kjore pd et skj=zr, det begynte & brenne og skipet brakk

i to. Feorskipet gikk tapt, men akterskipet ble reddet, maskineri,
pumperom etc. var intakt. Heldigvis gikk ingen menneskeliv tapt.
Senere ble akterskipet tauet til New York der man forsgkte & ta vare
pad det best mulig. I 1946 ble det tauet videre til Newport News

hvor man bygget nytt forskip og den 28.februar 1947 var skipet pény
klar for nye oppgaver, det var det blitt 1litt stgrre enn opprinnelig.
Hvor meget denne ombyggingen kom pd kjenner jeg desverre ikke til,
men den oversteg antagelig det belgpet skipet kostet som nytt.

M/T" NUEVA ANDALUCIA" seilte nd trofast i mange &r med last fra Port
Arthur - smgreolje og bensin fra Trinidad ¢til forskjellige havner

i Brasil. Ja tiden gikk, alderen viste seg ogsi pd dette skip, det
var jo lenge fgr sandbldsing og maling av lastetanker var kommet pi
tale. Den 29.november 1961 kom det for egen maskin til Grimstad, hvor
det skulle g& til spiker. Det en gang si vakre skip virket noe
redusert da rederiets skip i mellomtiden var blitt malt med svarte
skrog. Tiden forandres og utviklingen gdr fremover, men de gamle
Texacc-skipene var nydelige & se pd. De vwille vel vare for kostbare
i drift idag med s& fine, lyse skutesider nd som bitene ligger til
kai s& ofte.
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Men selv om disse to siste skip er gétt over i historien si er

da noe av hovedmotorene bevart. Hvert av skipene hadde 2 stk MAN
hovedmotorer, hver pd 8 cylindere. P4 maskinistskclen i Arendal
er U cyllndere fra M/T "NUEVA ANDAIUCIA"™ og M/T "SKANDINAVIA" s

32 cylindere bygget opp som en motor, riktignok bare halvparten

5& stor som en av de opprinnelige. Jeg har f&tt vite at man har
plukket det beste fra begge skip og montert det sammen, si noe fra
begge skip's hovedmotorer er siledes tatt vare péa.

I Hamburg glﬂk nad byggeprogrammet meget tregt M/T "NORTH AMERICA"
ble ferdig i juni 1940, det ble forsgkt & fa skipet ut under Panama-
flagg, dette lyktes desverre ikke. Det ble istedet tatt av tyskerne
cg lagt opp 1 Gdynia. Snart etter ble det satt i fart som bunkrings-
fartgy for den tyske krigsmarine under navnet M/T" EGERLAND!". Det

ble senket av engelske sjgstridskrefter den 6.juni 1941 i forbindelse
med slaget om "BISMARK".

Neste skip M/T "AMERICA" ble 5J¢satt i 1941, men ble lagt opp uferdig
i Hamburg og ble fgrst levert i cktober 1946 det kom da under
amerikansk flagg til Oslo hvor flaggskifte, etc fant sted.

Det var s& to kontrakter til i ordremassen til Deutsche Werft for
Texaco. Neste skulle ha béret navnet M/T "IBERIA" men det kom aldri
til & bli bygget for Texaco. Etter krigen ble kontrakten overdratt
til det Dansk-Franske Dampskibsselskab i Kgbenhavn. Skipet ble sjg-
satt 7.oktober 1950 og fikk navnet M/T" IRLAND". Siste skip i
serien skulle hatt navnet M/T" HISPANTA", men dette kom aldri lenger
enn til tegnebrettet.

Her slutter forelgpig historien om rederiets fgrkrigstonnasje, det
som er bygget etter krigen fér omtales ved en senere anledning.

TEXACO TANKER TAKKER GRANLUND FOR HANS BIDRAG TIL BLADET.

FRA "TEXACO BELGIUM” HAR VI MOTTATT
ET BILDE FRA UTFLUKTEN TIL SUEZ,.
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BES@K M/T “TEXACO NORGE" I BROFJORDEN

i

GNISTA GRO GRENVOLD HOLDER KONTAKTEN

MED OMVERDENEN,

e

SVERRE ANDERSEN VISER FREM SIN
“OMINNREDEDE LUGAR”,ARBEIDET ER
STORT SETT TATT PA REISEBASIS,
KIRSEBERTREPANELER 0G VASK PA
LUGARENE GIR VESENTLIG BEDRE
TRIYSEL.

SJELDENT SYN - TO SKIP FRA
TEXACO NORWAY A/S I
BROFJORDEN OKTOBER -80

KOKK SVERRE ANDERSEN 06
KOKKEASPIRANT KARI DYR@Y
I BYSSA.
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EN_FLEKK_PA_KARTET_-_SOUTH_SABINE_POINT:

Stedet ligger ca. 60 n.mil utenfor kysten 1 Mexico-Culfen.

En VLCC (very large crude carrier) trenger ca. 70-80fot vann for

& navigere trygt. Ingen U.3. havn er idag dypere enn 52 fot.

Derfor bnyttes det "transhipment'-skip utenfor kysten for & losse
mammut-tankerne. Disse "transhipment'"-skipene som blir benyttet
trenger bare ca. 40 fot vann og er i stgrrelsesorden ca.50.000 tdw.

Lasten til T/T "TEXACO AMSTERDAM" representerer en verdi pd ca.
260 mill. kroner og bestdr normalt av 1,5 mill, barrels Nigerian
crude.

Fremtidens laste/losse-operasjoner i1 USA vil antagelig arte seg
helt anderledes enn idag. Allerede neste &r &pner LOOP (Louisiana
Offshore 0il Port). Denne er beskrevet et annet sted i Texaco Tanker.

Bildet er hentet fra "Texaco Star" som besgkte "TEXACO AMSTERDAM"
i S8k,
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Pennington, 15/9-80,

Etter oppfordring fra Texaco Tanker pre¢ver vi & fortelle litt om
hvordan livet kan arte seg ombord pd en bat som T/T "TEXACO AMSTERDAM".
Vi drister oss pa en liten reiseskildring, fra den dagen vi kom

ombord til idag.

En sclfylt sommerdag daler vi ned med helikopter pa "Amsterdam"s
enorme dekk. Baten ligger ved South Sabine Point, som jo klinger fint,
men i virkligheten er det kun et punkt ute i Texas Gulfen hvor man
ikke har landkjenning, men bare himmel og hav p& alle kanter.

Her har baten ligget en tid, her ligger den fortsatt og det viser

seg at den ogsd skulle ligge en stund ennd.

Etter en tid kommer vi jo inn i den daglige rutine ombord og vi
begynner s& smdtt & vente p& posten som viser seg aldri & komme.

Da T/T "TEXACO AMSTERDAM" endelig gdr er det forelgpige reisemdl
Barbados, et sted i Caribien som folk forbinder med palmesus og
ferieparadis. Bare navnet far jo tanker og fantasi i sving.

Men seilasen South Sabiﬁe POint og til Barbados blir ikke s& problem-
fri som en kan ¢nske segy’ vi kommer nemlig ut for noe av det verste
uvar i manns minne i disse himmelstrgk, hurricanen "Allan" hilser

pa oss, noe vi aldri vil glemme.

Tross dette, en vakker morgen kommer Barbados til syne i horisonten.
Det sldes stopp 1 maskinen og vi legger oss en par mil fra land.

En del av besetningen reiser hjem til sine og nye besetningsmedlemmer
som strdler av forventning kommer ombord.

En times tid senere sldes det full fart pd nytt- dette var Barbados.
Seilasen gar videre - Nigeria lokker i det fjerne.

Dagene gadr smatt om senn, med slit og strev den ene dagen lik den
andre. Mange hadde hapet pd solfylte dager, men hellet var ikke med
oss denne gangen, overskyet og regn hver dag. Lasteordren lgd:
Forcados, Escravos og Pennington, disse eksotiske navnene gjg¢r jo
folk skjelven i knarne, dette blir virkelig noe & skrive hjem om.
Men~ hva opplever vi ? Dager og uker pa disse plassene som ikke

har fortjent navnene i det hele tatt. Da sa omsider lasten endelig
er vel ombord, er det en del blide fjes 4 se - de skal jo hjem.

Men sa kommer ordren: "Ankring, vent pd losseordre". Etter ytterligere
noen dager, raser "byssetelegrammene'" inn. Vi skal gjerne til Las
Palmas, Kapp Verde gyene, Singapore eller kanskje Wilhelmshaven.
Det er mildt sagt ikke grenser for hvor vi plutsetlig er gnsket.

De som skal mgnstre av fatter nytt hdp, tankene svirrer, kanskje
gdr vi i kveld eller i morgen.

I skrivende stund er det fremdeles like uvisst ndr vi gér® og hvor
vi skal, vi bare ligger her og kan ikke annet, vi er jo bare sjgfolk.

Nidr alt dette er sagt sd vil vi, undertegnede, gi en honngr til
vare skipskamerater. Sammen s@rger alle for & gjgre det beste ut
av tilvarelsen ombord og det har lykkes.

Vi sender en hilsen til alle vare kolleger med oppfordringen: "La
oss hgre fra dere ogsa".

Fra en "gammel" og en "ung" pa T/T "TEXACO AMSTERDAM":
Stuert Bjarne Kjzrstad og 2.maskinist Bent R@ssum.
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Som nevnt i Texaco Tanker nr. 3,1980 sluttet Jan Tore Larsen og
Jergen Hjelmaas henholdsvis 1 august og oktober og er i full sving
i nye jobber 1 Grimstad og Kristiansund N.

Som etterfglger for Jgrgen Hjelmaas 1 teknisk avdeling er Morten Riis
overfgrt fra innkjgpsavdelingen hvor han siden ansettelsen (okt.79)
har syslet med bl.a. 030'er, MOS0O'er og disbursements. Ved siden av
jobben 1 teknisk avdeling skal Riis ogsé assistere gkonomiavdelingen
serlig i forbindelse med overgang til nytt regnskapssystem. Dessuten
vil han ha wvisse faste gje¢remdl pd dataomrédet.

Forflytninger innen kontoret har gitt mersmak, og Nina Rudi Kretg,

som har vert sekreter for administrasjonen, ¢énsket & overta ledig
jobb i innkj¢psavdelingen. Hun tar seg nd av innkjgp til de skip

Riis hadde ansvar for, nemlig "TEXACO BERGEN","BOGOTA" og_ "STOCKHOLM".
Dessuten har hun overtatt behandling av disbursements.

Mén ogsd administrasjonen mitta f& erstatning for tapt arbeidskraft
og E1i Stephensen, som sluttet hos oss 1 september 1979, har vendt
tilbake igjen og har overtatt etter Nina. Det md vere noe som trekker!

Resultatet av dette er at antall kvinner p& virt kontoer har pket
faretruende med 20% og utgjgr idag 26% av staben.

e
i
u_.ﬁ%aﬁmam e
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SKIPSREPRESENTANT G.LANGFELDT BES@KTE M/T”TEXACO SKANDINAVIA" I
GHENT 13, SEPTEMBER 1980,

RADIOOFFISERENE KAREN WINDING OG MONA HANSEN

SMBRER RAYMOND GJUY, ARBEIDSLEDER KNUT TVEIT OG
JUNGMANN TROND NODELAND 1 SVING MED”TUBORGENY
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INNTRYKK FRA M/T “TEXACO STOCKHOLM”

P& en bitende kald oktoberdag gikk jeg ombord i "TEXACO STOCKHOLM"
pd Mongstad utenfor Bergen. Jeg skulle tilbringe en 14-dagers
"gjensidig prévetid" ombord for & lzre mest mulig om livet

og sist men ikke minst: fgr jeg fikk overta som skipsrepresentant
Tor "Stockholm" s& hadde .skipet gitt grei beskjed om at de ville

ta en titt pd "den derre figuren" fra kontoret fgr det ble aktuelt.

Enkelte sider og sp¢rsm8l vedrgrende livet ombord i vére skip
hadde for meg fgr turen vert "noe tikete". Riktignok har jJeg

8 &r i Sjeforsvaret pd baken, men nfr sant skal sies s& er det
stor forskjell p& & st& i et ubdt-tirn og speide etter mulige
tankskip som man kan senke, og det & drive et "high performance"
skip i Texaco.

P& den annen side viste det seg at selv kontorlivet har mange
likhetspunkter med livet ute, det er menneskelige og mellom-
menneskelige forhold dette "gamet" hovedsakelig dreier seg om.

Sammen med meg ombord hadde jeg Mr. Glyn Morris fra TOT,London.

Han var med for 4 studere vir desentraliserte driftsform i praksis.
Vi var begge meget imponerte over den driftseffektiviteten som
fartgyet viser og den humoristiske "mobbende" tonen som hersker

i teamet ombord.

Etter at Mr. Morris hadde sett at vi driver Horten-biAtene med
bare 4 personer i stuertdept. kom han imponert med kommentaren:
"Dette m& jeg ha bilder av - de kommer aldri til & tro meg nér
jeg returnerer til kontoret 1 London ".

Eaptein T. Svantescn, maskinsjef R. Pedersen og alle de ¢gvrige
ombord s¢rget for to givende uker for meg. Det var med "oppladede
batterier" jeg returnerte til kontoret etter en tur "pi ferste
klasse” ombord. Jeg héper jeg kan klare & fylle den viktige rollen
som skipsrepresentant i tiden fremover.

Takk for 14 givende dager ocmbord.

Endre 0. Sund




BILDER FRA E. O, SUNDS BES@K
PA "TEXACO STOCKHOLM"




"
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TEXACO NORWAY 'S "KGB*

Bakgrunnen for overskriften er at det blant de seilende er personer
som ilkke forstér TSAT teamets oppgaver.

Det er derfor av stor betydning at alle ombord - ikke minst innen
Skipsledelsen - forstdr at et "TSAT team" ikke er TEXACO NORWAY's
"KGB", men "TEXACO SHIPBOARD ADVISORY TEAM".

Det er kanskje normalt at ikke alle blant de seilende forstar

TSAT teamets misjon. Tkke minst ndr man ser p& utviklingen innen
rederiet de siste &rene, hvor man etter en overgangsperiode, kun
driver desentralisert drift.

Slik som utviklingen har vert bgr det vere forstfelig at "R/L"
gnsker en revisjon ombord p& skipene, pd samme mite som Rederi-
ledelsen - béde innen Texaco og overfor myndighetene - er underlagt
revisjon.

TSAT er sammensatt av seilende personell, og det er Rederiledelsen
som setter sammen teamet. Med "revisjon" menes det at TSAT fglger
opp ombord 1 skipene. Teknisk og ¢konomisk.tilstand samt driften
forgvrig. Tkke minst legger man vekt p8 at "Skipsledelsen" driver
etter Texaco policy, som en selvstyrt enhet etter "Kaptein og fag-
sjefavtalen".

ITdag er det kaptein Bakke og maskinsjef Abrahamsen som danner TSAT
teamet. Hittil har teamet bes¢kt fire (L) av rederiets skip. P2 et
par av skipene har teamet hatt Inntrykk av at Skipsledelsen har
Torstitt teamets oppgaver og bakgrunnen for teamets besdk.

Men det m& ogsé skrives at teamet har fglt at Skipsledelser har
vert mindre glade for & f& besgk av TSAT. Dette har dessverre fgrt
til at samarbeidet med Skipsledelsen ikke ble godt, og TSAT teamets
arbeid ikke ble s& vellykket som det kunne blitt. Men det er lov

& tro at samarbeidet blir bedre etter hvert som Skipsledelsene
venner seg til tanken om en revisjon. Som felge av dette bgr TSAT
teamet kunne bli til glede for Skipsledelsen s& vel som for Rederi-
ledelsen.

Idag er det Bakke og Abrahamsen som danner TSAT, men neste gang er
det to av dere som skal danne teamet.

Det er teamets h&p at TSAT i fremtiden - uansett sammensetning - ma
klare & f4 et godt samarbeid med alle - Skipsledelsene =i vel som de
pé kontoret.
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I forbindelse med min nye jobb i teknisk avdeling, fikk Jeg lov til
& oververe en del av dokkingen av "TEXACO BOGOTA" pd Ggtaverken 1
hest.

Arsaken til mitt besgk var & bli kjent med bat og dokkingsforhold,
fgrst og fremst den gkonomiske oppfglgingen av arbeidet som ble
utfert. Jeg samarbeidet hovedsakelig med inspekt¢r Svendsen samt
kaptein Einvik og maskinsjef Borgersen som alle bidro til & gjgre
mitt opphold meget larerikt. De viste meg rundt ombord, forklarte
hva slags arbeid som ble utfgrt, hvorfor det ble gjort og i tillegg
fikk jeg se hva slags problemer som cppsto underveis. Ingen som var
der nede vil for cksempel glemme " den bergmmelige dreiebenken'.

Om kvelden gikk vi gjennom dagens arbeid, kostnadsoppfglging og
videre planleggzing. Jeg fikk ogsd anledning til & vere med pé& mgter
med Ggtaverken's representanter hvor vAre forskjellige synspunkter og
problemer ble diskutert. Jeg fikk ogsd sett meg rundt pd det Tlotte
skipsverftet som Ggtaverken er.

Som avslutning md jeg f& takke skipsledelsen og alle ombord for den
miten jeg ble mottatt p&d , den velvillighet de viste meg, samt
Ivendsen's utrettelige omvisning og besvarelser p& mine spgrsmil.
Det ble en lererik tur og et meget vellykket verkstedopphold,
spesielt nir en tar 1 betraktning den store jobben som ble utfgrt
p& M/T "TEXACO BOGOTA™.

En glad og forngyd kaptein under
pregvetur etter verkstedopphold.




Kaptein Einvik,
Thorleif Strengen
og Bernhard Rged.

e
% e

Ny fellesmesse

Hovedmotoren ned-
strippet til A-
stativet.
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KAPTEIN_SVERRE_EINVIK_50_AR

Skipsledelsen ombord i “"TEXACO BOGOTA" bestemte seg for & arrangere

en skipsfest for samtlige pamgnstrede under skipets opphold ved
Ggtaverken. Dette fordi at alle ombord bodde og levde under tildels
kummerlige og vanskelige forhold. Festen ble holdt pad Hotel Scandinavi:
fredag 19/9-80 og hotellet hadde virkelig pyntet og gjort i stand til
et hyggelig og velfortjent samvar. Det ble servert en herlig tre-
retters middag med dertil egnede leskedrikker og det ble avsluttet

med kaffe pluss tilbehor.

Men for & g& litt tilbake i tiden sa fylte kaptein Einvik 50 &r onsdag
17/9-80. Da vanket det blomster og hilsninger fra slektninger, verk-
sted og ellers kjente og kjzre. Men i det skjulte hadde skipets be-
setning bestemt seqg for & hedre denne avholdte og respekterte kaptein
pa sin mdte, cg de mente at anledningen var best n&r de alle var samle:
og hadde skipsfest. Stor var Einviks forundring da maskinsjef Borgerser
pd vegne av skipets besetning reiste seg og holdt tale og overrakte

en punsjebolle med to punsjeglass i ekte sglv.

2

Undertegnede som ogsid var s heldig a bli invitert , overrakte en
blomsteroppsats pd vegne av skipsrepresentant Strengen, Riis fra
innkjgpsavdelingen og seg selv. Skjebnen ville ha det til at ocgsa
telegrafist Helene Lagereid fylte Ar pa samme dag som kapteinen og
hun fikk da ogsad blomster.

Senere ba matros Paul Wilson alle om & reise seg og synge "Happy
birthday" for jubilantene. I det hele tatt en meget hyggelig aften
©og et vellykket arrangement som varte ut i de smi timer.

P.0O. Svendsen

Fra middagen pd Hotel Scandinavia
i Ggteborg.




29

F& av oss er klar over at mange p& vAar arbeidsplass glr rundt med
en liten BOMBE i lomma: Engangslighteren. V&re aviser har i den
senere tid brakt oss meldinger om ulykker som skyldes engangs-
lighteren. Vi er kjent med ett tilfelle der en mann hadde lighteren
i brystlomma. Han ble drept da lighteren eksploderte.

Et annet tilfelle der en mann hadde lighteren i lomma, ble det
store personskader og et langt opphold pd sykehus.

Engangslighteren er fylt med butangass og er laget slik at gnister
og glgr fra svelse- og brennerarbeide lett kan skade butanbeholderen
0g ulykken er et faktum.

Vi arbeider for st¢rst mulig sikkerhet p& var arbeidsplass. Derfor
gnsker vi at engangslighteren ikke blir med pé& arbeidsplassen.
Ver med om & forhindre en trist ulykke.

BILDER FRA T/T
"TEXACO BELGIUM"s
BESPK I BROFJORDEN
7=-9.AUGUST 1980.
PUMPEMANN GR@PTTING
0G STYRMANN DANIELSEN

I PUMPEROMMET.

MANGE BENYTTET
ANLEDNINGEN TIL A
Fi FAMILIEN PR
BES@K .

HER SER VI FRUENE
SOLBERG 0G FOSSMO,
KAPTEIN FDSSMO,

PIKE IRENE PAULSEN,
MASKINSJEF SVANES 0G
FRU SVANES
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GAMMEL _NYKOMLING _I_TEXACO_NORWAY A/S_-_SIGMUND_SKJELBREIDALEN.

Noen vil vel stusse over overskriften , men tilfellet er at jeg
tidligere har vaert i1 Texaco Norway A/S, da som "teknisk clerk”.
Det kan jo ogsd ha en dobbelt mening da jeg tilhgrer de s&kalte
fgrkrigsmodeller, fgdt 1 1936. Noen personelige opplysniner : jeg
er fgdt 1 Drangedal i Telemark, gift og 2-barn og bor .for tiden i
Nitteldal utenfor Oslo.

Jeg har mesteparten av mitt voksne liv seilt £il sj¢s og ble maskin-
sjef 1 1966. Jeg var en tur innom Oslo Maskinistskole i 1972 og tok
hgyere maskinsjefeksamen, hvoretter jeg fglte meg sd "lzrd" at Jeg
begynte & tenke pd & slutte & seile.

Det ble imidlertid enda endel &r ute bl. annet et par &r i Japan
som nybygnings-supervisor. Hgsten 1977 begynte jeg i Texaco Norway A/S3
som, tidligere nevnt, teknisk clerk.

Etter vel et &r vokste "papirhaugen" meg bokstavellg talt over hodet
og jeg r¢mte ut igjen.

N& vil vel mange spprre seg hverfor jeg kom tilbake, og £il det er

&4 svare: For det fgrste er det en annen og for meg mere interessant
Jjobb som jeg n& har fatt. For det andre s& fir jeg vel ,forhdpent-
ligvis, anledning til & ta en tur ut og besgke en bdt ndr det blir
for ille p& kontoret. Men fra spgk til alver , grunnen var vel mest
at jeg kjente alle 1 Texaco som ualminnelige kjekke og hyggelige
mennesker som jeg trivdes sammen med. e

Jeg ser frem til & besgke de bdtene som jeg.skal assistere slik at
vi kan bli bedre kjent og hiper pi et fruktbart samarbeide i fremtiden,
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VERKSTEDOPPHOLD M/T_"TEXACO BOGOTA” PER OTTO SVENDSEN

Etter ca. 14 mdneder i drift, vesentlig i Karibien og Vest-Afrika
satte "TEXACO BOGOTA" kurs for Skandinavia for & f4& en lenge etter-
lengtet reparasjon, spesielt med hensyn til hovedmotoren. Den var
til de grader nedslitt at det var pa hgy tid & gjére noe. B&W's
typer er jo kjent for sin relative bevegelse, men denne hadde i
tillegy sideveis bevegelser pa grunn av brukne sidestoppere, slik
at motoren like gjerne kunne kalles "Ormen Lange".

Etter lossing av slop i Brofjorden entret hun Ggtaverken Cityvarvet
26/8-80 . Hun var en del begrodd rundt ror og rorstamme samt en del
grgnne algevekster fra slingrekj@gl og et par meter opp langs skute-
siden. I bunn var det praktisk talt rent for groing. Propellen hadde
fatt en bladtipp litt skadet, si totalt sett var undervannskondisjonen
meget god.

Hovedmotoren var jo et kapittel for seg. Her mitte noe gjgres for

at den skulle g& i seks &r til. Den ble fglgelig demontert helt ned
til A-stativet. Deksler, stempler, foringer, kjélekapper og spyle-
luftbokser ble transportert inn i maskinhallen hvor alt ble rengjort.
Sprukne labber og sprekker i kjglekapper ble metalocket. Spylekasser,
labber for kj@¢lekapper og anleggsflater mellom kj@dlekapper maskinert,

mellomlegg tilvirket og samtlige passbolter mellom kjélekapper fornyet.

I tillegg ble det stgpt "checkfast" under hele hovedmotoren og
samtlige fundamentsbolter fornyet for hydraulisk forspenning. Hoved-
motoren ble bygd systematisk opp igjen og vi kan vel i dag si at det
er en hovedmotor ombord i sa god stand som det overhodet er mulig
etter 20 ars drift.

Av andre store jobber kan nevnes installasjon av septiktanker (med
stor by-pass ventil), rengjéring og klassing av begge kjeler (utfgrt
av egen besetning), ny fortgyningsvinsj ble installert, ny radar,
fornyet begge luftkondisjoneringsanlegg, skiftet en sylinderforing
for hovedmotor, installert ny diesel motor for ngdbrannpumpe,
installert rekondisjonert dampmaskin for luftkompressor, skiftet
dreiebenk og en ny stor vekselstrgmomformer ble installert.

Propellaksel mitte skiftes da bronsjeforingen var sterkt nedslitt.

Av innredningsarbeider m& nevnes den flotte fellesmessen som n& er
laget. En tidsmessig og smakfull messe som alle burde vare dlade for.
En bemerkning fra en som kom ombord og sa den nye messen: "Denne
bdten gar i 15 &r til med denne flotte messa". Felles oppholdsrom ble
innredet, samt en oppgradering av mannskaps-toaletter og vaskerom.

Et nytt tgrrproviantrom ble innredet slik at det er mulig & gjgre

noe stgrre innkjgp av tgrrproviantvarer.

Anbudet fra Ggtaverken var pd8 38 dager og det holdt til punkt og
prikke. Samarbeid mellom skip og verksted var det aller beste og
jeg tror ikke vi kunne ha kommet til et bedre verksted for & gjgre
en tilsvarende jobb. En ekstra ros til reparasjonsingenigr Alf
Petersen, planlegger Per Olof Ehrnberg og maskinformann Jan Erik
Fransson som hadde ansvaret for den store jobben pd hovedmotoren.
Prisen for hele kalaset kom p& vel 5 millioner svenske kroner.

Et lite skdr i gleden var et veivakselhavari péd en hjelpemotor,
men selv den klarte verkstedet & skifte i lgpet av de siste dagene
fgér avgang.

La meg selv takke samtlige ombord for god innsats under vanskelige
arbeidsforhold og ¢gnske alle alt godt i farten pa Karibkien.
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har i den senere tid lastet i Nigeriansk farvann flere ganger.
Skipet er jo s& stort at det ikke kommer imn i havner P& Vest-Afrika
kysten. Lasteplassene heter Forcados, Bonny, Escravos 0og Pennington.
Til disse lasteplassene er det ikke lett & sende avlgsningsmann-
skaper etc., s& man benytter i disse tilfeller & anker utenfor
Abidjan p& vei tilbake ti1 U.5.A. for mannskapsskifte og proviant.
Likeledes benyttes Barbados i West India til slikt. Vel fremme i

den Meksikanske GQulf kommer heller ikke skipet i havn. Man ankrer
S& langt ute at man ikke szer land 0g betjenes av helikopter og
supplybdt. Lossingen tar tig da det ofte er mange supertankere der
borte pd en gang. N3 i slutten av desember settes kursen for Ras
Tanura for & laste for Syd Korea, og dette blir en noksd hyggelig
avveksling 1 det noe ensformige fartsmgnster.

er jo et av de skip som i lange tider seiler p& Skandinavia -
Kontinentet. Men i slutten av juli fikk skipet en last i Coryton,
England for Jedda i Rgdehavet. Ja, oljen fraktes mange veler.

S5& bragte ny lastordre skip og besetning ti1 Constanza, Romania,

0g her har ingen av vare skip tidligere vert. Lossehavn ble Genra,
Italia. P& ny ble kursen lagt mot Svartehnavet og denne gang lastet
man i Tuapse, Kaukasus for s8 og bringe den nye lasten til Rotterdam.
Ja, forandring fryder kanskje, men det var vel hyggelig etterpl og
komme inn 1 "normal fapt! igjen med anlgp av de kjente havnens rundt
Nordsjgen og i Skandinavia. S1ik skipets program ligger an i
gyeblikket kan det se ut til 2%t skip og besetning f2r en Oslo-tur

i julen, hvilket nok blir meget kjerkomment.

er vel et av de av vare skip som seiler i det mest like fartsmegnster,
reise etter reise. FEnkelte ganger f&r skipet noe last spesialprodukter
med seg over "dammen" fra Rotterdam til enten Trinidad eller U.S.A.
havrner. S4 har det vart ny partlasting i Port Arthur, Texas og New
Orleans, og resten av skipets last har rafineriet P& Trinidad sgrget
for, Dette er store kvanta smgreclje og andre speslalprodukter for
industrien her i Europa. Som regel er fgrste lossehavn 3 Europa
Terneuzen i Holland. Dette er ankerplass og hit kommer s& de mange
forskjellige mindre motorlektere for & hente sin del av skipets last
for & bringe den til de respektive mottagelsessteder, blant annet
langt inne i Eurpa. De store vannveiene - elvene - gigr slik
fransport bide effektiv 0g rimelig i forhold til annen transporthe,
Fra Terneuzen blir kursen lagt mot Rotterdam, bare 6-8 timers full
fart i maskinen °g 8& nytt havneopphold for & pumpe 1land verdifulle
oljeprodukter, I begynnelsen av oktober fiki skipet en ekstratur ned
til Porto Torres p& Sardinia cg benyttet s& anledningen til & bunkre
i Gibraltar. N& har vi "TEXACO BELGIUM" igjen over i Holland med ny
last, den 9. desember legges det ut pa ny reise over Atlanteren
tilbake mot varmere strgk i Vest India.
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er vel blant de av vire skip som har holdt seg mest i ro her i
nord-europeisk fartsmgnster. Den ene lasten etter den andre venter
ved de respektive rafinerier P& & bli fraktet til de forskjellige
mottagerhavner rundt Nordsjgen og i P@stersjigen, ja, skipet far av

og til anledning til & besgke ogsd Bodg, Lura ved Stavanger,

Sjursgya og Larkollen ved Moss. Under verkstedoppholdet i Ggteborg

i juli benyttet man 0gsd derombord tiden til & gl endel av lugarene
Og.messens en ansiktslgftning, og ogsé her ble resultatet meget
vellykket. Det er ikke & anlgp skipet har hatt av de n& etterhvert
kjente havner for lasting Pembroke, Ghent, Brunsbiittel og Brofiorden.
Ved & ta en tidd pa posisjonslisten ser vi at "TEXACO NORGE" ogs&
har fraktet en last fra Le Havre til Lorient i Frankrike. N& i
begynnelsen av desember laster skipet i Brunsblittel for Bodg, deretter
anlgpes rafineriet Mengstad, det blir andre gangen vi har anlgp der.
Deretter gdr reisen videre til Larkollen og Kg¢benhavn. Scanraff i
Brofjorden venter si8 med et par laster til henholdsvis Stockholm og
Kgbenhavn,

er som kjent bygget i UK g ser ut til & vere som skreddersydd

for farten derborte pa Englandskysten, skipets stgrrelse etec.

basser nok meget fint inn i behovet for oljetransporten langs de
Britiske gyene. Skipet hadde i sommer en last fra Rotterdam til
Reykjavik, men ellers s& er det stadig Milford Haven, Pembroke

som figurerer pi listene over skipets lastehavner. Mottagerstasjonene
Tmmingham, Canvey, West Thurrock, Plymouth, Dublin 0g Avcnmouth

har som vanlig med glede fatt mot hva skipets lastetanker inneholdt.
"TEXACO OSLO" er ogsi blant de heldige som av og til Far en
Norgestur. Alle anlgp forlgp uten noen serlig forsinkelse eller
broblemer inntil i slutten av november da skipet 1% ved oljekaien
ved Canvey. Tidlig p& natten brgt det ut brann i panteriet midtskips.
En elektrisk kaffetrakter var &rsaken. Ilden ble hurtig oppdaget og
nedkjempet av skipets egen besetning i lgpet av ca. 25 minutter.
Skipet gir n& til Humber i England for & reparere. Det vil trolig
ikke bli Terdig fg¢r i februar.

er det av vare skip som faktisk kan konkurrere med de gvrige norske
cruise-skipene nede i Vest India. Pointe-a-Pierre (Trinidad), San
Juan (Puerto Rice), Antiqua (Guatemala), Guayanilla (Puerto Rico),
Kingston (Jamaica), Grand Cayman og Barbados er for skipets besetning
navn som stadig fremkommer i laste/losseordrene. For oss ser det ut
til at havneoppholdene dernede varer noe lenger enn det vi er vant
til her oppe. Men cppholdet muliggjer at besetningen f&r bese seg

noe rundt omkring. T midten av september fraktet "TEXACO SKANDINAIVA"
en last fra Trinidad £il Ghent og fortsatte videre til verksted

i Piraeus (Hellas). Ogsd under dette verkstedoppholdet ble
anledningen benyttet til & fikse endel pa skipets lugarer 0g messer.
Den 23. november seilte skipet fra verkstedet cg anlgp CGibraltar

4 dager senere for bunkers, ogsi gikk reisen videre ned til Trinidad
for ny lasting. Det ser ut til at det stadig er nok lastekvanta som
venter p& 4 bli fraktet, s4 "TEXACO SKANDINAVIA™ har fullt program i
tiden fremover.




seiler vesentlig med forskjellige sorter Tyringsoljer og disse laster
fgrer skip og besetning fra rafineriens i Brofjorden - Brunsblittel -
Ghent og Pembroke til mange forskjellige mottagerstasjoner i
Skandinavia - Kontinetet. Elektriske kraftstasjoner og fabrikker etc.
er storforbrukere av fyringselje. Likes8 brukes det store mengder
olje til husoppvarming selv om det na tydeling merkes at frivillig
sparing er kommet i gang. Dette skipet skulle ogs& nd i he¢st f& en
reise 1litt utenom det vanlige. Det ble lasting i Gpteborg, her er

jo ikke noe rafineri. Som mottagerhavn ble fgrst oppgitt Milford
Haven, Wales 1 England, men telegrafisk omdirikgering kom underveis.
Fortsett til Genca og anlgp Gibraltar for bunkers. Ved ankomst til
Genoa mottok man ny ordre, fortsett til Brindisi, Syd Italia for
lossing. Lasten selges nok flere ganger mens skipet er i sjgen fegr
det nér bestemmelsesstedet. For 2 ha nok bunkers for tilbakereisen
anlgp man Augusta p& Cicilia og satte kursen nordover igjen. Man
hdpet & f& med en last nordover men det ble ballast-tur opp til

Lands End for ordre.-og der fulgte ny ordre for Pembroke, Wales

hver en last ventet pd & bli fraktet :il Ghent, og senere har

"TEXACO BERGEN" igjen roet set i Skandinavisk farvann.

M/T_"TEXACO BOGOTA"

a

begynner nd & trekke 1litt pA &rene, men vil nok enda i flere &r tjene
0ss pd en meget tilfredsstillende méte. Men ettersyn og pass m& til
og under skipets verkstedopphold i Gegteborg i slutten av august si
var det skipets hovedmotor og innredning man tok vare p& foruten de
vanlige rutinemessige reparasjoner og fornyelser. Maskineriet som
nesten gir uavbrutt uker, méneder og dr, lites, men nd etterpl
forstdr vi at verkstedsjobben med hovedmotoren har bevirket at den
nok vil fortsette & rusle og gd som en klokke problemfritt i enda
mange &r fremover. Nir det gjelder lugarer, messe etc. s& viser fotos
av disse nd at de vel nesten kan konkurrere med de som er cmbord 1
cruse-skip. Etter den omfattende reparasjonen seilte "TEXACO BOGOTA"
her i i Europa-fart en tid i fall det skulle bli behov for etter-
justeringer av nce av maskineret, alt mitte kjgres pent til.

Men alt virker som det skal og pény ble kursen i annen halvdel av
oktober lagt mot varmere strgk, og en av de fg¢grste dagene av november
dukket igjen de kjente konturens av Trinidad frem over synsranden

der fremme i horisonten. Etterp& har skipet seilt et par turer med
fyringsolje derfra til Xamsar og Conakry i Vest Afrika og da med

0gsd anlgp av Las Palmas, Kanarigyene. Innimellom disse 1itt lange
turene, har det ogsd blitt noen kortere reiser til mottagerstasjoner
nede i Vest India, sd ogs& dette skip har full beskjeftigelse.
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seiler ogs& med fyringscljer og har en tid hatt et noks& variert
fartsomrade. Cljemarkedet kan vel sies g vare noe urolig for tiden.

fraktet skipet i august laster fra Dunkirk til Donges i Frankrike.
Deretter ble det noen turer lengs Englandskysten. Innimellom ittt
venting her og der pi last. I slutten av september lastet "TEXACO
STOCKHOLM" i Brofjorden for bordeaux. S8 kom i fgrste del av oktober
lasting i Teesport (England) for Mongstad og dette ble rederiets
fgrste skip som anlégp her. I oktober gikk skipet i nord-europeisk
fart. 12. - 14, november inntok skipet ny last i Hamburd uten A
vite hvor denne gkulle fraktes. Etter U dagers venting til ankers
1 Tyske-bukten kom ordren om 2 seile med lasten til Tas Palmas.
Her ble det dellossing og resten av lasten gikk iland i Ceuta, Tanger
5 dager senere. Dernest kom ordre om lasting i Zuetina (Libya). vad
denne terminglen er det bgyelasting og veret kom her til & spille
skipet et puss. Sterk vind 0g mye sj¢ hindret lasting i en uke.
Skipet gikk deretter til Cartagena.
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SEND INN EN GOD HISTORIE

"Do you have frog-legs?" the french tourist asked the waiter.
"No, Sir, it's my rheumatism that makes me walk like this"........

A P.L.0O.-man knocked on the door in heaven and St.Peter meeting the
man in the door said: "No, no - you can't get in here." The P.L.O.-
man looked at St.Peter and said: "T don't want to come in - but you
have exactly two minutes %o ZEH GIE 0fHePe ;p wese - "

Several fathers were talking about their kids and one of them said,

"I've got five sons - enough for a basketball team." "I've got six
boys myself", angther boasted. "They could make a hockey team."
"Nine here, all boys," said a third. "A baseball team." - They all

turned to the little fellow who had been sitting quietly in a corner.
"How many children do you have?" they asked. "Eighteen daughters,”
the man replied, "a golf course”....,.
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VERKSTEDOPPHOLD M/T "TEXACO_SKANDINAVIA” - SIGMUND SKJELBREIDALEN

34 skjedde det som de fleste ombord onm ikke fryktet si i hvert fall
ikke gnsket, det ble Hellenic i Skaramanga, Hellas, som ga det
desidert laveste bud P& reparasjonen,

Etter & ha losset en naphta-last i Ghent gikk turen i ballsst ti1
Skaramanga hvor skipet ankom den 23. september.

Av stgrre jobber denne gang var fornyelse av endel st&1l samt sand-
blésing og coating av 3 center, 5 across og 9 wing. No. 1 og 8center
ble ogs8 bldst og coatet under dekk. Ellers ble det utskiftet en
betydelig del rgr bide pé dekk, i maskin- 0g pumperom. Alle losse-
turbinens ¥ar p& lang 0g ble overhalt og er n& som nye,

Videre ble det ubskiftet en del pumper i maskinrom » slik som vacum-
sjdkjglevanns-, lense-, og sirk. pumpe for exh.kjelen. Ny arbeids-
luftskompressor 0g nye frysekompressorer ble installert.Videre ble
begge kondenserene for aircond. systemet fornyet. 2 nye, overbygde
livbater samt nye flater med tilhgrende kraner ble mcntert.

De fleste som seiler vet Jo at det hyggeligste ved et verkstedopphold
er den dagen skipet forlater verkstedet. Slik var det denne gangen
ogsd og jeg tror ikke det var noen som fglte noe vemod ved & se
deskittengrsd konturene av Skaramanga forsvinne i synsranden,

RSB R B RS

Maskinist Karsten Rogne mottar

Rederforbundets gullmedalje fop
minimum 25 gps tieneste i samme
rederi ( har har vert 26 &r og

4 mndr. hos Texaco ),

Medaljen ble overrakt under en

middag hjemme hos direktgr Per
Sundby.
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M/T_"_TEXACO_OSLO”

Under skipets lossing ved Canvey Island ved London brgt det natt
$il 27.november 1980 ut brann i pantryet midtskips med den tragiske
fglge at telegrafist Aud Skjellerud omkom av rgkforgiftning.
Brannen begynte i pantryet midtskips og spredte seg meget hurtig

og med kraftig rgkutvikling til de omkringliggende ganger og opp
trappen til reder- og kapteinslugarene, og videre helt opp til
gangen aktenfor bestikken. Brannen ble bragt under kontroll i

lgpet av en halv times tid. Ingen av det ¢gvrige mannskap kom

til skade. Det ble betydelig skade pd innredningen, paneling,
mgbler og hele det elektriske anlegg midtskips.

Skipet gikk 2/12 til ankers i Thames- munningen og har gitt til
Humber for & bli reparert.

Natt €il 27.november i &r omkom

Telegrafist AUD SKJELLERUD

av rgkforgiftning etter brann ombord i "TEXACO 0SLO".
Telegrafist Aud Skjellerud ble ansatt i vart rederi

i juni 1979,0gs8 da ombord i "TEXACO 0SLO", og hun
skulle nd begynne p& sin tredje tjenesteperiode ombord.

Hun kom ombord dagen fér den tragiske ulykken fant
sted.

Aud Skjellerud vil bli savnet av oss alle som en
god og dyktig medarbeider,

Vi lyser fred over Aud Skjellerud's minne.
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Under siste Rederirad fortalte maskinsjef Wetlesen om sin livrett.
Vi gjengir her et utdrag av historien.

"Retten bestir av like deler sau og kdl, en sau og et kilhode.

Hel pepper, salt og mel etter smak. Sauen bgr héndplukkes, det

gir ged mosjon og matlyst. I ly av mgrket sniker jeg meg ut med
lasso cg fanger en av naboens velfgdde sauer. Den leies inmnd i
kjelleren hvor Gunvor stir klar med en tung stekepanne og en

masse innestengt brutalitet. Selv den stgrste bukken er sjangselgs
mot hennes villskap. Etter sauens nederlag henges den opp med hode
ned, den klippes og skrelles. UIlla. blip’edr strgmper og skinnet
£il mokasiner. Av tarmene lager vi saue-pglser. Alt mellom skinnet
og tarmene gidr 1 gryta. Kilhodet avler vi selv, men ogséd dette

kan belastes naboen.

Dette blir en billig 0g god rett som kan anbefales.

P.3. Undervurder ikke naboen, han kan ha hagle.

Maskinsjef Erling
ietlesen 1 ferd med
& fortelle om sin
livrett.

Fra venstre ser vi
kaptein S.Flg,
mask.sjef B.Nodelangd,
T. Opphaug,

E. Wetlesen og over-
styrmann K.Arntsen.
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VERNE- 0G MILJPARBEID , 03LO

Maskinsjef Bjg¢rge Abrahamsen 179 = 5/9
Kaptein Idar Bakke 1 1t
Matros Steinar Gr¢nvold
Overstyrmann Torbjg¢rn Skarsvig
Arbeidsleder Torgeir Svendsen
Reparatgr Leif Ulvang
Arbeidsleder Peder Altg 29/9 - 3/10
Matros Per Olav Johansen It 4
Motormann Rolf Philipps
Pumpemann Roger Skjelbred
Arbeidsleder John @stvann 24/11-28/11
Maskinsjef Andreas Schefte v .
Lettmatros 0ddbjérn Bade

" n
" n

n "

SKADEBEHANDLING - ICE-METODEN, OSLO

Kaptein Idar Bakke 2/10 - 3/10
Maskinsjef Bjgrge Abrahamsen i k

NAV.SIMULATOR, LA GUARDIA

Overstyrmann Knut Arntsen 22/9 - 26/9
Overstyrmann Einar Sgbstad 8/9 - 12/9
Overstyrmann Bernard Rged B AR

DATABRIDGE - OPERATPRKURS, HORTEN

Overstyrmann Knut Arntsen 29/9 - 1/10
Kaptein John Brox i !
Kaptein Kjell Johansen 20/10-23/10

CRUDE OIL WASHING, TRONDHJEM

Overstyrmann Knut Arntsen 179 - 5/9
2.styrmann Bent Jacobsen " n
Kaptein Kjell Johansen 13/10-17/10

AUTRONICA-KURS , TRONDHJEM

Elektriker Vidar Berg 1/9 - W/9
Maskinsjef Sverre Simonsen 5 n

RADARKURS - NORSKE TELEKTRON, OSLO
Elektriker Tor Gundersen 14 - 15/8

RADIOSERVICE DEL I, 0O3LO
Radiooffiser Aud Skjellerud B e Al




LAGMESTERSKAPET-
xLasse 1

1. 7/T"TEXACO BELGIUM”
2. M/T"TEXACO SKANDINAVIA"
3. M/T"TEXACO NORGE"

4x100 M _STAFETT:
1. M/T "TEXACO SKANDINAVIA"

3x 60 M STAFETT:
1. M/T "TEXACC SKANDINAVIA"

SYAMMEKNAPPKONKURRANSEN :

1. M/T "TEXACO STOCKHOLM”
2. T/T "TEXACO BELGIUM"
3, M/T "TEXACO BOGOTA"

4 X 25M STAFETT - SVAMMING:

1. "TEXACO STOCKHOLM"
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I SPORTSOVE RSIKT NR. 5 FRA VELFERDSTJENESTEN FINNER VI F@LGENDE
R JLTATER PR. 6. AUGUST 1980:

BRUTTO GJENNOMSNITT PR.
__POENGSUM: ___PAM@NSTRET: ____

18.741 426

17.643 367

2.094 34

60,4 SEK

31{8 SEK
__POENG: ____GJENNOMSNITTSPOENG:_ _

2,600 70,27

3,800 69,09

3,00 6,66

1.16.2 MIN,

VI HAR NETTOPP FATT OVERSIKT NR. 6 FRA VELFERDEN 0G TAR MED:

LAGMEST%RSKAPET

1. T/T “TEXACO BELGIUM"

. M/T "TEXACO SKANDINAVIA"
. M/T “TEXACO 0SLO"

. M/T "TEXACO BERGEN”

. M/T "TEXACO NORGE"

4 X 100 M STAFETT:

1. M/T "TEXACO 0SLO”
2, M/T "TEXACO SKANDINAVIA”

3 X 60M STAFETT:

1. M/T "TEXACO OSLO”
2. M/T "TEXACO SKANDINAVIA"

33.296 605

17.643 367

13,633 252
.895 114
. 34

57.7 SEK

60.4 *

27,8 SEK

1.8 *
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SVEISEKURS - UNITOR, 0SLO

Reparatgr Leif Ulvang 9 - 11/9
Reparatgr Karl Midtlid 3 - 14/11
HAVARIKURS, STAVANGER

1.styrmann Jan Inge Danielsen 29 = 31740
SEMINAR I STYRING AV VERKSTEDOPPHOLD , SANDERST@LEN
Maskinsjef John Aicher 26 - 30/10

e

Dette bildet har vi mottatt fra
M/T "TEXACO BOGOTA" som losset i
Conakry - Guinea den 13/8-80.

Vi vet ikke hvor godt det vil
vises i trykken, men hele skuta
er hvit pd grunn av aluminiums-
oxyd fra et skip under lasting
like foran "BOGOTA". Det tok visst
adskillig tid f¢r skuta var ren
igjen.

KX fXdw
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JEBILANTER
25 AR KAPTEIN RINDULF HORSENG 10.NOVEMBER
15 AR KAPTEIN KJELL JOHANSEN 20.AUGUST
MESSEMANN RAGNAR JOHANSEN 31.DESEMBER
10 AR FORSTEKOKK BJBRNAR SMELROR 4, SEPTEMBER

AR

LOSNING__PA_OPPGAVEN_I_FORRIGE_TEXACO_TANKER

BLANT DE INNSENDTE L@SNINGER HAR VI
TRUKKET UT DEN HELDIGE VINNER SOM ER:

FRU GUNVOR HORSENG

SOM FAR TILSENDT 1 KG KONG HAAKON
KONFEKT .

VI GRATULERER !

DENNE MANEDS_OPPGAVE:

1. DU HAR EN SKALVEKT

2. DU HAR NI KULER

3, EN AV KULENE ER TYNGRE ENN DE ATTE ANDRE.

4, FINN UT VED HJELP AV KUN,TO VEIINGER
HVILKEN AV KULENE SOM ER TYNGST,

5. HVORDAN 7777

f*z:g;i‘% )




HVEM
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é : PA SKOLE

PERMITTERT
DISPONERT

- PA FERIE
- MILITARTJ.

- PA KONTORET
+SYK

4 4

HVOR

AIOHR PR 10/: 80

KAPTEIN
CVERSTYRMANN
1.STYRMANN
1.STYRMANN

2., STYRMANN
RADIOCFFISER
RADIQOFFISERASE.
ARBEIDSLEDER
MATROS

MATROS

MATROS

LETTMATROS
LETTMATROS
JUNGMANN
MASKINSJEF
1.MASKINIST
2.MASKINIST
2.MASKINIST
MASKINASSISTENT
ELEKTRIKER
REPARATQR
REPARATOR
PUMPEMANN
FYRBOTER/MOTORMANN
FYRBPTER/MOTCRMANN
FYRBPTER/MOTORMANN
FYREPTER/MOTORMANN
FYRBPTER/MOTORMANN
MOTORMANNASPIRANT
SMPRER

SMPRER

STUERT

1.KOKK
KOKKEASPIRANT

PIKE

FIKE

PIKE

HJELPEMANN
MASKINSJEF

M/T"TEXACO BALTIC"
LDSF

SANNER@D, Frank
BRANDAL, Morten
BAADE, Jarle
AASE, Einar

ELTASSEN, Arne
STPA, Line

MOE, Johannes
TARALDSEN, Helge
JOHANSEN, Per
VAAGAN, Clav
LARSEN, Johnny
NYGARD, Bgrre

WETLESEN, Erling
BAASTAD, Steinar
GROV, Erling

JENSEN, Viggo
KVARSNES, Harald
HAGEN, Arild

KROGNES, Age
PUGA, Francisco

HOLBERG, Morten

FORSJORD,
SMELRCER,

Arne
Bjgrnar
LETH-OLSEN,Eva
FORSJORD, Aud
THUN,Solfrid

BORGERSEN, Hans

T/T"TEXACO BELGIUM"
JXzp

BAKKE, Idar
SOLBERG, 0dd
ALEXANDERSEN,Pivind
DANIELSEN,Jan I.

LEGEREID, Helene
ALT@, Peder
SVENDSEN, Fridtjof
SIGRIDNES, Kjell
VILLANUEVA,Rodolfo

DANIELSEN, Inge

‘B/T "TEXACO AMSTERDAM"

LEVX

XAPTEIN
OVERSTYRMANN

1. STYRMANN

2. STYRMANN
‘TELEGRAFIST
ARBEIDSLEDER
TPMMERMANN

MATROS

MATROS

MATROS

MATROS

MATROS

LETTMATROS
MASKINSJEF
1.MASKINIST

2 .MASKINIST
«2.MASKINIST
EKTRIKER
ELEKTRIKERASSISTENT
REPARAT@R
REPARATQOR
PUMPEMANN
FYRBPTER/MOTORMANN
FYRB@TER/MOTORMANN
FYRBOTER/MOTORMANN
FYRE@TER/MOTORMANN
FYRBPTER/MOTORMANN
STUERT

1.KOKE

PIKE

PIKE

PIKE

PIKE

REPARAT@R ,ekstra
REPARAT@R,ekstra

M/T"TEXACO BERGEN"
LEWP

STPLANN, ALf
LIA,Arne
GUSTAVSEN, Kire
L@SETH, 0dd

WALLIN, Rune

NTELSEN, Helge
ANDRESEN, Kire
TAGKUS, Ahmet
SANDLI, Arne
FJELNSET, Bjgrn
RUBACH,Svein

ANDREASSEN, 0Ole Freddy

CPPHAUG, Trond
CLSEN, Nils
WESTAD, Torleif
STORLI, Arne

HAST Bent

ROLID, 0dd
FISKE, Emil
GRATTING, Henrik
ANDERSSEN, Roger
NYKVIST, Mangor
AGEITOS, Juan

KJERSTAD, Bjarne
LAURITSEN, Rolf
MARTIN, Geir
PAULSEN, Irene
ALNES, Sissel

HANSEN, Brynjar

STRANDELID, Torkel
PALACIOS, Oscar
GRANDE ,Rolad
FOLLESTAD, Sverre

ANDVIG, Simon
BRUNVOLL, Frode

R@STAD, Cdd
M¥RAN, Dagfinn

LAR3S3EN, Trond
BORGE, Knut
ROEL, Audun
@VERKIL, Dagfinn

JENSSEN, Liv
FJELNSET, Else

NODELAND, Bjarne

JOHANSEN, Kjell
ARNTSEN, Knut
KORSBERG, Halvard
KARLSEN, Magnar
LANGEBRO, Age
BYST@L, Anders
SVORSTPL, Kjell
JOHANNESEN ,Arild
L@VSTRAND ,Kolbjgrn
BRUNES, Steinar
GONCALVES ,Gregoric
JOHNSEN, Oddmund
HERMANSSON,Thorleil
CPPEDAL, Odd
WIGGEN, Jan
HALAND, Egil
ANTONSEN, Kjell
HERMANSSON, Ebbe
RISHOLM, John
SCOARES, Jose
SLOTNES, 0dd
KIMSAS, Harald
JENSEN, Lorang
LOTHE, Tor
JAKOBSEN, Tom
HANSEN, Age

MAYO, Manuel

VEE, Johannes
TRONSTAD, Arne
LUNDBERG,Aino
ANTONSEN, Gerd
KORSBERG, Jane
HALAND, Terill

BRAGSTAD,Arnt Olav
RASMUSSEN ,Gunnar

PR ATy

M/T"TEXACC BOGOTA"
JXHS

BROX, John
SPBSTAD, Einar
NIELSEN, 0dd

DANIELSEN,Per
JENSEN, Eva M.

OL3SEN, COddvar
SKEIE, Morten
PAUL, Wilson
BRINGSLID, Olav
FAGERMO, Fred

ENGELI, Gunnar
EDVARDSEN, Rolf
HANSEN, @Pistein

JOHANSEN, Johnny
NAZARENQ, John
HUSQY, Jarle

OL3SEN, Ragnar
NAZARENO, Abraham
KARLSEN, Willy
ROLID, ERik
REYES, Hermann

TORP, Steinar
GRPTTAN, Knut
GRANEGGEN, Svein

CL3EN, Joan
HALVORSR@D, Mona

TCHEORZ ,Rainer
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M/T"TEXACO NORGE" M/T"TEXACO OSLO" M/T"TEXACO SKANDINAVIA" M/T"TEXACC STOCKHCLM"

LCWN JXLA LEID
KAPTEIN GJERDE, Georg MEISLAND, Louis LINDTNER,Olav HANSEN, Helge
QVERSTYRMANN VIK, Sverre LIEN, Steinar SKARSVAG,Torbjern SANDVIK,Norodd
1.5TYRMANN BJELLAND,Hjalmar ASP. Leonard SKJ@PNSFJELL, John CARELAND, Roger
1.5TYRMANN SEM, Dag HUSVEGG, Erika
2.STYRMANN TALBERG, Mindor KLOKK ,Bjarne
RADIOOFFISER GULBRANDSEN, Per L. ANDHEIM,Tone WINDING, Xaren HANSEN,' Jan
ARBEIDSLEDER KRISTIANSEN, Ivar S@RENSEN, Harald SVENDSEN, Torbjg¢rn  MARTINSEN, Kire
TEMMERMANN i HPYLAND, Bjarne
MATROS POUSADA, Jose NORDEAGEN, Xjell BORG, Geir SKIFNES,Ingvar
MATROS KARAMAN, Mustafa WALKER,Frederick CALVAHAL, Jesus JERMSTAD,Leifl
MATROS WASHINGTON ,Rodgriguez BUCETA, Perez QUINTANS ,Manuel ERLAND,Kjell
MATRCS o SVALBY ,Bjgrn
LETTMATROS BADE, Oddjern PEDERSEN ,Arnt DAHL, Reidar SKARSVAG,Trond
LETTMATROS AGERSEN, Hermod TRONRUD, Erik MINDE, Qlav
DEKKSGUTT NODELAND ,Trond
MASKINSJEF SCHEFTE, Andreas T@RUM, Bjgrn SIMONSEN, Sverre PEDERSEN ,Rasnmus
1.MASKINIST AAS, Astor HAANSTAD,Tor STEINBRU, K&re FRAITLAND ,Kjell
2. MASKINIST AAS, Gunnar HUSTAD, Viktor SKOGHEIM, Bjgrn MOAN,Asbjgrn
2.MASKINIST HELLE, Olav
MASKINASSISTENT SKATLAND, Karl
ELEKTRIKER CARLSEN, Terje GUNDERSEN, Tor BERG, Vidar HARNES, Eldar

ELEXTRIKERASSISTENT BJ@NTEGAARD, Trond

REFARATPR RISNES, Olav TEVELDAL, John ULVANG, Leif ISAKSZEN ,Jens
PUMPEMANN NILSEN, Torbjérn HANSEN, Arne R@NNE, Johan SKJELBRED ,Roger
PUMPEMANN AUNE, Sverre

FYRBPTER/MOTORMANN CASANCVA,Enrique KLOKKERSTUEN, Jan EVENSEN, Thor BREIVIK, Willy
FYRBPTER/MOTORMANN ~ MATHISEN, Hugo DOMINGUEZ, Jose FAHRE, Ragnar

FYRBATER/MOTORMANN PAULSEN, Harald SANTOS, Silvine REITHE, Bjern

FYREPTER/MOTORMANN EDVARDSEN, Randor ISAXSEN, Stein

SMPRER STPRDAL, Terje THARALDSEN, Ole HANSEN, Yngvar
SMPRER JOHANNESSEN ,Morten
STUERT ! DALBY, PAl ROSMO, Kire HAUGARD, Anders GJPNVIK,Svein

1 .KOKX SOLBERG, Tom STENSB@L, Johnny EIDNES, Britt JACOBSEN, Per
PIKE DALEN, Karen HANSEN, Esther ANDREASSEN ,Bjarny R@ED,Turid

PIXE AAS, Gerd OLSEN,Ragnhild HAUGEN,Else
PIKE S@GARD,Ann-Karin GJPNVIK, Inger
HJELPEMANN ANDERSEN, Sverre KRISTIANSEN, Reidar

EJELPEMANN JOHANSEN, Ragnar

SEEEEFEEEEEEEEEEaEagf=syO] K 1 1 ANDEEEEESEEEEEEEE0EaEERHEE

2.STYRMENN 1.MASKINISTER
DITTMANN, Trygve
BIBOW, Roald (D)
BREVIG, 0dd (F)
HAREIDE, Einar (D)
HAUGEN, Dagfinn (D)
HEINE, Glnter
LARSEN, Hallvard {(F)
LUND, Manfred (SK)
N@TSUND, Olav (D) KOKKER
JOHANSEN, XKjell A. (P)

XAPTEINER STUERTER

GRIMSTAD, Bjg¢rn (S)
HALSE, Ingemund (D)
PETTERSEN, Nils (D)
3@VDE, Ansgar (P)
VEGEL, Ragnar (K)
BJERKAN, A1f (P)

BRANDAL, Petter (D)
BRATH, Otto (D)
NVIK, Sverre (D)
S8MO, Willy (8)
Svein Johs. (D)

SKOTHEIM, Knut (P)
TARALDSEN, Trond (SK)

RADICOFFISERER
KQONNESTAD, Y¥ngvar (D)
PEDERSEN, Tore (D)
SVANTESON, Thomas (D)
HOLT, Jonas (S8}

GRENNVOLD NILSEN, Greo (F)

BERNHOFT, Albrigt (D)
ERDAL, Atle (SK)
LI, Wan Nin (F)

KJPLSTAD, Trond (P)
OTTESEN, Wenche (F)

2.HASKINISTER
SANDBERG, Unni (D)

OVERSTYRMENN

APOLD, Oddvar (D)
ARNTSEN, Knut (D)
AURSTAD, Dag (F)
GRIMSTAD, Arve (D)
HELBERG, Knut (D)
HOVD, Armand (SK)

SETHER, Torbjsrn (S)

MASKINSJEFER

ABRAEAMSEN, Bjgrge (K)
AICHER, John (D)

BJEREM, Terje (SK)
GAUPSETH, Bjarne (D)
JOHANSEN, 0dd (SK)
OHLSEN, Finn (F)
RONNING, Kire (S)
SULLAND, Thor {(SK)
SUNDET, Asle (F)

LYNGSTAD, Stein (D)
OTTERSEN, Einar (D)
FEDERSEN, Jan (F}

REPARAT@RER

HPGERNES, 0dd (3S)
MIDTLID, Karl (D)
MOISANDER, Sauli (D)
PETER, Mihaly (F)
ERIKSEN, Beggild (F)

JARNES, Asbjern (D)
PAULSEN, Willy (D)

RAFAELSEN, Idar (F)
RPED, Bernhard (K)

DYB, Ivar (D}

ERIKSEN, Erling (F)
FJELL, Helge (D)
JOHNSEN, Einar (D)
STPRDAL, Pivind (D)
SVANES, Bjarne (D)
SPR@, Bjgrn (D)

BRASTAD, Per (8)
3.MASK./MASK.ASS.

LJONE, Steinar (M)
SAND, P&1 (SK)

1. STYRMENN ARBEIDSLEDZRE
BARDSEN, Aksel (D)
SEPPENEN, Jan (F)
TVEIT, Knut (F)
WANGBERG, Finn (F)
@STVANN, John (D)

ELVEVOLD, Ottar (D)
EAUGEN, Helge (F)
HOLDEN, Arne (F)

JENSEN, Bjgrnar (F)
JENSEN, Vidar (D)
JOHANSEN, Jon A. (D)
MPRKESDAL, Roald (SK)
SAGEBAKKEN, Terje (M)(D)

PUMPEMENN FELEKTRIKERE

ASP, Arne (D)
ELDEVIK, Gunnar (F)
ANDRESEN, Jan T. (D)

GLETNE, Aksel (D)
LIA, Pivind (F)
VERAAS, Ole (F)
NORDMO, Magnus (D)




NAR ENDEN ER GOD ER ALLTING GODT------------
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GODT NYTT AR

Dette gnsket gdr med de beste hilsener til alle ombord og i land.
Etter mitt skjgnn er det ikke ufortjent om det gir i oppfyllelse.
Bortsett fra hva hver enkelt har gjort og betydd i sin krets er
det et faktum at 1980 har vart et godt drifts&r. Det har ogsi
bragt oss nzrmere médlet : Selvstendig drift og stor handlefrihet
for hver enkelt bdt. Det er grunnlaget for trivsel i arhbeidet.

Med hilsen Per Sundby




