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BATFORERKURS _OMBORD _PA _M/T_"TEXACO_BERGEN”

I tidsrommet 6.mars til 21.mars 1980 er det blitt gitt under-
visning til batIg¢rerprgven, og den 21.mars ble det avholdt eksamen.
Fglgende besto eksamen og har fatt utstedt batfgrerbevis:

Stuert Audun Roel, maskinsjef Torkel Strandelid,l1.kokk Dagfinn
Pverkil, reparatgr Hallgeir Grgnhaug, radiooffiser Rune Wallin,
lettmatros Arne Sandlie, 2.maskinist Roald Grande, matros Ahmet
Tagkus, matros Kristjan Stefansson, lettmatros Arild Roness.

Undervisningsleder var 1.styrmann John Misje og kaptein Tore
Pedersen eksaminator.

TEXACO TANKER GRATULERER!

TSAT_(_TEXACO_SHIPBOARD_ADVISORY TEAM) _

Som noen vil huske var TSAT ute p& to oppdrag ifjor. Teamet ,
kaptein I. Bakke og maskinsjef B. Abrahamsen , er igjen igang
med et nytt oppdrag, og vil 1 slutten av april mined besgke
"TEXACO BOGOTA". Det blir denne gang et kombinert cppdrag idet
teamet skal foreta en "pre-shipyard inspection" og assistere
der tekniske inspektgrer med forberedelsen av reparasjonsspesi-
fikasjonen som skal legges til grunn for skipets periodiske
dokking og reparasjon i juni m&ned.

Det har vert forhandlet med befrakbterne om & f8 et avbrudd i
Nigeria - South Sabine Point farten, helst med anlgp av Europa,
slik at vi kunne f& arrangert den lenge p&tenkte "mini-verksted
reparasjon". Dette har vist seg vanskelig og det er enni ingen
lgsning i sikte. Befrakterne kan imidlertid g8 med pd at vi
arrangerer vanlig verksteds-reparasjon omkring &rskiftet, og
dette ser ut £il & bli lgsningen. Hvor dokkingen vil finne sted
er det ennd Iikke mulig 4 si noe om. De ngdvendige rgr, deler,
Victor Pyrate-maskiner etc. etc. ventes & vere tilgjengelige
innen september’ mined.

KURSER_9/1-__1/5-_1980

DATABRIDGE-OPERATORKURS

Overstyrmann Steinar Lien Horten 10-13/3
Overstyrmann 0dd E.Solberg " 10— 5/3

HAVARIKURS

Overstyrmann Steinar Lien - Stavanger 3 - T7/3

NAV.SIMULATOR
Overstyrmann 0dd E. Solberg - La Guardia 2 - 7/3

FRANK MOHN
Pumpemann Bjgrn Svalby - Bergen , mars 1980
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Fglgende innlegg skulle egentlig ha vart med 1 forrige utgave av
| TEXACO TANKER,men rakk desverre ikke frem 1 tide.

Det er alltid med en viss skepsis man gir seg ut pd nce nytt, og
det var intet unntak da jeg mgtte for fgrste gang som innvalgt
representant for de seilende (medl. av NSF) mannskaper p& &rets
ferste styremgte. Riktignok foreld dagsorden i god tid, men jeg
forstod allerede da at det var ting som skulle behandles hvor
min kompetanse var utilstrekkelig.

For de rutinerte ledere av rederiet var vel dette som et ganske
ordinert styremgte, med det unntak at det nd satt to representanter
fra de seilende ved bordet, kaptein Tdar Bakke som representant

for personell med tariffmessig tilknytning til Norges Skibsfgrer-
forbund, Norsk Styrmandsforening og Det norske Maskinistforbund,
samt gvrige ansatte i rederiet uten tilknytning til sjgmanns-
organisasjonene, Og undertegnede , som representant for personell
tilknyttet Norsk Sjgmannsforbund.

Endel orientering var ngdvendig som en apning av mptet, ikke minst
pd grunn av debutanter som meg. Taushetsplikten ble ngye gjennom-
gdtt, uten at noen mi forstd dette dit hen at det som foregdr pi
ot slikt m@te er hemmelig. Da ville jo min misjon 1 den forsamling
vere fullstendig bortkastet. Men det kunne jo dukke opp saker som
for kortere eller lengre tid vil kreve en viss taushet, noe som da
vil vere 1 samtlige ansattes interesse.

Det som jo er hovednerven i enhver pedrift, er gkonomien, og for
en fattig sliter fortoner et slikt rederiregnskap seg som det
reneste eventyr, det er ikke hver dag man stgter p4d sid mangesifrede
summer i min nverdag. Men etterhvert som postene blir gjennomgitt
forstir man bedre hvordan slike summer fremkommer, enten de né er
pd plussiden eller pd den gale. Verre er det med alle de profe-
sjonelle uttrykkene man her stpter pa, som jeg ikke vil komme
nermere inn pd da jeg selv er uten kjennskap til de fleste. Men
jeg ble velvillig forklart det jeg ikke forsto, og ut fra dette
ble det besluttet at vi foran neste mgte skulle f& en dag pé
kontoret for nettopp & vere 1itt bedre forberedt hva slike ting
angir, noe jeg ser frem til med stor interesse.

En gledelig ting som ble vedtatt, var at varamann Karen Winding

vil vere tilstede p& mgtene 1 fremtiden, slik at vi vil vzre to
representanter fra " vére folk" noe som igjen vil bety mere
spredning av opplysningene som skal meddeles de seilende. To
arbeider bedre enn en i dette tilfelle, men allikevel er det uover-
kommelig for oss & kunne ivareta alles gnsker og interesser.

Det er derfor gnskelig at de seilende selv er med pd & fremlegge
sine synspunkter i saker som kan vare av sikkerhets- og btrivsels-
messig betydning. Rederiorganet WPEXACO TANKER" har nesten forgjeves
i alle Ar forspkt & T4 innlegg fra bitene, men stort sett blir
skribentene & finne pa kontoret. Vel og bra det, men det finnes
siklert skribenter ombord i bAtene ogsd , noe som ville bidra til
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& gjgre bladet bedre, hva bredere dekning angir.
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Det ble snakket om markedet og om flatens (Texaco) beskjeftigelse.
Det er vel kjent for de fleste av oss at de senere &rene har

vert sdkalte "trange tider" for skipsfarten og mange kolleger har
blitt giende hjemme uten anledning til & komme seg ut pd lange tider.
Opplagsbgyene har vert fulle, likesd listene p& landets hyrekontorer.
S84 ille har det ikke vzrt for Texaco, som til tross for ovennevnte
tider har holdt hodet godt over vannet, noe som igjen har sikret

oss seilende vire arbeidsplasser. Nzrmeste fremtid s& heller ikke

s svart ut, men ingen kan vel riktig sp& fremtiden p& dette felt.

Personalsjef Jenssen orienterte om sysselsetting i Texaco Norway A/S
og kom her inn pd utdanningsopplegg, tjeneste/ferieopplegg og
pensjonsordningen. Det vil fgre for langt & komme inn p& alle disse
sider ved personalpolitikken, men fullstendig referat vil foreligge
hvor dette blir nsrmere belyst.

N&r det gjelder ulykker/uhell i rederiet var det bred enighet om

at ulykkesfrekvensen idag er uakseptabel. Her unnlot jeg ikke &
gjg¢re oppmerksom pd at mye av feilen m& ligge hos de respektive
skipsledelser fra hvilke jeg selv har erfart slett oppfelgelse

av de kampanjer rederiet til stadig ¢nsker & sette i verk.
Likeledes er det vel kjent for de fleste av oss at det ikke sjelden
finnes lite og darlig sikkerhetsutstyr ombord. Men skipsledelsene
alene kan ikke héndheve alle bestemmelser til enhver tid, vi under-
ordnede mé& ogsd gjgre virt ytterste for & komme ulykkene til livs,
og la oss hape at alle p&bud og regler for fremtiden blir fulgt

fra "toppen" og ned cog at det reageres strengt overfor alle former
for brudd pd bestemmelser, skipsledelsene overfor besetningen og
rederiet overfor skipsledelsene ndr dette er pakrevet. Et godt sam-
arbeid mellom disse tre kategorier ansatte er pdkrevet for & oppn&
resultater. Det var enighet 1 styret om dette og mitt absolutte
inntrykk var at rederiledelsen s& meget positivt pd en oppfglging
av saken.

Til slutt pd mgtet orienterte kaptein Idar Bakke om ombygnings-
planene for "Skandinavia" og "Norge" for hvilket det er innhentet
anbud. Prisen som foreligger idag er svert hgy og det wil bli ut-
arbeidet nye planer som ikke er si& omfattende, men som allikevel
vil bety en betydelig oppussing av bekvemmelighetene. Dette vil bli
redegjort senere.

Rederiets konkurransemessige stilling redegjorde direktgr Sundby

om og det er gledelig 4 se at den er stigende. Dette vil bli &
kunne lese om i referatet fra mgtet.

For undertegnede var det en mgtedag full av inntrykk, kanskje for
mange, men neste gang vil jeg mgte mer forberedt, etter en "studie-
dag" pd kontoret. Det kan komme mye godt ut av denne nye mgte-
ordningen og la oss hipe p&d godt samarbeide med de daglige ledere

Alexander the great, Julius CHsar and Napoleon were all attending

a 1st May parade in Moscow.

"With those tanks" said Alexander the great,"I could have conquered
the whole of Asia.

"With all those rockets, I could have commanded the entire world"
said CéHsar.

Napoleon sat quiet, reading Pravda, when he exclaimed: "With such

a newspaper, nobody would ever have heard about Waterlco..."
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HER KOMMER NESTE KAPITEL I FORTELLINGEN OM VARE F@R-KRIGS SKIP.

Rederiets neste skip,M/T "Europe' ,var en kontrakt man kjépte
mens skipet var under bygging ved Odense Staalskibsverft. Prisen
var N.kr. 2.914.699,78. Det fikk nasjonalitetsbevis U.desember
19%l4 og var pa 12.835 tdw. Det var utstyrt med 1 stk. Burmeister
& Wain dieselmotor som utviklet si50) LR Brenselsforbruket var
1% tons pr. dggn.

Dette var ogsé et heldig skip som seilte i krig og fred uten

serlige uhell. Under krigen ble det mye gstenfart og det fortsatte
noen &r etter krigen ogs&. Arene satte jo sine spor etterhvert og
den tekniske utviklingen gikk frem med stormskritt etter krigen.
Den 20 juli 1954 kom M/T "Europe" hiem til Sandefjord for opplegg
for salg. Det var vel for godt til & bli hugget opp og skipsreder
Salvesen i Kragerg kjgpte det 1 november 1954 cg bygget det om sl
malmskip. Dette var antagelig et av de fgrste tanskip som ble om-
bygget til dette form&l. Maskineriet virket upiklagelig etter opp-
lagsperioden og for egen mackin seilte skipet den 27.november til
Kiel for ombygging. Det ble omdgpt til M/8 "Adour" og seilte videre
under norsk flagg. I 1954 ble det solgt £i1 Argentina og omdgpt il
M/S"0Oremar™, her roet det seg til 1969 , da det igjen var pd tale

& selge det til opphugging. Men noen hollendere kjgpte det for fort-
catt fart og videre skjebne kjennes ikke. Det var et godt og sikkert
skip i alle &r og maskineriet ble betegnet som uslitelig.
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Kaptein....ceeeoan- 916,67 SE o
1.5EyrmaNT. . oo nn e Lgs, - %-maﬁklnlSt ------- %;8,_
il ! St SR BT S e “
ol Shiad CRERLY Rl g;%’_ Maskinassistent... 285,-
R o, i :
b e e
BATSMAN. s ase-- L 2 Ol T R 223,5M
ML DS ey e mials) shetinte 206,55 depriuz il e CR a0 223,ﬁu
AR 202,55 e o =
RS S e e e e i B S S FE e B TG P T s E)
TR 206,55 SO A & d oo o e 128 507
............ 206,55 ms e
L DR %2%’: M3 SKANEUBE « «vevnes 50,06
0 s il S 123, = SRt e R 350 ,-
JUNZMAN o ¢ s nassss 76,32 Koo oo R 235,
G T S 6,32 Hyssegub b, onaniton 64,33
DekkSgutt. . fosnes ﬁB,SB Messegutteseevanas 64,33
1n T Vs
""""" b i 33mann Kr.8.126,70

Mannskapsbilde fra

"SOUTH AMERICA™




M/T"BRASIL"s
sjpsetting 1
Nakskov 1935.

Det fgrste skip rederiet kontraherte var M/T"Brasil'" ved Nakskov
Skibsverft, det var ferdig 7T.mail 1935 og var pd 12.300 tdw.
Kjgpesummen var N.kr. 2.822.464,38, Det hadde 10 center-, 10-
wingtanker og ett pumperom. Det var utstyrt med 2 stk. Burmeister
& Wain 6 cyl. dieselmotorer pd tilsammen 4100 IHP som ga skipet
en fart p& 11,5 knop. Brenselforbruket var 11,9 tons pr. dggn.

Disse tidlige Texaco tankskipene var alle hvitmalte og hadde
aluminiumsmalte dekk for 4 hindre fordamping av lasten under

fart i varme himmelstregk. I det hele tatt var skipene meget pene
og vakte nok noe oppsikt der de kom. Ogsd den gangen var det om

& gjdre & reklamere for Texaco og avisene skrev ofte meget posi-
tive om skipene. S&ledes skrev en av de ledende Stockholmsaviser
om M/T "Brasil" i september, 1937: " Sista skriket i tankbdt lossar
vid Telegrafberget. Texaco's modernaste fartyg er her frén Port
Arthur. Den skutan er en vacker b&t, "Brasil" som ligger och
lossar smgroljefat vid Texacobolagets oljeanliggning. T allt skall
de lossa =
L.850 ton bensin
2000 ton fotogen
samt nigra
hundra ton smgr-
cljor og andra

petroleums-

produkter, - - ."&gw
det mirks for- -
visso att

cljeimporten
er i stadigt
stigande."

M/T"BRASIL"
ankommer
Antwerpen
16/2-36.

Under krigen sellte M/T "Brasil" ogs& meget heldig, det ble vesentlig
Atlanterhavsfart og mye av tjJenesten var som bunkringsfartgy for
krigsskipene. Det vil si at tankskipet var i fart og sd kom krigs-
skipene opplangs siden og fikk oljeslangene ombord og bunkringen
skjedde mens fartgyene hele tiden var i fart. Dette er Jo en bunkrings-




metode som er utviklet videre og drives nia i stort omfang.

Etter krigen ble det noen &r i fstenfart, men mot slutten av 1951
ble ogsa dette fartey solgt £i1 fordel for mer moderne tonnasje.
Det norske flagget ble strgket 1 Greenock, Skottland, 2.januar 1952
og det engelske heist istedet, nytt navn ble M/T"Antarctic Tanker"
cg seilasen fortsatte et par 8r til. Det siste som vites om skipet
er at det ble slept inn til Pireus med store maskinskader og
antagelig kondemnert og solgt til opphugging.

Det begynner n& & nzrme seg 6 maneder siden forrige Rederirid
og mpte nr. 18 vil bli holdt i tiden 1. - 6.juni, p& Lysebu
med beliggenhet pad Voksenkollen, Oslo,

FEtter endel diskusjon p& forrige Rederirdd kom det frem en
anbefaling som fgrte til at dette mptet vil pli inndelt ¥
hovedsak som fglger:

- fremmgte s¢gndag 1/6 om kvelden.

- mandag 2/6 - representantene disponerer dagen til gruppe- og
plenumsdiskusjon. Dette for at man skal f4 anledning til

| tli kjent med hverandre, diskutere saker av felles interesse
[ og bli enige om hvordan de forskjellige synspunkter skal

[ legges frem.

- den resterende del vil som Rederirid nr. 17 bli inndelt i to
hovedfaser, nemlig en generell og en spesiell fase.
Den generelle fasen vil starte med en opplysningsdel hvor
"wontoret” orienterer om hva som har skjedd siden forrige
Rederirid og om spesielle saker av interesse.

- I den spesielle delen g¢gnsker vi & f& belyst spesielle temaer.
Dette vil vi gjgre ved hjelp av sével gruppearbeid som plenums-
diskusjon.

Rederiraddsmgtet vil denne gang bestd av to representanter fra
hver DAt - total 18 deltagere. Fra hver bdt skal det stille en
representant for dekkssiden- fortrinnsvis en kaptein. Den andre
representanten bgr, pd grunn av de tekniske temaer som sgkes
pbelyst under konferansen, representere maskinsiden. Til mgtet
vil vi ogsd invitere arbeidsleder Torgeir Svendsen som er de
ansattes representant 1 Rederistyret.

3kal Rederirddsmgtens vere til gjensidig glede er det helt
ngdvendig at problemer, ideer og tanker blir tatt opp til disku -
sjon og vl héper derfor p& enda bedre respons nd enn vi har hatt
tidligere. Er det spesielle ftemaer som du ¢nsker tatt opp péd
Rederiridet - s& kontakt skipsledelsen om dette.

E.O. Sund




GUDNY BEVARE 0SS.......

- Hvorfor kan ikke "Gud" like gjerne vare kvinne og hete "Gudny"?
sier forsker Eva Lundgren, visstnok i ramme alvor, til Dagbladet.
Ja, 1 grunnen - hvorfor kan ikke "Virherre" vere "V&rdame" ?

Enda en skanse stdr altsd i fare for & blil erobret av Eva 1 kjgnns
krigen, uten at Adam kan gjgre stort til gjengjeld. A trgste seg
med "Jomfru Marius" er jo ganske héplgst.

Ved Universitet i Trondhjem, Norges tekniske hggskole, tilbys
nd en 2-8rig utdanning 1 nautikk. Studiet er av Kirke- og
Undervisningsdepartementet godkjent scm en 2-4rig videre-
utdanningsenhet p& hovedfagsnivé.

Utdanningen tar hovedsakelig sikte p& & styrke rekrutteringen
av lerere i nautiske fag til de maritime fag- og hggskoler,
men vil ogsi egne seg for personer med maritim bakgrunn som
sikter mot andre stillinger knyttet til maritim virksomhet.
For studiet som startet 10.januar 1980 tilbys spesialisering i
fagomradet Navigasjon og fremf¢ring av skip. Det er videre plan-
lagt at det fra og med 1981 ogsd skal tilbys spesialisering i
fagomridet Lasteteknikk.

To av bitene er adoptert av skoler. "TEXACO NORGE" har gjennom
lengre tid hatt forbindelse med Easlum Skole. Klassen som star
for forbindelsen har vart p2 besgk ombord og kaptein J.Holt har
vert pi skolen og fortalt om skipet, besetningen, fart og last.

"PEYACO OSLO" har forbindelse med Nordstrand Skole. Stuert Rosmo
har vert pa besgk hos klassen som stdr for forbindelsen der og
jubelen var stor blant elevene da de fikk T-skjorter og caps

med skipets navn pd. I forbindelse med fastelaven fikk b&ten en
mengde flotte tegninger, oppskrift pé fastelavensboller samt en
redegjgrelse for fastelavensskikker.

Det er alltid med forventning det neste budskap imgtesees og det
fplger alltid noen hyggelige ord med fra Skipsadopsjonskontoret
1 Norges Rederforbund. Kanskje er det flere ombord som har lyst
til & ta opp en slik forbindelse ?

NWTEXACO BALTIC" kom til Ggtaverken 24/4 for & dokke og gjennomgd
periodisk overhaling etter over 2 &r siden siste dokking. Det har
vert endel spenning omkring verksted anlgpet og oppholdet pga.
tariff-forhandlingene og streikesituasjonen. Etter anbudet skulle
reparasjonen ta 8 dager og kosteca. kr. 1.750.000.

Den neste til verksted blir "TEXACO BERGEN" som gdr til Aalborg
Verft. Ifglge verkstedets anbud skal reparasjonen komme pé ca.
kr. 1.550.000 og ta 16 dager.

Reparasjonsspesifikasjonen for "TEXACO NORGE™ er under utarbeidelse
og vil bli sendt ut til anbudsinnbydelse 1 uke 18. Vi regner med
at skipet blir frigjort for reparasjon i juni méned.




KAPTEIN FL@, MASKINSJEF WETLESEN 0G INSPEKT@R LARSEN I SAMTALE
MED TO REPRESENTANTER FRA G@TAVERKEN, CITYVARVET.
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TPEXACO BOGOTA" begynner ogsf & nerme seg verksted og vi regner
med at den vil komme over til Europa for periodisk overhaling i
JUudat.

P& Arets program gjenstdr da "TEXACO SKANDINAVIA" som vi héper
& T8 til verksted her i Europa i august méned.

AV 1. BAKKE 0G J.C. JENSSEN,

Spgrsmilet er godt og la oss forsgke 4 gi et svar.

Fgrst, hva er "Rammeavtalen" ? Jo, det er en avtale mellom Skips-
fartens Arbeidsgiverforening og Norsk Sjgmannsforbund datert 13.
mars 1979 som p& visse skip (E-0) og pd visse forutsettninger
{bergres senere) regulerer den ansattes lgnns og arbeidsvilkar,
samt besettningens stgrrelse. Det er viktig ndr man leser dette

3 vere oppmerksom pd at avtalen kun gjelder for de stillinger som
hgrer inn under Norsk Sjgmannsforbunds tariffomrade.

Som kjent var vi blant de fgrste som pd et tidlig tidspunkt
(1975-76) tok opp til diskusjon - "Vire skips' konkurranseevne'-
og det var ssrlig bemanningsutgiftene p4 vare vanlige skip pd

ca. 50-60% av de totale driftsutgifter pd T/C-basis og sammen-
lignet med skip under andre flagg kom vi pa& denne sektoren svart
darlig ut. For oss 1 Texaco var saken s&rs viktig da vi jo som
bekjent konkurrerer med vére medseilere - Texaco Overseas 1 London
og Monaco om fraktoppdrag for Texaco Tnes

a

Den norske handelsflite var pa vei til & prise seg ut av markedet.

Forut for dette hadde vi her pd bjerget gjort endel for 4 tilpasse

oss den mederne utvikling.

- Bemanningsreglende var undergitt alterneringsplikt

- Utdannelsen var skjerpet

- Nye driftsformer var etablert

- Bedre vedlikeholdsformer var opprettet

_ Automatisering og tekniske forbedringer gjorde maskinromsvakt-
hold mindre arbeidskrevende

- Malings- og verkstedutstyr hadde gjort s8vel den ytre som indre
kosmetiske behandling lettere

- og sist men ikke minst for oss, de nye skipenes konstruksjon,
bl.a. uften midtskipshus var mere hensiktsmessige for en rasjonell
resurssutnyttelse

Det var likevel ikke nok og vi, sammen med endel rederier som
hadde samme tanker, startet i Skipsfartens Arbeidsgiverforening's
regi et arbeid med & vurdere bemanningsstgrrelse- altséd selve
bemanningsforskriftene. "TEXACO STOCKHOLM" var pd alle plan 1
besetningen svert opptatt av disse tanker og da skipet er E-0
operert var derfor dette skip vel egnet som del i prosjektet.

Det som for "TEXACO STOCKHOLM"s medarbeidere sto helt sentralt

VAL Rt lgnn
Fast ansettelse til skip og rederi
Faste tjeneste og ferieperioder

Det som tilslutt ble rammeavtalens clou var at bemanningsfor-
skriftene ansees for oppfylt selv om 1/3 av Norsk Sjgmannsfor-

bunds medlemmer til enhver tid avspasserte sine ferie og fridager




uten stedfortreder ombord. Tjenesteperioden p& Arsbasis ble
beregnet til 8 mnd seilas og 4 mnd ferie med fast méinedslpgnn
beregnet deretter. I minedslgnnen inkluderes 50t overtid.
Bemanningen p& "TEXACO STOCKHOLM" er totalt 24 personer hvor 17
tilhgrer Norsk Sjgmannsforbunds tariffomride - her er inkludert
3 offisersstillinger - stuert, radiooffiser og elektriker. Disse
17 personer skulle ifglge Rammeavtalen ansettes fast til skipet
og for de 1l underordnede stillingene skulle ferieavviklingen
foregd uten stedfortredere,; dvs. at skipet i store deler av aret
ville seile med en totalbesetning p& 18-19 mann hvor kun 9 under-
ordnede stillinger var besatt.

Desverre passet ikke dette opplegg for "TEXACO STOCKHOLM" grunnet
det fartsmgnster skipet har hvor det av rent sikkerhetsmessige
grunner ikke er forsvarlig over tid & redusere besetningens
stgrrelse under den s&kalte minimumsbemanning p& 24 personer.

Det ble altsd ingen Rammeavtale for oss og det viser seg at de

658 skip som anvender avtalen stort sett er skip med lange reiser,
f&4 havneanlgp. Avtalen blir fra tid til annen sterkt kritisert
grunnet sikkerhetskravene og ingen av offisersorganisasjonene er
interessert i & inngé lignende avtale for sine medlemmer.

Men, avtale eller ikke, nce kom det ut av det for oss ogsi.

"TEXACO STOCKHOLM" har utviklet et fastlgnnssystem basert pid 8mnd
seilas og 4mnd ferie pr. &r hvor de kjente lgnnskomponenter pluss
91% feriepenger er inkludert. Det vil si samme lgnn ombord og i
land bortsett fra overtiden som godskrives hver m&ned og disponeres
etter den ansattes gnske. Fast kontrakt er tegnet med skipet og

for de som mitte ¢gnske det vil det ogsd vere mulig & tegne kontrakt
med rederiet.

"TEXACO BALTIC" har s& smdtt begynt samme system og hvis vére er-
faringer skulle bli gode vil vi senere gi v8re anbefalinger og
vere skipsledelsene behjelpelige med ordningen.

"TEXACO STOCKHOLM" og "TEXACO BALTIC" vil ogsa forsgke seg pé& en
samarbeidsordning med felles avlgser for f.eks. elektriker og
telegrafist-stillingene. Ved en turnusplan er seilingstiden ca.

3 mnd. med 1} mnd. ferie. N&r den faste mann p& det ene skip har
3mnd. kommer da vikaren og lgser av for 11 mnd., ndr den tiden er
ute gdr han til neste skip og lgser av der for 11 mnd. Denne av-
lgseren er altsd en ambulerende mann. Han f8r samme seilingstid

og ferie som de @gvrige, han er ogsd pi fastlgnn, men han tjener to
herrer. At han gjo¢r det, md vi se pd som en fordel, da han kan
bringe med seg informasjon og ideer fra skip til skip som kan lette
arbeidet , lgse problemer og kan gi bedre driftsresultater for de
to skip i fremtiden. Det er klart at i innkjgringsfasen er det

en god del arbelde som mé& legges ned

Om dette wil lykkes vil tiden vise.

Hva s& med de dystre spadommer i begynnelsen av denne artikkel,-
har vi greid & hanskes med bemanningsutgiftene uten hjelp awv
Rammeavtalen ? Svaret er et ubetinget ja. Skipsledelsene har ned-
lagt et stort arbeid - alle skipene seiler, dog med minimums-
besetninger, overtiden begynner & komme under bedre kontroll og
ved hjelp av store lgnnsstigninger hos vAre utenlandske kon-
kurrenter og 1litt hjelp av valutakursene ligger vi godt an i
lgypea.
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"Vellykket datakontakt mellom skip og land."

Denne overskriften kunne man lese i en sterre hovedstads-avis

for en tid tilbake. Artikkelen ga et kort resyme over en hendelse
som om noen f& &r vil vere dagligdags for de fleste skip og
rederier (ogs& i Texac Norway B8

Bilcarrieren M/8 "Hpegh Trigger" bakset i storm i Biscaya-bukten,
samtidig kunne man ved Norges Skipsforskningsinstitutt i Grefsen=
veien 1 Oslo holde pye med trykket 1 en av sylindrene i skipets
maskineri og likeledes maskinens turtall.

Malingene ble formidlet over en satelitt 36000 km ute i verdens-
rommet Op var en demonstrasjon av hvordan man kan drive tilstands-
overvakning av funksjoner ombord fra f.eks. rederikontorer,
klasse-institusjoner etc.

Dette var det fgrste praktiske forsgket her 1 landet med data-
kommunikasjon mellom skip og land og ble meget vellykket teknisk
sett. Ved hjelp av et mikrodata-anlegg ble en trykkfgler avlest
direkte. Via satelitt-terminalen ombord, forgvrig norsk produsert,
ple signalene formidlet via en satelitt i Marisat-systemet.

Aret 1979 ble det Aret som ga et definitivt gjennombrudd for bruken
av satelitter for maritime formdl. To faktorer har her 1 szrlig
grad bidratt til dette, fgrst en drastisk prisnedsettelse pa
bruker-utstyret grunnet overgang £il ny teknologi og skjerpet
konkurranse, og dernest den nye lovgivningen 1 USA angdende
elektronisk navigasjon 1 amerikanske farvann.

Bruken av satelitt for maritim tjeneste kan deles i to hovedgrupper:
Satelitt-navigasjon og satelitt-kommunikasjon.

Transitt eller NNSS er betegnelsen for et amerikansk elektronisk
tidfestings-system som gjgr det milig for fartgyer & bestemme
posisjonen ved hjelp av satelitter som kretser rundt jorden 1

polare baner. Systemet bestar av 5 satelitter (samt nocen reserver)
som sender hvert annet minutt en "pakke" data til mottageren (skipet).
Disse data inneholdet bl.a. tids-signaler, data for satelittens

bane (korreksjons-data) etc. Ved to-kanals-systemet méles ogsé
doppler-skiftet eller forandringer av den bplgelengden som satelitten
sender pa. Alt dette gjgr at posisjonen kan angis med stor ngyaktig-
het. Desverre er det sid at jo nermere ckvator skipet befinner seg,

jo lenger tid gir det mellom hver posisjonsangilvelse elblier Sthtells

For & bote pé dette, er det et nytt "system" av satelitter under
utvikling, det sdkalte NAVSTAR-systemet. Dette vil bestd av 24
satelitter nar det er fullt utbygget, noe som igjen vil medfgre

at minst 4 satelitter til enhver £id vil vere "synlige™. Dette
systemet ogsd kalt GES (Global Positiocning System) vil gi en
kontinuerlig oppdatering av skipets posisjon. Systemet regnes i vere
fullt utbygeet i 1985-1990.

"OEYACO AMSTERDAM" vil vere det fgrste skip 1 Texaco Norway som
blir utstyrt med sateligg-mottager. Dette blir i forbindelse med
neste dokking og mottageren antaes 4 bli levert fra Simrad. Det er

meningen & integrere denne 1 navigasjonsdelen til Norcontrol's
Databridge DB-U.




: : :
Dotted lines: requests and assignments ¢
Solid lines: communication g
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Ogsé ndr det gjelder satelitt-kommunikasjon ble 1979 et merke-&r.
Den 16.juli, etter ca. 12 Ars forberedelser ble den internasjonale
satelitt-organisasjonen INMARSAT stiftet. Dens oppgave er & finan-
siere og drive et globalt nett av kommunikasjonssatelitter for

skip pd alle hav fra 1982. INMARSAT blir finansiert av de deltagende
land etter den antatte nytte hver deltager forventes & ha. Norges
andel av totalbudsjettet p& 200 millioner US$ blir ca. 8,8% eller
ca. 9 mill. kroner. De stgrste deltagerne er USA,USSR, England og
Japan. Til n& har 28 land meldt sin deltagelse.

Som grunnlag for prisfastsettelse pd disse tjenester er prinsippet
om god gkonomi. Det er ikke meningen at systemet skal tilbake -
betales over kortest mulig tid, men 4 opparbeide seg et solid marked.
Utgangs-tariffene ventes 4 bli halvert sammenlignet med névzrende
tariffer. Det bgr bemerkes at de enkelte land ogs& har stor inn-
flytelse pd kunde-regninger idet INMARSAT ikke har kontroll over
linjetakster ete.

Systemet vil bli meget enkelt 1 bruk og noe "szrkurs" er neppe
ngdvendig ( jfr. telefon direkte Osloc - New York via satelitt,
hvor brukeren bare betjener telefon apparatet).

Av lokale nyheter pd dette omrddet kan nevnes "Texacoc Georgia” som
har hatt et slikt system ombord snart i et &r. Data har gitt direkte
til Port Arthur og derfra til computer. Prgvene har vart si vellykket
at ytterligere 6-7 terminaler er bestilt for montering ombord i
Texpan- og TOT- skip. Skulle resultatene her bli like positive som
prgvene fra "Texaco Georgia" skulle en kunne anta at ogséd "vare"

skip vil bli utrustet med satelitt-kommunikasjon innen 1983.

En komite bestfende av tre medlemmer arbeider med en utredning om
satelitt-kommunikasjonens fordeler for Texaco Norway A/S. Dette
arbeldet beregnes avsluttet i juni méned.

Aaieigioipioiotototohatototonetokalotatniatotaiatetelsigiatototaitotelaiaiotetaigioterotatait

Communication between the Saturn terminal
and the shore stations

Called
party

Network
coordinating
station
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I Velferdstjenestens sportsoversikt for 1979 med sluttresultater
Tra sentrale idrettskonkurranser til sjgs matte vi lete lenge
fgr vi mAtte over pid to hender for & telle premierte Texaco-
deltagere.

P& den individuelle siden er det imidlertid noen som har satt seg
i respekt for 80-konkurransen. Vi nevner her:

1500m 1¢p: Nr.l Ansgar Sgvde, stuert "TEXACO STOCKHOLM" 5,02,4
Kulestgt: Nr.ll Erling Eriksen, maskinsjef "TEXACO NORGE"
Lengdehopp: Nr.6 Erling Wetlesen, maskinsjef "TEXACO BALTIC"

Z-kamp: Nr.5 Erling Eriksen "TEXACO NORGE"
Nr.1l Erling Wetlesen "TEXACO BALTIC"

Kulstgt kvinner: Nr. 11 Karen Winding, telegrafist "TEXACO NORGE"
I svgmmeknappkonkurransenfinner vi det riktig & nevne 19.plass
blant 173 skip til "TEXACO STOCKHOLM", 37 svgmmeknapper eller
64,91% er slett ikke verst.

TEXACO TANKER GRATULERER
B R 2 ¢ S0 0 0 8 8 2 869000088 88.82228088.0.0.8.88.0.2.28.2.0.8.8.08.08.0.2.2.1

JUBILANTER

25 AR STUERT KNUT GRETTAN 225

10 AR Z2.MASKINIST @ISTEIN HANSEN 1/4
| MASKINSJEF HANS BORGERSEN 1/5

*************************************************

| ETTERLYSNING

TEXACO TANKER ETTERLYSER BIDRAG 0G BILDER (SVART/HVITT)
FRA BATENE.
- EN GOD VITS

- EN MORSOM HENDELSE OMBORD ELLER VED BES@K I LAND
- BETRAKTNINGER OVER LIVET OMBORD / TIL SJ@S
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HVEM

T/T "TEXACO AMSTERDAM"

qu%’j“ SEILER it

AIOUR PR, 2/5-80

KAPTEIN FL@, Svein FOSSMO, Willy BRATH, Otto BROX, John
OVERSTYRMANN DYB, Ivar A. SOLBERG, 0dd RAFAELSEN, Tdar SPBSTAD, Einar
OVERSTYRMANN HOVD, Armend MISJE, John KILSEN, Qdd

1. STYRMANN BRANDAL, Morten ALEXAMDERSEN, @Zivind GUSTAVSEN, Kére HOLDEN, Arne

1. STYRMANN

2. STYRMANN BAADE, Jarle DANIELSEN, Jan I.

RADIOOFFISER ELIASSEN, Arne KJZLSTAD, Trond WALLIN, Rune JENSEN, Eva M.
ARBEIDSLEDER ALT@, Peder NIELSEN, Helge OLSEN, Oddvar
ARBEIDSLEDER L@BERG, Vidar

MATROS HYLLAND, Geir HAGLEY, Stanley STADSZY, Tronn PAUL, Wilson
MATROS HAGEN, Arild WAEL, Rolf TAGKUS, Ahmet KORDHAGEN, Kjell
MATROS BADE, Oddbjern FREDRIKSEN, Teif STEFAKSSON, Kristjan 1ZVBERG, Oddvar
MATROS ANDRESEN, Kére

LETTMATROS RERGFLZDT, Geir SYLTE, Erling RONESS, Arild LARSSEN, Trond
1ETTMATROS BILICZ, Arne BRINGSLI, Gunnar SANDLIE, Arne

JUNGHMATN PETER, Kai
MASKINSJEF WETLESEN, Erling SVANES, Bjarne S@R@, Bjern BORGERSEN, Hans
1. MASKINIST DITTMANN, Trygve LARSSEN, Hallvard NORHEIM, Steinar IUND, Manfred

—_

#/T"TEXACO BALTIC"
LDEF

T/T"TEXACO BELGIUM"
JEZP

LEVX

KAPTEIN
OVERSTYRMANHN
1.STYRMANN

2 .5TYRMANN

HJELPEMANN

M/T"TEXACO BERGEN"
LEWP

JOHANSEN, Kjell
LIA, Arne
HAUGEN , Helge
TALBERG, Mindor

TELEGRAFIST LANGEERO, Age
TELEGRAFISTASPIRANT  ANDHEIN, Tone
5 PERMITTE RT ARBEIDSLEDER BYSTZL, Ander
¥ MATROS GONCALVES, Antonio
MATROS EVORA, Herculano
MATROS MENDES, Gabriel
* MATROS DELGADO, Antonio
| ' DISPONE IS MATROS HARSEN, Sigve
| 5 LETTHATROS STENSLAND, Oddvar
! ° LETTHATROS HANSEN, Geir
: PA SKOLE UASKINSJEF BJORYY , Johen
1. MASKINIST AAYEN, Svein
& 2. MASKINIST SUFDET, Asle
. MASKINASSISTENT SARD, Pal
. iy FERIE ELEKTRIKER WEFKEMANN , Manfred
REPARATOR SOARES, Jose
PUMPEMANH JENSEN, Harry
: MILIT.ZZERTJ FYRBPTER HANSEN, Age
D FYREBPTER MAYD, Manuel
FYRBETER SAMUELSEN, Roy
- FYRBETER STEEN, Kjell
SMERER LOTHE , Tor
3 PA KONTORET STUBRT DALBY, P&l
1. KOKK NIN, Li Man
PIKE ESP, Ella
i SYK PIKRE HOLDEN, Ingsr
. HJELFE KRISTIANSEN, Reidar

WO, Lau Shun

M/T"TEXACO BOGOTA"

JEHS

1. MASKINIST HEINE, Glinter BJEREN, Peter
2. MASKINIST HALAND, Egil GRANDE, Roald EDVARDSEN, Rolf
2. MASKINIST HANSEN, @istein
ELEKTRIKER STORMYR, Bjern ASP, Arne SIMONSEN, Geir @RIANSEN, Odd
REFPARATZR EIXREM, Ingve MOISANDER, Sauli GUNDERSEN, Alf FETER, Mihaly
FUMPEMANH SVALEY, Ejern SIGURDSSOK, Anton KIMSAS, Harald OLSEN, Ragnar
PUMPEMANH NORDMO, Megnus

5 FYRBPTER/MOTORMANN MYRAN, Dagfinn EILERTSEN, Erling STEINSHOLT, Knut NAZARENO, Abraham
FYREPTER/MCTORMANK JOHANNESSEn, Tom NICOLAISEN, Per VASSTEIN, Rune JOHANSEN, Johnny
FYRBPTER/MCTORMANN PUGA, Grancisco MININO , Fransisco SKJEGSTAD, Hugo CHRISTIANSEN,Tor
TYRBPTER/MOTORMANN GARCIA, Juan
FYRBPTER/MOTORMANN
MOTORMANNASPIRANT TORP, Steinar
STUERT WANG, Ottar AKDERSEN, Bjigrn ROEL, Audun BJERKAN, Alf
1. KOKK SMELROR, Bjernar SOLBERG, Tom @VERKIL, Dagfinn GRANEGGEN , Svein
KOKKEASPIRANT AASBAKK, Marit ALFREDSEN, Svein
PIKE SBGARD, Ann Karin LARSSEN, Torill WIEDEMANN, Vigdis IVERSEN, Annik
PIKE THUN, Solfrid SIGURDSSCN, Inger J@PRGENSEN, Else QLSEN, Joan
PIKE LOBERG, Astrid STENVIK, Marie
HJELPEMANN HAUGEN, Andre

BAKXE, Idar

ABRAHAMSEN ,Bjorge

(spesialoppdrag)




KAPTEIN
OVERSTYRMANN
OVERSTYRMANK

1, STYRMANN

1. STYRMANN

1. STYRMANN JR.
2. STYRMANN
RADIOOFFISER
ARBEIDSLEDER
MATROS
MATROS
MATROS
LETTMATROS
LETTMATROS
JUNGMANN
MASKINSJIEF
1. MASKINIST
2. MASKINIST
2. MAS k
MASKINASSISTENT
ELEKTRIKER
REPARATZR
PUMFPEMARN
FYRBJTER/MOTORMANN
FYRBJTER/MOTORMANN
FYRBJTER/MOTCRMANK
SMORER

SMORER

SMIRER

STUERT

1. KOKK
KOXKEASPIRANT

PIKE

PIKE

HIELPEMALK
HIELPEMANN

KAPTEINER

ERANDAL, Petter (D)
EINVIK, Sverre (D)
HANSEN, Helge (D)
PEDERSEN, Tore (D)
SANNERJD, Frank (D)
STALLVIK, Gunnar (P)
STCLANN, ALf (D)
MEISLAND, Louis (D)

OVERSTYRMENN

APQLD, Oddvar (D}
ARNTSEN, Knut (D)
DYB, Ivar (D)
GJERDE, Georg (D)
HELBERG, Xnut (D)
JARNES, Asbjern (D)
RJED, Bernhard (x)

1. STYRMENT

ELVEVOLD, Ottar (F)
JENSEN, Vidar (F)
SAGEBAKKEN, Terje (M)
SANDVIK, Norodd (D)

M/T "TEXACO NORGE"
LCWH

HOLT, Jonas
VIK, Sverre

BJELLAND, Hjalmar
JOHANSEN ,Jon

WINDING, Keren
KRISTIANSEN, Ivar
KARAMANS Mustafa
WASHINGTON. Rodriguez
KRISTIANSEN, Tore
NORMAMN, Morten
GUSTAVSEN, Per

STPRDAL, Byvind
BREVIK, Odd
RONNING, Kére

SKATLAND, Karl
BELDEVIK, Gustav
ISAKSEN, Jens
@ASTVANN, John
MATHISEN, Hugo
PAULSEN, Harald
GRPNVOLD, 0dd
LIE, Arne

HAUGARD, Anders
STENSB@L, Johnny
HPTIVAAG, Bernt
DALEN, Karen
JPRSTAD, Jorun
ANDERSEN, Sverre

2. STYRMENN
DANIELSEN, Per (D)

TARALDSEN, Trond (SK)

JORTVEIT ,Erik (5K)
SKOTHEIM, Knut (D)

MASKINEJETER
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M/T"TEXACO OSLO"
JXLA

KCNNESTAD, Yngvar
LIEN, Steinar

ABF, Leonard
HUSVEGG, Erik

SKJELLERUD, Aud
BERGESEKN, Birger
BUCETA, Perez
BRINGELID, Olav
SIVERTSEN, Harald
JENSEN, 0dd

SKAMPER, Stéle
RESTAD, Thor

JOHAKSEN, 0da
SKAGEN, Roald
LARSEN, Leif
GUKDERSEN, Tor
TEVELDAL, John
HANSEN, Arne
JACOBSEN , Tom
DOMINGUEZ.Jose

PHILIPPS ,Rolf
VALAAS, Lars
ANDREASSEN, Ole
ROSMO, Kére
ERDAL, Atle

HANSEN, Esther

JOHANSEN, Ragnar
AASUM, John

2.MABKINISTER

HAREIDE, Einar (F)
MOAF, Asbjorn (D)

OHLSEN, Finn (F)

STEEN-JOHANSEN, Kére (F)
, Arne (S)

STORLI

¥/T"TEXACO SKANDINAVIAY
LEID

HORSENG, Rindulf
SKARSVAG, Torbjern

M@RKESDAL, Roald
SKJPNSFJELD, John

NILSEN, Gro
SVENDSEN, Torgeir
GRENVOLD, Steinar
CALVAHAL, Jesus
RGED, Ove
KNAPK@IEN, P&l
DAHL, Reidar

NODELAND, Bjarne
JOHANSENR, Kjell
HELLE, Olav
SKAVE,Arve

BERG, Vidar
PAULSEN, Johen
R@NNE, Johan
LUTHER, Vidar
GROVASSBAKK, Eture
EVENSEN, Thor
GJUV, Reymond

GRETTAT, Kout
EIDNES, Britt

FLOTE, Ase
OLSEN, Ragnhild
KYHL, Ove

M/T"TEXACO STOCKHOLM"
LGBR

SVANTESON, Thomas
PAULSEN, Willy

SEM, Dag

KLOKK, Bjarne
SETHER, Torbjern
MARTINSEN Kére
JERMSTAD, Leif
YTTERDAEL, Kjell

JOHANSEN, Jen
HABETH, Terje

AICHER, John
FRTTLAND, Kjell
NZTSUND, Olav

HARNES ,Eldar
KARLSEN, Kerl
BARDSEN, Aksel
ISAKSEN, Stein

REITHE, Bjern
MELLING, Arthur

S@VDE, Ansgar
JACOBSEN, Per

YTTERDAHL, Ellsen
HAUGEN, Else Marie

1I5EEEEEEEEEFEEEEEEEESSTO] K 1 LA ND 58855655855 5555E 55 EEEEE

TELEGRAFISTER
EIKELAND, Jan (D)
GULBRANDSEN, Per (D)
HANSEN, Jan (D)

OTTESEN, Wenche (F)

SANDBERG, Unni (D)

SULLAND, Thor (SK)
WESTAD, Torleif (F)

PUMPEMENT

ENGELI, Gunnar (D)
ERIXSEN, Erling (F)
FJELL, Helge (D)
JOHNSEN, Einar (D)
OPHAUG, Trond (D)
PEDERSEN, Rasmus (D)
STRANDELID, Torkel (D)

1. MASKINISTER

HAUGEN, Dagfinn (D)
OLSEN, ¥ils (F)
SIMOKSEN, Sverre (D)
WIGGEN, Jan (SK)

KOKKER

BERNHOFT, Albrigt (D}
EDVINSEN, Stig (P)
LAURITSEN, Rolf (5K)
PEDERSEN, Jan (F)
SANDAUNET, Svein (SK)
WANG, Chi Wing (F)

ELEKTRIKERE

ANDRESEN, Jan (D}
JACOBSEN, Johen (F)
JENSEN, Viggo (D)
NAZAREHO, John (D)
OLSEN, Jan (F)

ARB. LEDERE / T@MMERMENN
HEYLAND, Bjsrne (D)
MOE, Johannes (F)
SEPPENEN, Jen (F)

REPARATARER

GRONNEHAUG; Hellgeir (F)
MADSEN, Walter (F)
NILSEF, Alf (D)

STRAND, Helge (F)
ULVANG, Leif (F)

AUNE, Sverre (3)
GRETTING, Henrik (D)
FILSEN, Torbjgrn (D)
VERAAS, Ole (8)

3.MASK. /MASK . ASSISTENTER
BJPRNSEN, Leif (D)
LJONE, Steinar (F)
SKOGHEIM, Bjgrn (D)

STUERT
HALSE, Ingemund (D)
PETTERSEN, Nils (D)
VEGEL, Ragnar (F)




