DESEMBER. 1974

Julen star igjen for deren, og et nytt 8y stunder til. Dermed er det
kanskje ventet at jeg skal ta frem de store ord,.tale i heytidelige
former og gjerne med litt blanke eyne. - Som mange av dere vet,

er ikke dette riktig min "stil", men jeg vil gjerne f4 komme med
noen bemerkninger til Aret som smart er over. :

Da vi begynte pa dette aret, gikk b&tene over til & seile pa tids-
sertepartier igjen, og det er vi glad for. Med det skrale frakt-
markedet vi nd har, m& enhver som har sikret beskjeftigelse for

skipene prise- seg lykkelig., Vi regner endog med & drive med overskudd.

Skipene har seilt heldig. Merkelig nok godskriver man hellet nar skip
~seiler og drives godt. Kanskje er det en slags overiro. "TEXACC x
AMSTERDAM" har riktignok hatt kjeletrebbel og tapt dreye 20 degn,

men har kommet seg pa "bena' igjen. Hvert degn som gér tapt, koster
oss ca. kr. 140.000, og s& kan enhver regne.

Ingen kan beskylde oss for & ha forurenset hav eller havn idr, og vi
burde std oss godt med naturvern~-folket.. Ulykker og sterre havarier
har vi ogsi& unngdtt, - bank i bordet!

Aret som n& g&r ut, har stdtt i "sensitivitetens tegn'. For dere som
ikke har vert pa kurs og opplevd dette, kan jeg fortelle at vi har
forsekt & sette sekelyset pd det menneskelige, eller rettere sagt:

e

det med-menneskelige. Ved dette har vi ment & forseke & hjelpe hver-
andre tTil sterre forstaelse for andre menneskers spesielle sider, deres
reaksjoner og miter & se tingene p&, - kort sagt: legge et bedre grunn-
lag for & kunne lose problemer som oppstar pd en arbeidsplass. Nar

vi tenker p& hvor komprimert miljeet kan bli ombord pa et skip, synes

vi at dette md veere ekstra viktig. Saker har som regel to eller flere
sider, men det & vri seg selv rundt og preve fra den andre siden
faller oss ofte vanskelig. Jeg haper de gode erfaringer vil bre seg

"gsom ringer i vannet!" og bli et gode for alle sammen.

Hittil har vi hatt seks verkstedsreparasjoner som er hlitt gjennomfert
i skipsledelsens regi. Jeg synes det er naturlig at skipsledelsene
skal ha det kontinuerlige ansvar for vedlikeholdet av sine skip, -
altsd ogsd for forberedelser og gjennomfering av verkstedsreparasjoner,
medregnet forhandlinger med verkstedet. Alt tyder pé& at dette er
riktig, og det ber gé inm som en fast ordning.

Jeg vil gjerne f3 takke dere for inmnsatsen i aret som er gatt,
snske at dere fir en god jul, hvor dere enn befinner dere,-0g Jjeg
hiéper pd et nytt &r med god kontakt og godt samarbeid! {
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"TEXACO BELGIUM" REPARERER

TTIUIACO BELGIUHEY ankom Getaverken for periodisk dokking den 25. oktober.
ta skivet er ot selvstyvrt skip, skulle dette verkstedoppholdet utfores

£ e

i rkipeledelgens regi mzd teknisk bistand etter dennes eget onske.

Det wvar SLCFG ting som skulle gieres, og den totale beregnede kostnaden
for verstedoppholdet wvar ca., & millioner kroner. Tiden verkstedet '
hadde ber:$QCu var ? dager, herav 13 dager i tervrdokk., Tiden i
torrdokk tle redusert til 6 dager, da det ikke ble propellskifte denne
gzangen, Dette er beregunet gjort i februar 1975.

Av ting Hcm bl@ utfart, nevnes: 9 lastetanker sandblast og malt,
totalt 9.970 e Arbelﬁet her ble utfert av A/S Nika. Videre ble

det folnyeﬁ heating coils av rustfritt stdl SL-316 i 21 lastetanker, °
levert og montert av A/S Skarpenord.  Dessuten ble det fornyet endel
t41 i baugen etter en tidligere is-skade. I maskinen ble det foretatt
fulle overhalinger og endel fornyelser, som f.eks. evaporatorer, deler
av lavtrykks-systemet, diverse pumper og kjeler. Skipsledelsen tok
dette som en av de sterste oppgavene innen sin selvstyrte drift, og

de var meget formeyd med resultatet, I skrivende stund er kaptein

I. Bakke og maskinsjef R, Nesheim pa Getaverken for & diskutere
regningen. 2 =

TTEXACO BELGIUM" gikk fra verkstedet 29. november for Brunsbuttel,
der det bhle lastet dieselolje for demn amerikanske ostkysten, med
beregnet ankomst den 12. desember. Sa& gar ferden til Trinidad, der
det skal lastes for den amerikanske ostkysten igjen. Deretter skal
skipet hoyst sannsynlig tilbake til dem vante rute Port Arthur,
Trinidad og Europa.

‘REPARAQT{M M/T ”TEEACO NGQGE”

BEtter innhenting og vurdering av anbud fra en rekke werksteder) ble det
i mamarbeid med. skipeledelsen bestemt & averlate verkstedreparas;anene
heaten 59(4 tal Boele hlpvard i Rot?erdam. : S

Dokkingen var eqenﬁliv fa@iﬁaxt t@l thober maned‘~men ble etter
anmodning fra befrakierne utsatt ' til november. Som ventet var ‘dette
ikke noen heldig utesettelse, og darlige verforhold sinket arbeidene
endel. DBoele Shipyvard, som vi ikke tidligere har benyttet, viste seg
imidlertid & vmre et effektivi og fleksibelt verksted, og til tross’
for dérlig v»r og endel uforutsette arbeider ble oppdraget fullfert
p& 12 dager, det wil si bare 2 dager mer enn'stipuiert i anbudet.

Da skipet kom i dokk, viste det seg at propelleren hadde sprekk I
besget, og ved nermere undersckelser ble den kondemnert. Dette samt
endel uforutsette utbedringer av ror og sprekker i tankskott, samt

“a
fornyelse av to kjslere medferie at de totale reparasjonsomkostninger

ble endel hoyere enn beregnet, men de oversteg allikevel ikke budsjettets
rammes . -

i}”@l¢ﬁ arreid med forberedelsene til dokkingen,
adonnheldet, gom de selv administrerte, hadde de
nse fra dOﬂtOFet. Vel blast!




REPARASJON M/T "TEXACO OSLO"

M/T "TEXACO OSLO" reparerte ved Swan Hunter, North Shields, England.

Skipet kom til verksted i North Shields 9. oktober og kom godt igang
med: reparas jonene som var beregnet & skulle ta 20 lepende dager.

Det store problem var styrberd hjelpemotor der man hadde konstatert
sprekk i bunnrammen og ante en stor og vanskelig jobb. Det viste seg
ogsa at den matte metallock'es pad syv steder, og den ble den avgjerende
posten pd listen. .

Hovedmotoren trengte ogsa en grundig overhaling, og blant annet var
alle toppstemplene iland. ! o

Da alt var tatt fra hverandre, gikk verkstedsarbeiderne til streik,

og lite eller intet ble gjort i1 10-12 dager. Dessuten streiket
transportarbeiderne i England, slik at deler og utstyr sendt fra Norge
ble liggende pa kaia i Newcastle og Grangemouth, uten at noen kunne
giere noe fra eller til.

Streikene ble etterhvert bilagt, men tempoet kom aldri opp til "full
ahead". Reparasjonen har derfor vart til 19. november. Streik og
ekstra-arbeider tatt i betraktning, tyder nok dette péd at verkstedet
har beregnet seg meget god tid,

Skipsledelsen har vert meget aktiv helt fra planleggingen av verksted-
oppholdet, og har fulgt neye opp hele reparasjonen inklusiv den
finansielle utvikling og utferdigelse av rapporter ved reparasjonens
utvikling. De hadde assistanse av inspekter Tranberg de ferste dagene,
0g senere av inspekter Jenssen.

HORTEN-BATENE

Igrunnen er det lite nytt & berette om dem. I det vesentlige er det
mindre ting som foregdr pad plan-stadiet.

En ting som har opptatt oss den senere tid, er & gjere nybygningene
natur-vennlige, og de vil fa utstyr som ganske effektivt skal kunne
hindre forurensning, enten det gjelder oljesel, seppel eller annet.

Kunstkonkurransen, som vi har orientert om tidligere, har slatt
veldig an. Hittil har 60 amaterer og profesjonister meldt seg pi,
og et lignende antall gar og diskuterer med seg selv om de skal
delta. ' Men hvor blir det av vare egne? ‘ '

Til varen md& vi oppnevne en representant i Juryen fra de seilende.
Det skal vare en kvinne eller mann med god smak og sans for hva som
passer ombord, men uten doktorgraden i kunsthistorie. Hvem har lyst
selv, eller kan foreslad en annen person som er egnet?

Besk jedenhet er ingen dyd i dette tilfelle. Meld bare fra.
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TIFF - TEXACO INTERNATIONAL FLEET FORUM

TIFF er en fortsettelse av de tidligere omtalte T.S.A.T. {(Texaco
Shipboard Advisory Teams) metene som har vert holdt to ganger arlig,
siste gang i Oslo i juni 1974. Formalet med TIFF er & fremme den
gjensidige forstielse og samarbeid mellom FHQ's (= Fleet Head-Quarter,
altsd hovedkvarter), og mellom FHQ's og New York, og legge opp felles
retningslinjer hvor dette er mulig og praktisk gjennomferlig.

Siste mete ble holdt i Port Arthur 3. til 5, desember 1974, der vi
var representert ved assisterende direkter B:.R. Halvorsen og :
inspektor L. Tranberg.

Sakslisten var meget omfattende og inkluderte blant annet mannskaps-
og oppleringsspersmal, bruk av T.S.A.T., planlegging av reparasjoner
ved verksted, vedlikeholdsarbeider, drift av VLCC's, standardisering
av retningslinjer for drift, oljeforurensningsproblemer og arbeidet
for sterre sikkerhet. e ki

AMVER

Automated Mutual-assistance Vessel Rescue System -~ forkortet AMVER .-
er den amerikanske kystvakits automatiske gjemsidige rednlngssystem
for skip.

Systemet innebarer at man til enhver tid har plottet inm i AMVER's
datasentral deltagerskipenes posisjoner. Ved nedmeldinger kan man
raskt finne ut hvilke skip som befinner seg i strategisk posisjon og
kan komme raskt til assistanse.

I 1973 ble det plottet nsrmere 100 000 seilinger for 6.075 skip, eller
ca, 1.800 plottinger pr. dag. Opplysnlngene blir sendt inm gratis via
70 radiostas joner over hele verdenm. i’

AMVER deltok ifjor i 127 redningsaksjoner etter synkende skip, mens 74
aks joner gjaldt fly i ned. Skip fra 56 norske rederier deltok i
AMVER, og av vare skip var "TEXACC AMSTERDAM" og "TEXACO SKANDINAVIA"
med og er blitt tildelt diplom for 1973. Vi haper at flere av vare
skip vil slutte opp om dette viktige arbeid i fremtldenw '

T/T "TEXACO AMSTERDAM" - KJELEHAVARI

Dette skip avgikk Ras Tanura 12. oktober med full last rdolje for
Trinidad, og alt virket som det skulle inntil lerdag morgen 19, oktober,
‘da det oppsto tydelige indikasjoner pa at noe var i veien med hovedkjelen.
Skipet befant seg da et par dagsreiser nordest av Mombasa, og i lepet

av dagen ble det fastslatt at hovedkjelen hadde minst 10 lekke super-
heater rer.

Hjelpekjelen ble fyrt opp og med ca. 6 knops fart ble det i samrdd med
skipsledelsen bestemt & g& mot Mombasa for & f& verkstedshjelp med




plugging/sveising av rerene.

Da det snart ble fastslatt at intet verksted i Mombasa kunne pata seg
arbeidet, ble Verolme Engineering, Rotterdam, kontaktet,og to kjele-
spesialister reiste til Mombasa og bordet skipet da dette passerte
Mombasa 23. ocktober,

Ved nemrmere undersokelse viste det seg at ialt 19 av 64 superheater
rer var lekk, og man gikk igang med plugging og SVElslng ‘av de defekte
rer, Den 30. oktober var dette arbeidet utfort, og kjelen ble tatt i
bruk for sammen med hjelpekjelen & sikre skipet bedre styringsfart.
Man oppnadde ca. 46 omdreininger og ca. 10 knop.

Man var en tid inne pa & la skipet fortsette reisen til Trimidad, men
pé& grunn av u51kkerheten med den sterkt reduserte hovedkjelen og det
store tidstap ved & g& med redusert fart, ble alt satt inn pé permanent
reparasjon i Capetown. : -

Heldigvis maktet Verolme & f& flysendt delvis ferdig bearbeidede ror

til Capetown,; og inspekter L. Tranberg ankom Capetown den 4. november og
planla arbeidet med hjelp fra det lokale verksted Globe Engineering
Works Ltd.

MTEXACO AMSTERDAM" ankom utenfor Capetown den 5. november, men da
myndighetene ikke tillot det dyplastede skip & g& inn pa& havnen,
returnerte skipet til Simonstown, False Bay, der det fikk marine-
myndighetenes tillatelse til & ankre opp den 6. november.

Bortsett fra at é&n av kassene fra Verolme ble forsinket i Johannesburg,
og at forbindelsen mellom ankerplass og Capetown var noe tumgvint
og vanskelig, spesielt i darlig ver, gikk arbeidet etter programmet.

- Utgleding av sveisede omrader skulle egentlig veert foretatt 1 ovnm,

men da slikt utstyr ikke var tilgjengelig i Capetown, og da lokal
utgleding av alle sveiser ville tatt flere dager, bestemte man seg
heller for for31kt1g oppfyring uten utgleding. Den erfaring vi sitter
inne med i s& henseende, tilsier at nye kjelerer helst ber leveres
komplette, ferdig utgledete og rengjort, ferdig for montering.

Den 14. november var kjelen klar for utprevning, men da klassifikasjons-
selskapet American Bureau of Shipping forlangte hardhetspragver av sveis-
ene, matte disse tas for oppfyring. Resultatet av disse var iorden; -

og den 16. november startet oppfyringen, og p& formiddagen den 18, november
var "TEXACO AMSTERDAM" igjen underveis med mer enn 200,000 tonn raolje

og ankom Trinidad 3. desember.

Hva koster sa et slikt havari? De endelige regninger forellgger enna’
ikke, men de totale reparasjonsomkostninger inklusiv nye rﬁr, fiyfrakt
etc. er forelepig beregnet til 105.000 dollars, eller noe over

en halv million kroner. Det er en mulighet for at vi kan fa dekket
belepet under var kaskopolise, men dette er ikke fullt klarlagt enna.
Hva som imidlertid er klart, er at tidstapet for ca. 22 dager beleper
seg til ca. kr. 2,2 millioner, og dette tap ma vi selv bazre.

Maskins jef E. Wetlesen og hans folk hadde en stri tern. Vi takker
for innsatsen! :




oM & RA SEG SELV

Utviklingen mot selvétyrte skip.gar sin gang 1 den norske handels-
flaéten, selv om det ikke gar sa& fort. Det kan forresten ha sine
fordeler & skynde seg langsomt.

Vi er vel heldige her pd berget at forholdene ligger slik til rette
at vi kan utvikle en form for selvstyre for skipene som innebesrer
en realitet. Demokrati pAd arbeidsplassen er blitt et pop-begrep.
Med den oppdelingen i driftsénheter som skipene er, har skipsfarten
antagelig en langt sterre mulighet for & rekke frem enn industrien
for evrig. Hvordan en arbeidsplass med hundrevis av ansatte skal
f& til noe ekte demokrati, er 1litt av en gate.

Men vi har ennd et godt stykke igjen selv ogsd. Vi planlegger derfor
at neste rederlrad skal ofre seg spesielt for det vi kan kalle '"fase
to", - nemlig & spre "sjelrdderetten'" nedover ved hjelp av selvstyrende
grupper.; GJar vi ikke dette, vil vi stagnere. ;

Det er ogsa klart at vi méd gjere noe ved kontorets organlsasgon, og-
det skal vi diskutere pa& god demokratisk manér utpd ny-aret.

Rederiledelsen har for evrig darlig samvittighet. Den har ikke greid
4 trekke alle med i selvstyringen. Mange gar rundt og feler at de
ikke har fatt lov til & vere med pa kurs, eller & spille aktivt med
ombord, . Arsaken er at vi har for liten kapasitet, men vi skal gjere
hva vi kan for & ta igjen det forsemte. I mellomtiden: ver sa snill
ikke 8 fple dere tilsidesatt, om dere for en tid befinner dere i
periferiéen.

PERSONALIA
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Stuert Bjarne M, Kjerstad ° = ' 9, november
Maskinsjef Erling Wetlesen o ' 20, desember
Kaptein Sverre L. Einvik 23. desember
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1.maskinist Tor J. Hansen f- i. november
1.kokk Dagfinn @verkil L 2. november

Vi ensker velkommen:

D em my e o o o mE TS R W e S AR e O

Nils Fredrik Tambs, som ble ansatt den 25. november og har begynt
gin virksomhet i drifts/persomnal-avdelingen. Herr Tambs har eksamen
fra distriktsheyskole og Bedriftsgkonomisk Institutt, og det skulle
ikke mangle pa oppgaver som han etterhvert skal f& ta seg av.




KURSVIRKSOMHET SIDEN SIST

Brannyernkurs
Oslo 21 - 25/10 2.maskinist Arnfinn Nygdrd
Stavanger b - 7/11 Elektriker Arne Asp

e e e Y B e L

Stavanger 25 - 29/11 1.s8tyrmann Ottar Elvevold
Ul 9 - 14/12 Overstyrmann Tor Pettersen
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Oslo’ 21 - 25/10 1.maskinist Bjoerge Abrahamsen
ﬁlesund ' 12 - 15/11 i.styrmann Roger M. Larsen
Studiekontakt ombord
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Osle November i1.styrmann Roger M. Larsen
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Sandef jord ; 11 - 13/12 Kaptein I. Bakke’
' Direkter P. Sundby
SPORT

De sentrale idrettskonkurranser 1974 ble avsluttet pr. 30. november,

men de endelige resultater vil ikke foreligge fra Velferdskontoret

fer i januar.

Vi har imidlertid de forelepige resultater pr. 20. november, og det

er: hyggelig & konstatere at det tildels har vert en riktig fin aktivitet
ombord i Texaco-skipene i de ulike grener i lepet av aret.

Vi bringer nedenfor et utdrag av de beste resultater:

Norsk serie i fotbhall (293 lag)
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Nr. 8 ' - "TEXACO NORGE"

I fotball har for eovrig ogs& "TEXACO BELGIUM" og "TEXACO BOGOTA" vert
med, uten & komme opp blant de beste, >

Norsk mesterskap i fri-idrett (jﬁi lag)
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Nr. 23 NPEXACO AMSTERDAM"




HTEXACO BOGOTAY gJorde ogsa en fln 1nnsats, men kom ikke opp blant
de beste. :
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wENY
E??Q-?g_éig_,E:'-. . Nr. 1 Asle Sundet WTEXACO AMSTERDAM"
1506 m, ki. II: | Nr. & Eldar Harnes "TEXACO AMSTERDAM™
1500 m, k1. IV: Nr. 1 Leo Nygaard "TEXACO AMSTERDAM"
gggggg*gggigéggiwgéz_gg Nr. 4 Erling Wetlesen "TEXACO AMSTERDAM"
Heyde u/tillep, kl. IV: Nr. 2 Erling Wetlesen "TEXACO AMSTERDAM"
Nr. 5 Leo Nygaard WPEXACO AMSTERDAM"
§9_§ _____________ kl. IV: Nr. 5 Leoc Nygaard "TEXACG AMSTERDAM"Y
Heyde ki. IV: Nr. 4 Leo Nygaard "TEXACO AMSTERDAM"
Lengde | ﬁl, IVv: /Nr. 5 Leo Nygaard L UTEXACO-AMSTERDAM“

3 x 60 m stafett, kwlnner/veteraner (76 _lag)

.-._.._-.-.._.-_-m-..mm—m_—-wmn———-—_-—..-w—_-;.——e-_w-u-—sw

e R e e R

Nr. %5 — "TEXACO BELGIUM"

KVINNER
Lengdei ki. 1LLLx © Nr. 5 Asbjorg H&mmervoll "TEXACO AMSTERDAM!
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ggughgrll_@ggg_gg Nr. 3 Leo Nygaard "TEXACO AMSTERDAM"
100 m bryst, menn IT: - 'Nr. 5 Leo Nygaard  "TEXACO AMSTERDAM"
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Nr. 15 "TEXACO AMSTERDAM" med 17 idrettsmerker

Ovennevnte navn viser de fa som kom heyt opp i de sentrale konkurranser,
men listen gir ikke det rette bildet av de idrettsaktiviteter som har
foregatt ombord i Texaco-bdtene i 1974, Velferdskontoret har imidlertid
utarbeidet en forelepig resultatliste pr. 17. oktober for "Rederimester-
skapet i fri-idrett 1974", og denne viser med all tydelighet en meget stor
bredde bade blant vare kvinnelige og mannlige sportsutevere. Séasnart den
endelige resultatliste for 1974, forellgger, skal vi komme tilbake til denna

Forelepig gratulerer vi ‘alle med 1nnsatsen, - béde de som rangerer ‘i
toppen', de som har deltatt for & skape et godt sammensveiset skips-
team og ikke minst de ildsjeler som har fatt liv i Texaco-sporten igjen.
Vi tenker da ikke bare pd fotball og fritidrett, men ogsd pa “ping-pong',
skyting etc. =~ I''Sportsredaksjonen ensker alle ombord et godt nytt
sportsar) _




HVEM ER HVOR

Vi er hlitt oppfordret til & ta med hele besetningen i den oversikt
vi tar inn i Texaco Tanker. Selv har vi vert inne pa samme tanke

tidligere, men nar vi ikke har tatt med de underordnede mannskaper,
skyldes det hyppige skiftninger som nedvendigvis vil medfere at det

har skjedd mange forandringer innen bladet nadr frem til béatene.

T dette nummer tar vi sjansen pd & ta med alle, men ver oppmerksom
p& at noen som er fert opp, kan vere gatt iland og nye kommet til.
Vi lar det altsi std til denne gang og ber eventuelle uteglemte
unnskylde oss, Det er i s& fall ikke gjort bevisst,

Samtidig vil vi gjere oppmerksom pa at de som er hjemme pa ferie etc.,
ikke nedvendigvis stdr klar til & reise ut. Vi har fatt spersmal om
hvorfor nye folk er blitt ansatt nér endel av den kategori det gjelder
stir oppfert som ledige i Texaco Tanker. Vi mé& da gjere oppmerksom

pa at noen av dem som er hjemme, kan vere syke eller forhindret fra

% reise ut av andre Arsaker. Noen er bestemt for en spesiell bat.
Serlig er dette tilfelle pa selvastyrte skip som har avtaler med
offiserer som skal komme tilbake. Denne gang har vi klassifisert

de hjemmeveerende, og forklaringer pa de enkelte markeringer er

inntatt etter listen over dem som er iland.

HTEXACO PEMBROKE"™ - MASKINHAVARI e

Avslutningen pd &rets seilas skulle ikke bli s8 bra for dette skip.

Tidlig p4 morgenen 10. desember avgikk skipet Dumai pa Sumatra, etter
2 ha lastet ca. 60.000 tonn réolje for U.S. Gulf. Klokken 1423 samme
dag innloper s& et il-telegram fra skipet om at det er i drift i
Malakka-stredet i en posisjon pd heyde med Port Swettemham, pa  grunn
av alvorlig skade pad turbin-gearet, nmrmere bestemt pa hey- og
lavtrykks-pinjonger i annet trinn av reduks jons~gearet, samt pa
hoveddrevet. (

Noe senere fikk vi heldigvis melding om at skipet var ankret opp og
i sikkerhet.

For & unngd ytterligere skader ved & forseke & gé fer egen maskin
tilbake til Singapore, ble det underhandlet med taubdtselskaper for
tauing pa fast dagsgodtgjerelse. Nar dette skrives, er to taubater,

- én pd 4.600 HK og &n pa 2.400 HK ~ , underveis til "TEXACO PEMBROKE"s
posisjon, og ytterligere én vil assistere ved skipets ankomst
Singapore.

Nermere detaljer om skaden, arsaken og hvilke reparasjoner/fornyelser
som vil vare nedvendig, vil ferst bli klarlagt etter besiktigelse 1
Singapore ca. 15. desember. Inspekter Tranberg, som Var i New Yeork
da uhellet inntraff, reiser til Singapore og meter skipet ved ankomst.

Kaptein L. Lyng, maskinsjef G. Paulsen og deres folk har hatt en
opplevelse som de sikkert helst ville veaert spart for, Vi haper imidlertid
at reparasjonen vil kunne utforees i lepet av en rimeldg tid. '
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SETNINGSLISTER

K/T "TEXACO BRITANNIA" T/T "TEXACO PELBROKE" KODER

KAPTEIN STRAND, Arne LYNG, Lars (1) = 1.STYAMANN JR.
OVERSTYAMANN HRLBERG, Knut SKARSVAG, Thorbjarn (2) = 4.MASKINIST JR.
1.5TYRMANN FOSSWUY, Terje B. RASKWUSSEN, Steinar (3) = 2.WASKINIST
1.5TYRMANN JR. GULEBRANDSEN, Thore KLAUDIUSSEN, Knut (&) = 2.MASKINIST JA.
RADIC-OFFISER HOLSTAD, Bjarte RASKMUSSEN, Ragnhild R. (5) = MASKIKASSISTENT
MASKINSJEF ELLEFSEN, Tore L. PAULSEN, Gustav (8) = KOKKASPIRANT
1. MASKINIST STVRDAL, Hivind CL5SEN, Nils Halvor IS = I spesialoppdrag
2, MASKINIST O.SEN, Jan GULLIKSEN, Ove Bjsrn F = Ferie

" SVENNING, Kjell SY = Syk
MASKINASSISTENT PAULSEN, Ove Jan * 8K = Skole

" JW.5ETH, Sigurd D = Disponert
BELEKTRIKER GJESING, Steen de Fries TANDBERG, Guttorm L = Ledig

T/T "TEXACO ANSTERDAM"

T/T “TEXACO BELGIUN"

M/T "TEXACO BOGOTA"

M/T "TEXACD NUEVA GRANADA®

KAPTETH A& Svein Johs. HORSENG, Aindulf EINVIKy Sverre BRGY, Johin B+
OVERSTYRMANN JOHANSEN, Kjell FOSSMO, Willy BJPRNES, Georg A. SANNERED, Frank

1, STYRMARN STE_ANN, ALF S. JENSEN, 8jgrnar SPRSTAD, Einar

1. STYRMANK SANDVIK, Norodd NILSEN, Odd E. (1) JDHANSEN, Jon A.(1%)

2. STYRMANM
RADIO-OFFISER

FYR2ZTER /1207 OF—~

MANN HARSTAD, Robert M. 0LSEN, Ragnar J. SMAVIK, Knut MOAN, Asbjegrn
n MAYD CAVMLAND, Manuel LERSVEEN, Erling REYES, Herman N. WATLLAHRD, Charles
" AASHEIM, Thore SUAREZ, Francisco M.
SWZRER SKJARVIK, Trond MYRAN, Dagfinn KILEH, Leif
" ELLINGSEN, Jan Egil FJELLY, Johan R. DANIFLSEN, Magnus
" CABAIELSEN, Odd S.
STLEAT VEGEL, Ragnar W. GAZTTAN; Knut AUFLES, Eirar PEDERSEN, Svein
1. KKK YTTEAHUS, Olav WANG, Ottar BJARKHAUG, Svein H. JORDAL, Erik A.
2. KOKK FORFOT, Morten ANDRESEN, Ronny SANDAUNET, Svein (6) RODRIGLEZ URZUA, Claudio
LUBAR/VESSE /-~ JOHANSEN, Ragnar Ketil SUSERD, Lennox
HUELFPENANN ANDERSEN, Swverra N. ANDS? Ny Kire Yy Alfred
PIKE HAMVERVOLD, Asbjisrg Luz Norales arin fse JACGBSEN, Brit

"

1. MASKINIST
RADIO~CFFISER

MIOTHAUG, Eirar

SOLHEIM, Tom
LARSEN, Bent
JAKDBSEN, Arne

THORZEN, Sissel
NYGAAND, E1frid

AURSTAD, Dag A.
ANDERSEN, Gunnar

WITZ@, Bjarner J.

JOHANSEN, Svein

KJghHAUG, Bjisrg

ABRAHAKSEN, Bjgrge
VAENG, Nergrethe

(1
(1=

5)
6)

py8, Ivar
MATHISEN, Martin

ENGH, Steinar
BJELLEVAG, Magne
STORVIK, Paul

CVENSEN, Susanne E.

ELIASSEN, Arne

ARBEIDSLEDER JOHNSEN, Bjsrn O, NDDLAND, Sverre ASPENES, Bjsgrn TETLT, Helge E.
TEVMMERMANN - HEYLAND, Bjarne JOHANNESEN, Adolf M.
MATROS BRATNE, Willy FALNAR, Arne V. EAIKSEN, Frants
1t LOE, Svein IVEASEN, Per WILSON, Paul ANDRADE, Antonio
" HANSEN, Bjsrn H. MORALES, Ramon Pezoa PCTTERSEN, Eilif MENDES, Satiro G.
" SKALVIK, Artur BAILEY, Christopher 0ROZCO, Jose Herney PEDERSEN, Jan A,
n PINEIRO GONZALEA, A. . AUNE, Ove
" HOVD, Armand
=5 = DAL, Peder
LETTMATROS DANSO, Konodov THOMASSEN, Fivind BUNDERSEN, Leif FRANCIS, Winston O.
Gl BREKKE, Hans Otto ' BRZTTE, ULT NTLSEN, Bjmrn
n ANDERSEN, Eva
SJBASPIRANT FONAS, Sveinung LILLENES,  Asbjgrn RENNINGEN, Arnes
L DANIELSEN,; Jan Inge
MASKINSJEF WETLESEN, Erling OPPHALG, Trond BORGERSEN, Hans J. SCHEFTE, Andreas
1.MASKINIST NYGAARD, Leo A. THORESEN, Roy B. HANSEN, Tor Jakob SIMONSEN, Sverre
1. MASKINIST O_SEN, Jan
2. MASKINIST HAUGEN, Dagfinn H. ESPENES, Jan K. KARLSEN; Karl O. WICK, Odd Willy
2. NASKINIST HEINE, Gunter R.L. DANIELSEN, Terje V. i
2. MASKINIST LUDVIGSEN, Leif
3.MASKINIST LANGERUD, Jens
LIABE, Norwaeld (IS)
. MASKINASSTSTENT , PETTERSEN, Olav [(IS)
ELEKTRIKER VOLLAN,; Torbjsrn LUNDGREN, Carl Erik LYNGHAUG, Gunnar BJERCKE, Alf
ELEKTRIKERASSISTENT SVEEN, Arne Halv

00T, Harald E.
AUNE, Sverre B.
KNUTSEN, Steinar

ELIASSEN, Marit
HUKKELAS, Turid



KAPTEIN
OVERSTYRMANN
1.STYRMANN
2.5TYRMANN
RADID-COFFISER

ARBEIDSLEDER .

TENVERLANN
WATROS

LETTMATROS

"

SJPASPIRANT
MASKINSJEF
1. MASKINIST
2 MASKINIST
3.MASKINIST
ELEKTAIKER
REPARATERA
PUNMPENMANN
NMOTORMANN

8 = =2

MOTCAMANN-ASPIRANT
SMERER

L]
STUERT
1.KDKK
2.KOKK
LUGAR/MESSE /-
HJELPEMANN
PIKE

"

L]

M/T "TEXAZO NORGE"

HELMERSEN, Halfdan A,
HENRIKSEN, (Odd Roy
KRISTIANSEN, Edvin
SKJENSFJELL , John (1)
MYHRE, Tom L,
ZSTVANN, John

NILSEN, Nils FPeder
TAGKUS, Ahmet
KARAMAN, Mustafa
GULBRANDSEN, Lars
PIECYNSKI, Helmuth
KATSTIANSEMN, Ivar
BZDTKER-LUND, Jens Petter
SIVERTSEN, Harald

GRENVO.D OLSEN, Bjern
PEDERSEN, Tore A.
JOHANNESSEN, Johannes
NCDELAND, 8jarne
SEREA, Hakon

LARSEN, Paul Erik

NCADNO, Magnus J.
SKOGHEIM, Bjern
HENRIKSEN. Leo
BJERANSEN, Leif A.
DYRHAUG, John E.
KVEANES, Per
NIEE, Jan
HANSEN, Bjern
KRISTIANSEN, Jonny
KJARSTAD, Bjarne
DALBY, Pal
EDVINSEN, Stig
GREEN, Ivar

ANDERSEN, Randy L.
BERG, Jytte M,

M/T "TEXAGO 05LQ"

MEISLAND, Lolis
GJERDE, Georg

LARSEN, Rager M,

ASPAS, Erling M.
HAUGLID, Arne

STEEN, Harald J.
SVENDSEN, Torgeir
POHJOLAINEN, Wauri E.Q.
SEPPENEN, Jan

STEFANSSON, Kristjan

BASTVIKEN, Pierre H.C.
RZSTAD, Thor G.
S@AE, Bjern Olav
BOAGE, Haakon
PETER, Wihaly
PRJANSEN, Odd
ROLID, Arild
SIGUADSON, Anton
DOMINGLES, Jose
SYVERTSEN, Willy
JPRSTAD, Terje
ENGET, Gunnar

NYHUS, Gunnar
BJERKAN, Alf 5. .
SMELROR, Henry
KIEVEL, Alfredo

TCHORZ, Rainer
SIGUADSON, Inger

M/T _"TEXACO SKANDTNAVIA®

BAATH, Otto

" PALULSEN, Johan L.

LANGZ, Jon

WIKLUND, Eine Georg (1)
WINDING, Karen
FREDRIKSEN, Arne

CORONADD, Edizer M,
HANSEN, Sigve
SPRENSEN, Egil

SLETVIK, Leif
HYACINTH, Christopher
STAV, Terje

WALKER, Fredrik

SANDAL, Lars
FREORIKSEN, Jahn
AOGNE, Karsten G.
ELVEN, Reidar

ASP, Arne

HATLAND, Audun J.
HANSEN, Arne Magne
JEDDA, Slah
ERIKSON, Harald
OLSEN, Jim Pistein
JOHNSEN, Knut

BELSVIK, Helge
JOHNSEN, Per Otto
HALVORSEN, Amund
AKSETEY, Bjern
BAKKEFJOAD, Hans (&)
KRISTIANSEN, Reidar

ELVEN, Anne
BOTTEN, Reidun
HATLAND, Tove

FOLK TLAND

KAPTETINER 2.5TYRVENN MASKINSJEFER
BAKKE, Idar DF JEAGENSEN, Leif E.  SK GR@N, Nils B, oF
BRANDAL, Pettesr 5. F RISNES, Tormod M, 8K JOHNSEN, Einar F
GRAMLUND, Ove I. DF VORAEN, Trygve SK MADSEN, Bjsrn E. F
KONNESTAD, Yngvar F . t NESHEIM, Rolv S. DF
LINOTNER, Dlav F RADIG~OFFISERER PEDEASEN, Rasmus IS5
PETTERSEM, Ragnar OF STAANDELID, Torkel F
SIKKE, Hakon 0. F BJOTVEIT, Hzrald b SVANES, Bjarne SY
SVANTESON, Thomas IS GU BRANDSEN, Per L. OF

KJPLSTAR, Trond L G, NASKTHISTER
KAPT . /OVEASTYRVENN PETTENGEN, Wenche  F )

POLLEEN, Jan C. F BAKKEN, Ansgar F
HOLT, Jonas oF TERUM, B jurn SK
STALLVIK, Gunnar F ELEKTRIKERE VOLDSTAD, Roy V. i
OVERSTYF ] HAST, Bent A, F 2.NASKINISTER

HARNES, Eidar DF
PEDERSEN, Tore F JERSEN, Wigoo Aa. oF BJERREGAAD, Hans M. SK
PETTERSEN, Tor A, F KLEFTAS, Gissur K, SK NYGAHD, Arnfinn F

NIKALSEN, Paul G. F OVHOLT, Einar DF
1. 5TYRVENN

. STUERTER 3. MASKINISTER

ASP, Leonard bOF T -
BLvEVQLD, Ottar £, L CLy Audun W, P HOLM, Tore F
EAT Ny Jdan F SRJEAESTAD, Egil Ky F NCROHAUG, Per A, F
HAR Holan oF WAGE, John oF
KRIGTERTEN, Arna SY
PAULGEN, Willy A, EK
SELKES, Asbiorn F




