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Vi hadde lagt meget arbeid i programmet for denne sommeren
med hensyn til reparasioner og ferier. «Texaco Bogota» og
«Texaco Norges skulle begge pd et to-mineders verkstedsopp-
hold midtsommers for innvendig maling av tankene, og det var
lagt opp til ordinart verkstedsopphold ogsi for «Texaco Europes
og «Texaco South America» pa samme tid. Senere pi dret skulle
si «Texaco Skandinaviar inn for maling, og «Texaco North
America» til vanlig reparasjon.

S& oppsto plutseliy krisen § Midt-Osten, og stengningen av
Suex-kanalen giorde at all tilgjengelig tomnasje mdétte boldes i
sving for @ fylle det okte tonnasie-bebov. Vi rakk derfor bare d
giore «Texaco Bogota» nesten ferdig, og mitte utsette de andre
av sommerens arbeider. Vi forsoker nd a lappe sammen et nytt
program, men situasjonen er stadig uklar, sd det vil ta noen tid.

Omleggingen av programmet medforer komplikasjoner teknisk
og arbeidsmessig ombord i skipene, og ogsi bemanningsmessig
da dette skijedde pi den vanskeligste tiden av dret. Nér vi likevel
ser ut til § komme noenlunde belskinnet giennom krisen, skyldes
det ikke minst forstéelse og velvilje fra en rekke av de seilende
medarbeidere, og jeg vil gjerne pd denne plass takke dem som

har gitt sin medvirkning.
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gammelt og nytt

Av H. Thune

En vakker dag i 1920-drene mens jeg gikk og
snuste pd loppemarkedet nede i Genua, kom jeg
over 2 tykke tekniske boker. De kostet bare noen
fa lire og ble prompte ervervet.

Egentlig var bekene en samling av et teknisk
ukeblad fra Manchester med titelen «The Practi-
cal Engineers fint innbundet og drgangene var
1888 og 1889, bare 10 ir for jeg ble fedt.

Det mi ha vert adskillig lettere & finne opp
saker og ting dengang, for ifplge listene ble det
sendt inn fra 10 til 15 patentansekninger hver
eneste dag, si 4 si bare pd maskinomrddet.

I denne periode gjorde tecknikken et enormt
fremskritt etter at fysikeren James Prescot Joule
med sin teori om The Mechanical Equivalent to
Heat hadde gjort det mulig 4 regne seg fram til
den beste mite 4 omsette varme til kraft. Tkke
for hadde en funnet opp en god maskin, for en
annen ble laget som var enda bedre.

England og Frankrike forsekte & overga hver-
andre i teknikk, den ene med Firth of Forth-
broen, den andre med Eiffeltirnet, begge stir jo
den dag idag, 80 fr gamle. De fleste av de sin-
drige patenter som ble gjort pa dampmaskinens
omride, har forsvunnet med den, men de dreie-
benker og fresemaskiner som ble brukt il &
fremstille maskineriet er noenlunde de samme nu
for tiden, kanskje litt mere neyaktige. Hvis stu-
erten og kokken tror at deres mixmaster er siste
skrik, s stir den neyaktig beskrevet og paten-
tert i The Practical Engineer av 1889. Dessverre
havnet drgangen av 1888 pd et utedo, og til
hva? Argang 1889 ble reddet fra forsmedelsen, og
i den finnes tegning og utferlig forklaring pé
sveitseren Burgins High Speed Opposed Piston
Steam Engine. Han fremviste maskinen pa Pari-
serutstillingen 1889 hvor den vakte stor interesse.
Det var den aller ferste maskin som var hel:
avbalansert, den gikk nesten lydlest ved 300
omdreininger og praktisk talt uten vibrasjon.

P3 tegningen vil mange dra kjensel pd Dox-
forden, som forevrig het Junkermotoren for. Prin-
sippet er det samme for alle tre med noen modi-
fikasjoner som bestir i at pa Burgins maskin
stir tverrstykket pd tvers og ikke pd langs som
pi Doxforden. Toppstemplet med tverrstykket
er festet til og beveger en geidering rundt sy-
linderen, og er derfra forbundet med wveivsten-
ger ned til begge sideveivene. Undre stempel-
pinne har fjzerbelastet lager for 4 ta opp sjokket
ndr stemplet narmer seg toppstilling, altsa wvar
kompresjonen liten. Maskinen ble ogsd fram-
stillet med porter som en dampmotor fra vére
daget.

Dette var kanskje en lang omvei for tilslutt
i komme fram til Doxforden, men hensikten er
som overskriften — gammelt og nytt.

Hos alle motorfabrikanter er veivaksen den
vanskeligste og dyreste enhet 3 fremstille. Pa en
6-sylindret motor av vanlig type mi veivaksen
omstilles for bearbeiding 7 ganger, pi en til-
svarende Doxford hele 13 ganger, og det tar over
dobbelt si lang tid. For & lage en slik akse sd
okonomisk som mulig, bearbeider Doxford alle
delene hver for seg, og de blir deretter satt sam-
men ved krymping. Aksen skulle dermed vere
Ilar uten videre bearbeiding i dreiebenken. Selv-
folgelig blir en slik akse ikke sd nevaktig som en-
skelig, men dette avhjelpes ved 4 gjore lager-
skilene sfzriske eller halvrunde. Lagerskilene
kan derved folge de forandringer i senterlinjen
som aksen forarsaker ved sin vobling, og da
belastningen si 4 si bare bestir i aksens vekt
under gange, hadde Doxford lost et teknisk pro-
blem.

Her mi en vare oppmerksom pd at lager-
skilene er npyaktig tilpasset i sine lagerlommer,
og en ber derfor ikke skifte disse rundt etter
behag. Et slikt lager liker seg best der det herer
hjemme.
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Oppretting av en slik veivakse som i og for
seg ikke er npyaktig, byr pi enkelte problemer.
Doxford har derfor utarbeidet en tabell hvor
en ved hjelp av klokking pid senterveivene kan
se om alsen ligger innenfor de oppgitte toleran-
ser som cr tillatt.

Det ble en liten ekstrajobb pad Doxforden om-
bord i M/T «Texaco Oslo» etter at den var
overhalt 1 Kristiansand. Ved verkstedet ble ram-
melager No. 2 loftet en 15 mm og No. 3 senket
en 14 mm for & korrespondere med den sikalte
NEME line (North Eastern Marine Engineering).

Fra Pembroke rapporterte maskinsjefen om-
bord at han hadde milt 1 mm klaring pd ram-
melager No. 2 — samtidig havarerte tgrne mas-
kin. Skuta var halvlaster og det var nesten ikke

annet 4 gjore enn i pumpe det iland igjen og ta
M/T «Texaco Oslo» den korte turen inn til Fal-
mouth. Her ble lageret dpnet, det hadde hverken
veert oljemangel eller varmgang, saken var at veiv-
aksen hadde skviset ut lageret til den kom ned
til det nivd den hadde girr i tidligere. Klokking
av aksen viste at den var god etter Doxfords
tabell og etter & fi satt nye smerespor, pusset
opp lageret og satt det til med riktige klarin-
ger, var jobben gjort. Alle rammelagerne hadde
fatt nytt metall istopt ved verkstedet pa grunn
av sprelker. Hvitmetallet er ca. 10 mm tykt pd
en Doxford og har meget lett for & sprekke, slik
ogsd dengang, altsi etter bare 400 timers drift,
ja kanskje ennu mindre tid, hadde det nye lager
adskillige sprekker og groper.

Forts. side 13.

Sam det fremudr av tabellen, ma en ta beusyn til vertikalplanct og borisontalplanet bver for seg.

VERTICAL PLANE

Crank Number 1 2 3 4 5 6 7
b = Reading, gauge at bottom 42 T 5. s 6 4 A e
a = Reading, gauge at top o 0 o o o o
—b-a= ed deflect j :
fm = b — a = measur eflection iy s 11 +2 | 430
fs = deflection for straight shaft 17 1w 8 L 415 15 e )
fv = fm - fs = misalignment deflection
A UG | g TR S
A =fvcrank 1 .....4+3 il B = fv crank 2-A.omd O C = fv crank 3-B...pd s

D = fv crank 4-C.
G = fv crank 7-F

E = fverank 5-D 4B

F = fvcrank 6-E 412 .

Realignment is necessary if any one of the measured deflections exceeds 40 or if any of ABCD E F or G fails to

lie between x = 425 andy= =15

HORIZONTAL PLANE

Crank Number 1 2 3 4 5 6 7
d = Reading, gauge at starboard ek w2 + 1 0 | 411
¢ = Reading, gauge at port +10 0 -1 +11 + 4 416
fh = d - ¢ = misalignment deflection
+ 2| +4 | +3 ~10 -4 {-5

Ac=Th crank 1
D = fh crank 4-C.
G = (h crank 7-F.

B = fh crank 2-A
E = fh crank 5-D ..#1..

Realignment is necessary if any one of A BC D E F or G fail to lie between z =

. C = fhcrank 3-B +.

F = fh crank 6-E.. =1

+15 and w = -1§
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Haakon Thune legger drene inn

Den 19. januar i 4r var en vemodig dag. Haa-
kon Thune fylte 68 ar, og gikk dermed av for
aldersgrensen.

Vi kan ikke engang tenke pd 4 fortelle leserne
om alt hva Thune har vert med pd i de 34 arene
han har arbeidet for Texaco. Vi kan jo vise il
artikler han selv har skrevet i Texaco Tanker,
fra gamle minner om gamle biter til orientering
om det nyeste nye pad teknikkens omride.

Som de andre virkelige veteraner, startet
Thune sin karriere hos oss pd gamle «South
America» for deretter i fortsette som maskinsjef
pa «Solitaires. Etter 12 begivenhetsrike ir som
maskinsjef, tok han i 1946 det ferste skritt pd
veien til sjefsinspektor da han hjalp til med
reparasjonen og ombyggingen av «Nueva Anda-
lucia» som war brukket 1 to.

I 1951—52 var han med ved inspeksjonen av
nybygningene i Malme, «Texaco North Americas
og «Texaco Brasils, nd de to eldste skip 1 wvir
flite.

Da Andreas Larsen gikk av i 1960, ble Thune
sjef for nybygnings- og reparasjonsavdelingen, og
mange interessante oppgaver fikk han a lgse.
Vi har lest om en del av dem i Texaco Tanker.

Thune mottar selvkruset som blir overrakt av
kaptein Hallén pd vegne av seilende kolleger.

«Texaco Bogotas, «Texaco Osloy, «Texaco
Norge», «Texaco Skandinavias og «Texaco Bel-
gium» ble levert i denne tiden. Vi husker drama-
tiske hendelser ogsd, veivakselen pa «Texaco
South America» og brannen pd «Texaco North
America», men bare man overlater de vanskelige
jobbene til Thune, sa blir alt i orden allikevel.

Inspektor Thune ble behorig hvldet pd sin
fodselsdag. Pi vegne av seilende kolleger over-
rakte kaptein Hallén et slovkrus som Thune tyde-
lig satte meget stor pris pa. Fra kollegene pa
kontoret ble Thune begavet med en noe uvanlig
form for avskjedspresang, en boxerhvalp. Denne
ble ledsaget av en adresse med fplgende hyldest
som vi helhjertet slutter oss til:

Vi kjenner en sto og palitelig en

med innsikt og meningers mot.

Hvert skip med smi eller store mén,

pd alle kan han ride bot.

Og stundom gnistrer hans eyne stygt
hvis man gir hans mre for nar.

Men stole pd ham vi kunne trygt,

ndr han var «in charge», var vi uten frykt.
Slik er det Thune er,

Her skal ei fortelles hva vi har hert

om Thune fra forst til sist.

Om alle maskiner som han har kjert

i en arbeidsdag uten brist.

Om stempler og kieler og tanker og last.
Over alt er han i sitt ess.

Kjenner til alt fra kjol og til mast,

og blikket hans, det er like kvasst

nir han slutter hovt opp 1 de tres.

Og slik vil vi minnes ham gang pd gang

og huske hans kloke rid.

Og tenke hvis motoren slir seg vrang:

«Han burde veart med til dads.

For alt du har gjort som har vart oss til gavn,
vi takker som best vi kan.

Vi ensker alt godt i din alderdoms havn.
Ver sikker, du etterlater et savn,

Thune — teknikkens mann,
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Thune med gaven fra kollegene pid koniorer —

— og her blir gavene studert pd nert hold.

T LT RVEL QT T PRI DT PRI T i o o

Forste artikkel var av Thunc, annen ariikkel var om Thune, og ber [olger tredje artikkel som
selvfolgelig er av Thune.

GAMLE MINNER — «Burope» - «El Rioplatense»

Skipsbygging er en virksomhet som gir opp
og ned i visse perioder. Det ser ut til at alle
skuter blir gamle pid samme tid, og si blir det
a bygge nytt.

Naturligvis henger det ogsd sammen med for-
skjellige kriser, og ikke minst krig.

Texaco har ikke vart noen unntagelse, for i
1934 var 3 nybygg under arbeide, nemlig «Brasil»,
«Europe» og «El Rioplatense». «Brasil» og «El
Rioplatense» ved Nakskov Skipsverft og «Fu-
rope» i Odense ved A. P. Mellers Verft. M/T
«Europe» var nesten ferdig fra verftet da Texaco
overtok kontrakten og skipet ble levert den 15.
desember 1934. P3 samme tid gikk «El Riopla-
tense» fra Nakskov, den forte argentinsk flagg
og tilhorte et datterselskap av Texaco-Ultramar
i Buenos Aires.

Kaptein G, Tellefsen hadde tilsett alle tre
avbrgg og matte ogsd levere «El Rioplatenses i
Argentina, men ferst over til New York for &
vise den frem. P3 veien kom den ene stormen
etter den andre, og det tok 28 dager i komme

over, Den siste dagen var visst veeret bedagelip,
og alle mann var i sving med & pusse opp skuta.
Det mi ha veert en kjempejobb for etter hva jeg
har hert, var den «spic and span» da den kom
inn.

Skuta vat pi bare 2 000 tonn, men egentlig var
det to bater, den ene inne i den andre, altsd kof-
ferdam rundt alle lastetankene. Det kom visstnok
av en argentisk bestemmelse som sikkert ikke
eksisterer lenger, den skulle forhindre at ben-
sinen flot ut og forirsaket brann ved kollisjon i
havneomridene.

Brann fikk den forovrig forste gang den lastet
i Argentina, eller rettere sagt en stikkflamme i
en tank, nermest et mysterium. Det kan tenkes
at tankventilen bare hadde en minimal &pning.
Nir si lasten strommet ned i fylleroret kan den
luftgassblanding som var der vzre blitt kom-
primert til antennelsespunktet. Det ble da ogsd
bare et blaff, men ogs3 panikk blant mannskapet.
De som ikke kom seg iland, hoppet averbord,
og garantimaskinisten satte livet til da en argen-




8 TEXACO-TANKER

tiner som ikke kunne svemme satte seg pd ryg-
gen hans.

«El Rioplatense» 14 alltid trofast og ventet pa
oss i Montevideo. Vi pumpet den full med bensin,
som den gikk til Porto Alegre med. Der kunne
den ikke snu, s& den kom med akterenden ut
igjen i den store lagunen. Vi mitte vente litt far
den kom tilbake og ville ha mer, En ble alltid
invitert til middag ombord, som besto av alle
slags rariteter, og varte i to timer. Chiefen var
russer, 1. mask. egypter, 2. serber, 3. svenske, alle
sammen greie karer. Etter krigen var «El Riopla-
tense» oppe i Galveston for generaloverhaling,
og det er ikke umulig at den lever enni.

M/T «Europes er det encste av rederiets skip
jeg aldri har satt mine ben ombord i, men mo-
toren kjenner jeg fra for. Den wvar en forlaper
til supercharge eller overladning. Innsugeventilen

«El Rioplatenses.

Gamle «Europes.

besto av bide ventil og slide, sliden apnet litt for
slutten av innsugeslaget og fylte sylinderen med
et ekstra blaff fra bliseren. Mer olje kunne
sproytes inn og middelerykket kom opp i 7,5 kg.
Samtidig fant en ut at temperaturen i sylinderen
ikke ble hevere enn i en vanlig firetakter. At mas-
kinen var god, ble bevist ved at den var i aktiv
tjeneste 93,8 % av tiden, til den ble opplagt i
juli 1954,

Den 14 i Sandefjord til K. Salvesen og Senneis
rederi 1 Kragero kiopte «Europes og gjorde den
om til malmbdt. Det var den forste tankbat som
ble forandret pi denne maten. Det besto bare i 4
omgjere seatertankene til malmlommer med en
dobbeltbunn, og nye tanker. M/S «Adour» ble
navnet, og selv om det ikke finnes i registeret
er det ikke umulig at hun flyter, og gjor hun det
gir ogsi motoren.




IN MEMORIAM

Det er med stor sorg vi ma wmeddele vire lesere tre dodslall i lopet av vinteren og viren 1967.

Inspektor Andreas Larsen dode pd sykebuset i Kristiansand den 14. februar i dr etier lang
tids sykeleie. Han ville ba fyllt 75 dr i mars.

De fleste av Texaco Tankers lesere vil kjenne Andreas Larsen, enten personlig eller av omtale i
vdre spalter. Han kom (il oss allerede i 1933 som maskinsjef pd rederiets forsie bdt, og store var
de fortjenester han hadde nedlagt seg da ban gikk av for aldersgrenen i 1960.

Med Awudreas Larsen gikk en av de wvirkelige veteraner bort, og det var med sorg og vemod
vi motiok melding om hans borigang. Han ble graviagt pd kirkegirden i Kristiansand under stor

deliagelse fra rederiet og fra tidligere scilende kolleger.

Stuert Lasse Malm ble plutselig syk ombord i «Texaco Europe» mens skipet var i sjoen. Alt
som kunne gioves, ble giort for ham ombord, og ban var ved godt mot da han ble bragt til
sykebus i Portland, Maine, den 20. mars. Fd timer senere mottok man det triste budskap at siuert
Malm var avgitt ved doden p§ grunn av bjertesvikt, en melding som kowm som ct sjokk pd hans
arbeidskamerater ombord.

Stuers Main kom 1l oss som 1. kokk i juni 1964 pd «Texaco Skandinavias, og ble ombord
et &r. Han fullforte stueriskolen, og den 24. mai 1966 kowm ban tilbake som stuert pd «Texaco
Furopes.

Stuert Malm var fodt den 11. februar 1944, og ble sdledes bare 23 ar gammel. Han var en
dyktig ung mann som var meget avholdt ombord. Hans altfor tidlige borigang giorde et dypt
inntykk pd hans kolleger ombord og hjentie. Hans urne ble fort bjem og nedsatt pé Ullern
Eirkegdrd, bvor det ble lagt ned krans fra skip og rederi. Stuert Malm var ugift, men vi foler med

hans familie som har tapt en kjekk sonn og bror.

Matros Arafing Tennebo, f. 9/3 1918, kom til oss den 11/11 1965 pd «Texaco Europe» hvor
han ble ca. et G, Pd hosten 1966 gikk ban ombord i «Texaco North Americar.

Den 18. april 1967 13 skipet i Pointe-a-Pierre, og matros Tennebo og to kamerater badde be-
sokt Siomannskirken. Pd veien til motorbdten som frakter folk fra San Fernando wut til skipet,
bom matros Tenneba bort fra sine kamerater, og ban var ikke ombord neste morgen. Senere
lLibk man den sorgelige melding at matvos Tennebo var blitt funnet druknet ved stranden.

Mairos Tennebe var avholdl av sine skipskamerater, og det var med stor sorg v mottok beskjed
om ulykken. Hans bire ble fort biern med «Texaco Nueva Granada», og han ble bisatt pd Méloy
den 13. mai bvor det ble lagt ned krans fra skip og rederi. Matros Tennebo citerlater seg bustru

og 3 barn.

Vi lyser fred over deres minne.
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Et dr ved sfpmannskirken
Auw pastor Egil Thorbjornien

Denne artikkel skulle egentlig ba kommet i siste julenummer, men pd grunn av plass-
mangel matte den utestd il nd. Vi biper at det ikke bar gitt ut over aktualileten.

Et 4r pd tropene er vidt forskjellig fra et ar
hjemme. Vir—sommer—hpst—vinter, arstidenes
veksling, er et ukjent begrep her. Temperaturen
er jo si & si den samme hele aret rundt — det
er bare fulktighetsgraden som variecrer — og den
varierer heller ikke sd meget. Selv i regntiden
kan det vere dager uten regn, og i terketiden
kommer det av og til en regnskur. Det som gir
variasjon er forst og fremst kirkedret. De kirke-
lige hoytider gir de forskjellige tider av dret
sitt preg. Hadde det ikke vert for dem, ville
tidsfolelsen helt ha forsvunnet — alle dager
ville vart sa a si like. Men her ved kitken fol-
ger vi det norske kirkedret, selv om det ikke er
«arstider» i den forstand.

Rundt nyttir er det terketiden setter inn.
Gartnergutten ved kirken bruker en god del
av sin tid til 4 vanne de ca. 200 trer og busker
som er plantet her. Og vannforbruket stiger i
takt med vanningen og fordampningen fra svem-
mebassenget. De ca. 150 gullfiskene i den lille
fiskedammen liker heller ikke & bli terrlagt, si
haveslanger ligger og renner noen timer hver uke
der oppe ogsid. Og vannet betaler vi pd miler,
ca. 2,50 kr. for 4000 liter. Bare fordampningen
fra svommebassenget er beregnet til vel 1200
liter pr. dag. Det blir noen kroner i mineden som
gir med til 4 holde planter i live og vannstanden
i riktiz nivid. Men s har vi det igjen 1 form
av rik blomstring og muligheten til en god duk-
kert 1 et velfylt basseng.

Torketiden varer altsi fra januar og utover
til og med mai mined. En og annen regnskur
kommer det nok i denne tiden, men stort sett
er veeret varmt og tert. Flere trer og busker
blomstrer og setter frukt nd — sukkerrerene
er modne og kuttes for hind, lesses opp i okse-
kierrer, derfra opp i smalsporede jernbanevog-
ner som kjerer opp til raffineriene, eller i laste-
biler som gjer kjeringen pi veiene til et sant

mareritt. Risen og enkelte grennsaker modnes
og hostes i disse minedene. Overalt langs veiene
stir folk bak sma disker og selger av markens
grede. Vi felger litt med i denne vekslingen i
naturen her pi sjemannskirken ogsd. Sukkerrare-
ne som vi har planter, begynner nu i blomstre
— et tegn pd at de snart md kuttes. Lime-
treet som ble plantet for et &r siden har store
kart, og vi venter spent pd at den forste banan-
klasen skal vise seg. Til og med et par kaffe-
busker har vi plantet, men de er ennu ikke kom-
met over barnehage- eller planteskolestadiet.
Vi blir nok aldri selvforsynt — dertil er sjo-
folk alt for glad i kaffe, men det skal ogsd noe
til 4 servere kaffe av egen avling til 800 men-
nesker i mineden.

Men ndr alle de forskjellige frukttrerne kom-
mer til skjels 4r og alder, s kan det vel bli en
smakebit pid noen og enhver. Her gror avacado-
pezre side om side med grapefrukt, appelsin,
pommerac, gouve og diverse andre lokale frukt-
sorter, og vi hiper bare at de vil vokse riktig
fort.

Det blir aldri riktig brunt og avsidd her selv
nér terken er som verst — men nir juni kommer
og dermed regnet, da fir markene straks en dy-
pere grennfarge, og teaktrerne som har sttt
bladlase og sprikt med grenene, fir nytt lov og
legger minst en alen til sin vekst i det halve
dret som regntiden varer. Ni er det mango-tid
og vannmelontid og tid for hesting av et utall
av grennsaksorter. Vi fritser i billige appelsiner,
bananer og grapefrukt. Men poteter mi vi kjope
dyrt, for de er innfert. Litt forskjell er det altsa
pd torketid og regntid. Det er ogsd andre ting
som gir de ulike tider av &ret sitt samrpreg. I
februar mined er det karnevalstid her — med
calypso, steelband og karnevalsdrakter og store
festligheter som wvarer to heile dager til ende.
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De mest fantastiske kostymer ser dagens lys —
det er som en eksplosjon av former og farver.
De gjengir ofte symbolske hendelser i folkets
liv og historie. Og nér Trinidad selv er et kong-
lomerat av alle mulige nasjoner, si blir ogsd
karnevalsdraktene mangfoldige og mangeartede.
Folk strammer til fra mange land — karnevalet er
blitt en turistattraksjon av rang. Man merker
det kosmopolitiske innslag pa badestrendene og
pd hotellene. Amerikanere i Bermudashorts setter
sitt preg pa Hilton hotel i denne tiden — og
folle fra svenske cruise skip gir fotgjengergatene
i Port of Spain et skandinavisk islett.

Karnevalstiden er altsd forholdsvis tidlig pa
aret. Den innleder fastetiden, tiden for paske.
Den andre store folkefesten her pd Trinidad er i
slutten av iret, nemlig julefeiringen. Allerede i
begynnelsen av november mined begynner jule-
salgene, og nisser med langt hvitt skjegg er ut-
stillingsfigurer i mange butikkvinduer — her som
i vinterlandet Norge, Plastikkjuletrarme er deko-
rert med «sne», og reinsdyrfigurer er forspent
ekte norske spissleder. Ekte grantreer importeres
fra Canada og holder julen ut uten & drysse noe
satlig. Forretningene gir gaver til gode kunder
og vi ble riktig «begavet» ifjor, men sa mitte
kirken pd sin side passe pd & gi gaver til dem
som vi har mest med 3 gjare. Tollkontorene og
shippingoffice fikk julegraner med mye pynt
pd og med sigarer og sigaretter under treet. Si
forholdet mellom kirken og de offentlige kontorer
er det aller beste. Postbudene gikk rundt med
gaveliste til seg selv — 235 cent var det minste
en kunne gi, og selv sgppeltemmerne fikk sin
juledollar.

Kirtken vir er inkorporert i staten her. Det
gir den en viss juridisk status. Men den er ellers
pid mange mdter «inkorporert» her. Vi folger jo
med i folks liv og levnet, vi er gode kunder
i forretningene her. Nir husmor handler, bukker
ekspediterene dypt og kaller henne «missis
Thorbjernsensy.

Mange er de av den lokale befolkning som
stikker innom her for 4 se pd kirken, for 3
kjope souvenirer, for & be presten hjelpe seg med
i i jobb pd en bat — eller simpelthen for i tigge.
S3 vi feler at kitken horer hjemme her og glir
naturlig inn i bybilledet og i folkelivet. Det er
hyggelic med den kontakten som vi har med

den lokale befolkning, bide av hey og lav. Kir-
ken er jo ikke her bare for sin egen del — all
kontakt med stat og kommune og myndigheter
og andre kitkesamfunn har bare ett mil: nemlig
at alt skal resultere i 4 gjore det bedre og hyg-
geligere for sjofolk som kommer hit til kirken.

Et 4r ved en sjomannskirke er en rik opp-
levelse for den som bor og har sitt arbeide der.
Forst og fremst den glede det er & treffe s& mange
sjofolk. Over 8 000 mennesker gir inn og ut av
derene her i lopet av et 4r. Og selv om mange
kommer gang pi gang hver gang biten er i havn
— ofte flere ganger i lopet av et it — s er det
allikevel mange mennesker som vi fir hilse pa
og komme i kontakt med pd et drs tid. Noen
er vi blitt svart godt kjent med — og vil huske
for bestandig fordi vi fikk ekstra god kontakt
med dem, eller fordi de hadde problemer som vi
mitte preve & Ipse sammen, Andre vil i
huske ansiktene pi, selvom etternavn og bit-
navn gir i glemmeboken. Men alle har vi tryk-
ket i hinden og onsket velkommen og hygget
oss sammen med,

Over 600 biter har fitt besok bide en og flere
ganger — vesentlig de norske, svenske og dan-
ske, men ogsa biter under gresk, tysk, italiensk,
engelsk, hollandsk og amerikansk flagg.

Selv om ikke bespket fra de utenlandske ba-
tene er sa stort, sa har de ihvertfall fatt inn-
bydelse til 4 komme hit, og nyte godt av de
goder vi kan tilby.

Over 4 500 brev og kort er sendt hjem av sjo-
folle her fra kirken — si vi er en god kunde
pa postkontoret. Tall taler sier man, og alle disse
brevene tepresenterer like mange mottagere som
avsendere, og taler sitt stille sprog om forbin-
delsen mellom dem som er ute og dem som er
hjemme. Det er sterke bind som binder sammen.

Vi har en god arbeidsfordeling her pa kirken,
Husmor er kjokkensjef, min kone er regnskaps-
sjel og jeg er visergutt. Utrolige et de mange opp-
dragene som blir en tildelt, og flere timer gir
med hver eneste dag til xrender i byven. Men
dette herer med til en sjpmannsprests arbeidsom-
ride og er bare hyggelig. Det er ikke like mange
timer en har til selve prestegjerningen. Men hver
forste sondag i mineden har jeg hovmesse om
formiddagen — da for den notske kolonien i Port
of Spain. Ellers blir det de mange, men ikke
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SMAPLUKK

BRYLLUP

3, maskinist Sere og messepike Vigdis Grottan
pa M/T «Texaco Skandinavia» ble viet i Sjo-
mannskirken i Brooklyn 16/6. P4 grunn av tidlig
avgang fra Bayonne, ble tiden noe knapp. I siste
liten kom brudeparet fra kirken. Gangveien var
tatt inn og endel forreyinger var hevet inn. Det
endte med at brudeparet entret losleideren pa
skutesiden. Vi gratulerer brudeparet, og héper
at de fortsatt kan overvinne vanskeligheter.

MEDALJEDRYSS

Den 2. juli var det noe til utdeling av medal-
jer ombord i «Texaco Oslos. De hadde vunnet
fri-idrettsuken 1 Milford Haven. Det vanket 2
flotte pokaler til skipet, og mye gull og solv til
besetningen. Vi gratulerer med det flotte resul-
tat, og hvis na disse avelser er blitr notert pa be-
horig méte, kan det vel tenkes at denne innsatsen
teller med i Texaco-Mesterskapet.

Det er blitt oss fortalt at det foreligger bille-
der fra begge de ovennevnte enestdende begiven-

heter, men ingen av dem er dessverre kommet
redaksjonen av Texaco Tanker i hende. Vi skal
ved en senere anledning fi lov til 4 presentere
de omtalte.

Fra kaptein J. Bjerge har vi mottatt folgende
som bes studert neye, slik at man bedre blir
i stand til & vurdere hvilke goder man har i de
moderne, humane lover i vire velferdsstater:

In the 12th. century the law of Oleron recog-
nizing the temptation which excisted to assist
vessels to their destruction, expressly sanctioned
which was evidently a recognized form of rough
and ready justice. Law no. 34 reads:

«It is established for a custom of the sea,
that if a ship is lost by default of the lodesman
(pilot) the mariner may, if he please, bring the
lodesman to the windlass or any other place —
and cut off bis bead — without the mariners
being bound to answer before any judge, because
the lodesman has committed high treason against
his undertaking of the pilotage.»

lange andakter ved kaffebordet — nesten 200
pi et dr. Forberedelsen til disse tar ogsd sin tid.
Fn og annen sightseeingtur og et og annet
fotballarrangement har det blitt 1 4r. Presten er
ikke si veldig fotballinteressert — hvorfor ikke
la spillerne fi en ball hver 4 Ieke seg med?
Dere som har kirken som et fast holdepunkt
her pd Trinidad og som kommer hit sd sant dere
kan, vet at det er mange miter & hygge seg pd
her, Hver kveld er det et par filmer pa TV,
kurongspillet stir klart til 4 brukes, og badebas-
senget ligger blatt og innbydende like utenfor
daren. Kinasjakk og ishockeyspill har vi ogsa, s
hver kan gjore det han vil. Mange liker ogsd d
sitte rolig og prate. Vi legger ikke si meget an
pd noen ckstra fellesunderholdning. Men ved
kaffebardet er vi samlet alle sammen. Allikevel
blic det endel ekstra hyggekvelder i aret ogsi.
Rappkjeft, gjettckonkurranser, opplesning, lelcer

og fremvisning av lysbilder og smalfilm er de
programposter som vanligvis gir igjen. Det
hyggeligste er nir bitene selv sarger for under-
holdningen.

For oss er et ar pa Trinidad blitt er dr ved
Sjemannskirken. Vi bor her — vi har virt ar-
beide her — vi identifiserer oss med Kirken og
folk identifiserer kirken med oss. Vi er her for
Kirkens skyld — fordi vi er kalt il tjeneste i og
ved den.

Men kirken er her utelukkende for dere sjo-
folks skyld — si det blir for deres skyld vi =r
her. Bade kirken og vi wil alltid veere her nar
dere trenger oss, og har dere en fridag tilgode
nir dere er pa Trinidad, si er dere hjertelig vel-
kommen til 4 tilbringe dagen pd kirken.

Velkommen til Trinidad — velkommen il
Sjemannskirken.




TEXACO-TANKER 13

Forts. fra side 3.

CPERYTioN |

En skal derfor ikke i tide og utide skifre
lager pd grunn av skjennhetsfeil. P4 en Doxford
er lagerskifting ogsd vanskelig. Tilsettingen mi
skje i to operasjoner ved hjelp av blyavtrykk som
vist pd skissen. Sikalte skuldre eller slitekanter
pé halvkulesiden mi fietnes, og skulle ett kryss-
lager g varmt har det vist seg flere ganger at
feilen har ligget i veivlageret.

Et ekstra problem var de malinger som var
foretatt pa veivakseltoppene ved verkstedet, og
som viste 0,2 mm slitasje. Doxford-aksen roterer
jo s& 4 si i luften og har derfor minimal
slitasje. Dette mitte undersokes nzrmere og kon-
troll viste at aksen hadde de samme mil som
da den var ny, si det var altsd ikke noe problem
i det hele tatt.

Alle slags maskiner liker & bli stelt med pd
den rette méaten, og viser til gjengjeld trofast ar-
beide. Av forskjellige arsaker liker en maskinist
en maskin bedre enn en annen. Den sterste
plagen med de fleste maskiner er vel larmen og
vibrasjonene som ombord i et skip kan bli meget
store uten at noe blir foretatt. Mr. Burgins ma-

skin gikk nesten lydlest og uten vibrasjoner for
over 80 ir siden, og uten 4 reklamere for Dox-
forden kan det opplyses at mens maskinen gikk
ble det satt en penny pi kant pd maskintoppen,
den ble stiende lenge. Under fullfartspreven ble
en blyant satt pd enden pé salongbordet, det var
blikkstille pi sjoen og blyanten ble stiende en
god stund, og de som trodde blyanten hadde lim
i enden fikk lov & undersoke den.

«Texaco Osloy giorde da 15 knop.

%

JULEKRYSSORD

Vinner av kryssordoppgaven i julenummeret

ble:

1. styrmann Edvar Bollandsis,
Opphaug,
@rland.

Vi gratulerer! Premien sendes i posten.




Hvor befinner de forskjellige seg?

i) SETE C0) G5 e

1. styrmanin
O. Stromme
J. Eriksen
G. Stallvik

T. Sannerad

2. styrmann  Maskinsjef

0. Aune R. Aagesen

A. Storstein  E. Wetlesen

B. Snekkenes T. Strandelid J. Johannes-

O. Henriksen E.Lian
A, Hanstveit A, M. Hval

Baz Kaptein Overstyrm.

T/T «Texaco J.C.Chris- I.Bakke
Belginums» tensen

M/T «Texaco 0. Granlund K. Kristian-
Bogota» sen

M/T «Texaco T. Stensrud K. Helberg
Brasils

M/T «Texaco L.Lyng T. Paulsen
Britanniay

M/T «Texaco R. Pettersen H. Rode
Europe»

M/T «Texaco H. Helmer-  J. Holt
Norges sen

M/T «Texaco A. Strand M. Gjersoe
North
Americas

M/T «Texaco O. Isaksen A, Froystad
Nueva
Granada»

M/T «Texaco R.G. Jensen Q. Brath
Oslo»

M/T «Texaco H. Sukke I1. Hagen

Skandinaviar

M/T «Texaco Y. Konne- T. Skarsvig
South stad
America»

*) 1. styrmann jr.

Pa ferie eller pd skoler:

Kaptein
»
»
»

Overstyrmann
»
»
»

1. styrmann
»
»
»
»
»
»

2. styrmann
»
»

J. C. Hvoslef

A. Kristen- H. Hansen

sen

S. Sivertsen  O. Olsen

K. Pedersen XK. Kristian-
sen

T. Svanteson H. Andreas-
sen*

K. Johansen E.Langseth

T. Pedersen  W. Aaslund*

J. G. Hed-

berg
B. Madsen

B. Chr. Ut
vik

A Vestre

1. Sandal

K. Aamann

VEDSEENYT
1. maskinist 2. maskinist 3
@. Toppen K. Jensen T
E. Johansen A. Schefte T
K. Rogne B
Sen

T. Soldal @. Stordal ]
R. Voldstad R. Grand: A
H.H. Gran- . Gilberg (€

lund
A. Andersen A. Santos B
A. Nordby W.Vilvang F
T.Pedersen Th. Berum V
N.S.Hansen L. Johansen FE
T.TJ.Hansen R.Tokerud E

P. Brandal Telegrafist T. O. Bjornsen 2. maskinist J. Engp
R. Horseng » A. Furu » H. J. Jacobsen
O. Lindtner » O. H. Henriksen » I. Larsen
S. Myran » H. Hogstad » H. Pettersen
» K. Hundvebakke » L. Pettersen
» L. Kunst » D. Servik
S. Einvik » E. Midthaug » A. Serdal
5. Tle » J.E. Vargdal
O. Ludvigsen Temmermann K. Havik Pedersen
T. Salvesen 3. maskinist T. Opphaug
Bits./arb.l. B. Eggen i '11{ Ssaeter
E Balatidsas » I. Kristiansen & DO
B Eiclin » N. P. Nilsen
A. Johansen » A. Sveen Elektriker H. Bjugan
S. Rognvik » C. Fiskaaen
K. Ronning Maskinsjef H. Engseth » G. TPredriksen
T. Skjplseth » B. Henriksen e O. Faxe .
T. Skogli » O. H. Kristiansen » L. Sandvik
» M. Svarholt
Pumpemann H. Grotting
E. Haugen 1. maskinist S. Holdhus » S. Karlsen
H. Liseth » J.N. Lavland » T. Rasholt
O. Laseth » T. Weden » J. Veiga
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askinist  Maskinass.

rep.
lufsen  E. Borge

[ Telegrafist  Bdtsmann

D. Truelsen P. Altoy

iggen K. Pettersen T. Tandberg T. Schelvan

Tommermann Pumpemann Elektriker — Stuert 1. kokk
L. Jossund L. Johansen A.Asp O.Hansen  H. Pedersen
A. Skirn R. Pettersen G. Fredrik-  E. Skjpre- 7. Drazkow-

lensrud O, M, Berg R, Farcinsen F. Wangberg B. Hayland

ngerud  S. Olsen

ndreas- B. Anshus

ilertsen 3. Sandin

pnnesen B. Eide

ustad R. Wisleff

estrum S. Aas’

P. Gulbrand- P. Arntsberg J. Myrmel-

sen
A. Andersen  S. Nodland

lom
Chr. Baily

J. Svendsen  J. Rasmussen S. Kleven

K. Roaldseth E. Olsen

A.Eliassen L. Brenn-
bakken

J. Johannes-
sen

O. Omholt

H.P.Hoff B.H.Hansen A.Stelann

O, Dstad S. Nordbot-

ten

kjegge- R. Signebpen K. Fricke R. Klemmet

Stuert
1% »
] »
»
] »
B
»
1. kokk

vold

E. Almkvist
1. Bakketun
P. Johansen
A. Lovik

O. Ormseth
K. J. Vikse
J. Waage

R. Fladby

N. A. Husay

N. R. Johannessen
L. Trana

Redaksjonen avsluttet primo juli.

N. Gausdal

J. Spencer

sen stad sl

H. Hikonsen L.Rokvam B. Kjzrstad T. Johnsen
M. Busch W. Jensen R. Vegel O. Nilsen
O.Folgers  J. Larsen E. Berg O. Eidsvag

Pedersen
M. Nordmo XK. Holm A. Flaten H. Clausen

T, Johannes- H.P.D. I1. Aandahl R. Boysen
sen Frandsen
O.W.Wick W.S.Clau- A.Bjerkan R.Larsen

sen

S. Fornes M. Heitmann K. Grettan  H. Torkila-
sen

R.Skauge  H. Bitvik J. Millerjord K. Braaten
J. Benum K. Pedersen P.TFredrik- R, Kristian-

sen sen

T/T «TEXACO BELGIUM»

seilte ut fra Fredrikstad sist i november etter
reparasjonen. Kaptein O. Granlund loste av
kaptein J. C. Christensen, slik at han nd kunne
reise hjem til Arendal etter tjeneste ombord siden
skipet la ut pd sin jomfrutur. Den ferste lasten
ble hentet pid Trinidad, og havnene Port Ever-
glades, Westville samt Bayonne pd USA’s ost-
kyst fikk hver sin del av de edle produkter.
Stadig er det oljeanleggene i Pointe-a-Pierre eller
San Fernando p2 Trinidad som lokker nir ski-
pene narmer seg Vest India 1 ballast. Det viste
seg nd at det ble nok en reise opp til forskjellige
havner 1 USA. Tampa i Florida var blant de
havner skipet bespkte. Selv om det ikke nettopp
var ferste gang, si er det likevel ikke si ofte
vare rederifarver vises der. Det samme gjelder
Port Arthur i Texas hvor skipet lastet partlast
etter utlossingen 1 Tampa. Tidligere lastet de
norske Texacoskipene sd & si fast der, men sd
kom Trinidad og Venezuela som en avlesning.
Trinidad blir sjelden sviktet nir det gjelder hen-
ting av oljeprodukter. Ogsd denne gang anlop
«Texaco Belgium» for kompletteting av lasten.
Terneuzen i Holland og Canvey Island, Themsen,
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var de heldige havner som ni fikk hver sin del
av lasten.

T midten av januar kom maskinist B. Abraham-
sen tilbake til vir tjeneste og gikk da ombord
i «Texaco Belgiums som ekstra maskinist for 4
bli kjent med alle de nye ting ombord i dette
prektige fartpy. Et skip er stadig pa farten, og
det er ikke lenge et anlgp varer. Av og til dreier
det seg bare om timer for en ny reise tar til. For
dette skips vedkommende ble kursen nok en gang
lagt mot Trinidad, og ved ankomsten dit er vi
kommet til midten av februar. For en ny Europa-
tur fikk skipet tid til en kortere lastereise til
Tallaboa.

I begynnelsen av mars har vi skipet vel for-
toyet ved oljeanlegget i Antwerpen etter 4 ha
tilbakelagt nesten 4 500 sjmil fra Trinidad. T
Antwerpen kunne vi nd enske maskinsjef R.
Aagesen velkommen til oss. Han kom ombord en
tid for han skulle overta for & bli kjent med ait
ombord fer maskinsjef E. Wetlesen skulle gi i
land for feric. Anlegget i Canvey fikk besgk, og
straks tankene ombord var «torres, var det i kas-
te loss forteyningene og gi seg Atlanteren i vold
piny. Skipet kom til Trinidad i midten av mars,
denne gang skulle lasten leveres i Themsen og
Kobenhavn, Pi en méte er det nok hyggelig med
reiser til kjente farvann, men si lenge det ikke
bzrer helt hjem, kan det kanskje vere like greit
i seile slik at det mest «i pungen», Smaken er
forskjellig, det eneste som er likt hver gang, er
at hverken skip eller besetning fir roet seg i
hver havn. Ikke lenge etter at losen har mett ski-
pet ved innseilingen, er taubatene i ferd med
4 assistere ved avgangen.

Den 30. mars seilte «Texaco Belgium» igjen
over Atlanteren pi vei mot Vest India, og som
en forandring ble den neste lasten losset i Phila-
delphia, Bayonne og Tampa. I midten av april
kom 1. maskinist @. Toppen til «Texaco Belgi-
um» {ra «Texaco Brasil», og 1. maskinist N. C.
Fiskerstrand overtok ombord i sistnevnte for noen
dager for han tol fatt pd ferien. Da denne reisen
var tilende, var vi kommet til begynnelsen av
mai, og skipets neste last skulle til Sverige, nzr-
mere bestemt Karlshamn, Norrkeping og Flaxen-
vik. Ved ankomsten hit var det flere blant be-
setningen som hadde lang tjenestetid ombord, og
nd onsket seg vir- og sommetferie. Kaptein Chris-
tensen som ni var ferdig med sin ferie, kom til-

bake igjen. Kaptein O. Granlund reiste til Gote-
borg hvor han igjen overtok kommandoen om-
bord i «Texaco Bogotar» ved verksted der. Over-
styrmann E. Einvik hadde sitt vikariat ute, og i
denne stilling ombord kom I. Bakke tilbake. Ma-
skinsjef Wetlesen overlot kontroll og stell av
hestekreftene og ellers tekniske finesser til ma-
skinsjef Aagesen, og kom hjem for en kortere
ferie. Stuert K. Vikse hadde lang tid ombord
og gledet seg til ferie, i hans sted ombord over-
tok O. Hansen som er kjent ombord fra et kor-
tere vikariat under skipets siste verkstedsopphold.
«Texaco Belgium» var utlosset i Flaxenvik pa
Waxholm utenfor Stockholm 25. mai, og fer av-
gangen fikk telegrafist L. Kunst avlesning for
ferie av D. Truelsen som kom fra Kpbenhavn.
Han blir nd ombord til telegrafist Kunst kom-
mer tilbake, antagelig en gang utpd hesten. I
mellomtiden hiper vi han har en fin ferie hjemme
i Holland.

S3 ble det ogsd «Texaco Belgiumys tur til &
hente en last i Pembroke. Dette var bare en
kort reise, og den 2. juni stevner skipet igjen
frem gjennom kanalen i ballast pa vei mot ny
lastehavn. N& ventet Milazzo pa Sicilia hvor fler
og fler av vire skip fra tid til annen henter for-
skjellise oljeprodulter. Lossehavner i Sverige
ble Karlshamn og Norrkoping. Deretter fikk ski-
pet en reise fra Trinidad til New York, for der-
nest 4 laste i Port Arthur og Trinidad bestemt
for forskjellige europeiske havner.

M/T «TEXACO BOGOTA»

I begvnnelsen av januar fortgyet skipet igjen
ved vanlig kai pd Trinidad ,og ny last strommet
ombord. Tankfarten har nok ofte lett for a virke
noe ensformig og kanskje lite spennende, men
det er da noen lyspunkt av og til. Slik som denne
gang. Neste reise skulle pd via Panama-kanalen
til Los Angeles og Redwood City i California.
Mens vi her slet med sne og kuldegrader sa det
gikk kaldt nedover ryggen pd noen hver, seilte
«Texaco Bogota» langs sollandets kyst. Etter hva
vi har hort, ble det anledning til & se seg om
en del der borte. Tenk om en eller annen ville
sende oss noen ord og noen billeeder ved slike
anledninger. Det er jo ikke alle skipene som er
like heldige med & f3 fine reiser, s3 derfor ville
det vaere hyggelig om flest mulig via bladet kunne
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fa delta i turer pa steder som ligger litt utenfor
«alfarvei» for vire skip. Siden ingen ombord
var befengt med skriveklpe, mi vi bare konsta-
tere at den 23. januar var siste rest av lasten vel
i havn i Redwood City, og piny ble kursen lagt
mot Trinidad.

Dezn 9. februar styrte skipet igjen mot Europa.
Losseplassene som nd skulle besokes, hadde en
annen temperatur enn der hvor forrige last var
losset. Karlshamn og Norrkeping sto pd konosse-
mentet som lossehavner, og muligheter for is-
blokade wvar tilstede, men det vil jo helst gi
bra. Mens lagertankene i land fyltes, benyttet vi
anledningen til 4 sende ombord endel nye mann-
skaper som avlesere for 4—35 mann som hadde sin
tienestetid ute. Disse som nd kom hjem i slutten
av februar, angret snart pd at de tok ferien
si tidlig, og det var derfor ikke lenge for de
dro ut igjen. Hadde de fortsatt ombord, hadde
ogsd disse veert blant de heldige som fildk be-
soke Milazzo som altsd ble «Texaco Bogotars
neste lastehavn,

Fer avgang fra Norrkeping ble skipets forer,
J. Bjorge som hadde vikariert en tid, avlast av
Q. Brath. Kaptein Bjorge fikk siledes tidlig ferie
i 4r, men si er han da antagelig klar for ny
tjeneste igjen ndr alle avlesningene trenges utpd
sommeren. Denne rundturen ned til Middelhavet
og tilbake til Sverige med last, tar bare 10 dogn
hver vei, og i slutten av mars la «Texaco Bogota»

ut pia en ny reise til Milazzo, og atter er det
3—4 nye ansikter ombord. Kontraktstiden er et-
terhvert ute, og da er det ingenting 4 si pd at
friheten frister, God Ferie. For avgang fra Sve-
rige mitte 1. kokk E. Malm menstre av, og da
tiden wvar for knapp for hans etterfolger, Z.
Drazkowski, til 3 reise dit, bordet han skipet
ved passering av Kielerkanalen. Skipets siste
last for verksted ble fordelt til Lysekil og Nort-
koping.

Den 21. april lar besetningen forteyningene
gi 1 sistnevnte havn og tanksjauen og gassfri-
ingen tar til, da neste havn var Goteborg. Her
skal skipet roe seg lenge, antagelig ved samme
kai hvor hun 13 under utrustning for 7 r siden.
I forbindelse med den petiodiske dokking skal
ogsad lastetankene sandbldses og males med spe-
sialmaling. Dette for i forhindre at rusten skal
tere pi skipets indre, og samtidig lette arbeidet
ombord. Dette er et langvarig og kostbart arbeide,
og mens det stir pa, gir de vanlige periodiske
reparasjonene sin gang. Vi noterer at besetnin-
gen naturlig nok rorer en del pi seg. Det 4 ligge
ved verksted i lengre tid, er ikke nettopp det
hyggeligste en kan tenke seg, og da serlig nir
kontrakten er ute, og det varer hjemme. Som vi
allerede har hort, overtok nd O. Granlund som
kaptein igjen mens O. Brath reiste til «Texaco
Oslo» for 3 vikariere der som overstyrmann. 1.
styrmann B. Johansen fikk avlesning ved at 2.

«Texaco Bogotass fotballag som var i virksombet

mens skipet 1é i Gateborg.

Telegrafist
Trond Tandberg.
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styrmann J, Eriksen rykket opp, og A. Storstein
ble ny juniorstyrmann ombord. Han har seilt
hos oss tidligere, men har nd gitt og ventet med
sitt ferske styrmannssertifikat som vi gratulerer
med. Telegrafist . Avik sto ombord en tid un-
der verkstedoppoholdet, og ble i slutten av juni
avlest av G. Moldeklev. Bitsmann L. Brennbak-
ken overlot sin plass ombord til T. Schelvan.
Temmermann P. Pedersen driver med sitt hus
i Faaborg, Danmark, og kan ikke komme ombord
far «Texaco Bogota»s avgang, og derfor overtar
A. Skirn, Temmermann Pedersen gir vel om-
bord i et av vire andre skip nfr behovet melder
seg. Maskinsjef Bjarne Henriksen har igjen lang
tid ombord, og det blir ferie hjemme pd Tromeya.
Maskinsjef E. Wetlesen gir ombord, og fikk
dessverre ikke sd lang tid hjemme denne gang.
1. maskinist J. Nilsen Lovland foretrekker ferie
i det hoye nord, og som etterfolger ombord men-
stret B. Johnsen. Han var sist 2. maskinist om-
bord i «Texaco Skandinavia», og hadde nd vare
hjemme péd ferie. Maskinassistent B. Sindland
dro til Egersund for ferie, og i hans sted kom
T. Wiggen. Reparatoren K. Pettersen har vi tid-
ligere hilst pid som motormann ombord i «Texaco
Norge». Pumpemann L. Johansen mitte vikariere
ombord i «Texaco Belgium» hvor han var kjent
med alt teknisk laste- og losseutstyr. Som hans
etterfolger ombord i «Texaco Bogota» ble for-
hyrt R. Pettersen som har vert pi flere av vére
skip, «Texaco Bogotas seilte fra Goteborg 10. juli
med kurs for Port Arthur for der 4 hente en last
bestemt for Thameshaven og Hamble.

M/T «TEXACO BRASIL»

losset i Karlshamn og Norrkeping i slutten av de-
sember, og nidde sividt 4 forteve ved A/S Fram-
nzs mek. Verksted i Sandefjord for det gamle
aret gikk over i historien. P4 den tiden var det
ikke si mange blant besetningen som tenkte pd
ferie, sa skiftingen wvar ikke sd stor. Allikevel
er det jo en eller annen som har sin kontrakts-
tid ute, og da er det fristende 4 benytte en sa god
anledning. 1. maskinist H. Uppheim var blant
dem som denne gang valgte vinterferie, og hans
plikter ombord ble overtatt av A. Nordby. Repa-
rator R. Romuld skiftet de grovere verktoy med
blvant og papir, og sliter nd skolebenken pa ma-
skinistskolen. Motormann M. Berg ble forfrem-

met, og i hans sted kom M. Olsvik som nd har
lang tid i rederiet bidde som motormann og
pumpemann. 1. kokk J. Bakketun fikk ikke rost
seg lenge ombord da vi nd la beslag pd hans tje-
neste som stuert til «Texaco Nueva Granada», 2,
kokk T. Johnsen ryklket si ett trinn opp.

I midten av januar hadde ikke skipet tid til
i ligge uvirksom lenger, og ved avgangen fra
Sandefjord ble kursen lagt mot Cork, Itland, for
a hente en last til Rotterdam. Dette ble jo bare
en kort tur, og 6 dogn etter skipets forste anlpp
av Cork, er det tilbake i denne for oss noksd nye
lasteplass. Lasten denne gang ble losset i Bruns-
biittelkoog, Kiclerkanalen, Mens skipet seilte 1
slik europeisk fart, métte anledningen benyttes
til 4 hente en last i Pembroke, og lossehavner
denne gang ble Hamburg og Antwerpen. I Ham-
burg menstret sturet K. Kjzrstad pd etter endt
ferie og avlpste siledes H. Steinvik. Ved endt
utlossing i Antwerpen, er vi kommet frem til
midten av februar, og da var det hyggelig med
en reise til varmere strpk. Kursen ble derfor lagt
mot Port Arthur, Texas, for 4 hente en partlast
smoreolje. Lasten ble komplettert pd Trinidad.
I midten av mars stevner «Texaco Brasils over
Atlanteren mot Europa for 4 levere til anleggene
i Terneuzen og Dagenham, utenfor London. Un-
det anlepet i Dagenham fikk kaptein R. Horseng
avlesning, og som ny ferer av skipet kom T.
Stensrud. Overstyrmann S. Sivertsen skulle hjem
til festlig familiebegivenhet, og som hans etter-
folger ombord kunne vi gratulere K. Helberg,
1. styrmann fra «Texaco Skandinavia», med for-
fremmelse. Telegrafist A. Furu sto ogsd for tur
til & fa avlgsning, og til denne stillingen menstret
vi B. Sestrann. 1. maskinist A. Nordby var fer-
dig med sin tjeneste ombord for denne gang,
og dro hjem pi ferie for ny oppgave la beslag
pd ham. Som ny 1. maskinist ombord i «Texaco
Brasil» overtok midlertidig @. Toppen.

Den 30. mars er skipet igjen sjpklart i Them-
sen, og 11—12 degn med bare himmel og hav
i alle retninger ventet for de kjente konturer
av Trinidad dukket frem. Vel forteyet var det
lidd s langt pa aret at farten opp St. Lawrence
Seaway kunne ta til. Mens lastingen pigikk pd
Trinidad skiftet 1. maskinist . Toppen over
til sitt tidligere skip, «Texaco Belgium», og 1.
maskinist N. Fiskerstrand monstret pi «Texaco

Q

Brasil» for 4 reise hjem pad ferie fra Montreal.
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13. april tok en ny reise til, denne gang med
Montreal og Toronto i Ontariosjgen som mot-
tagerhavner. I Montreal ventet 1. maskinist J.
Johannessen pd A4 fi overta sin gamle stilling
ombord. Den 29. april passerte «Texaco Brasil»
igjen Father Point i St. Lawrence-bukten, og fikk
salt vann under kjolen. Det skulle vise seg at
Curacao ble neste bestemmelsessted, og lasten
skulle bare fraktes til Santo Domingo pa Haiti.
En kort reise, som muliggjorde at skipet i midten
av mai var tilbake' ved lasteplass pd Trinidad
med New York som lasteteisens mil. Ved tilbake-
komsten til Vest India, avla skipet Curacao nok
et besok og hentet en Jast til San Juan. Der-
ctter lastet «Texaco Brasil» igjen i Pointe-a-Pierre,
og vi notrerer forandring i mannskapslisten, Tele-
grafist B. Spstrann’s vikariat var utlopet, og til
denne stilling menstret vi nid R, Farcinsen. Pum-
pemann M. Nordmo var ogsd ferdig med sin tje-
nestetid for denne gang. Etterfelgeren ordnet de
med ombord ved forfremmelse.

S4 ble det dette skips tur til 4 seile med last
via Panamakanalen til Los Angeles og Redwaod
City, California. ITer losset skipet 24—26. juni.

«Texaco Brasil» wvar tilbake pi lasteplass pa
Trinidad 9. juli og hentet der en last for skip-
ning til Montreal og Toronto. Neste reise ser ut
til 4 gi fra Trinidad til Rotterdam.

M/T «TEXACO BRITANNIA»

var tilbake i Killingholm med lasten fra Bahrain
den 6. januar, Mens lossingen pégikk, benyttet
en del av besetningen anledningen til 3 menstre
av etter utstdtt kontraktstid. Pumpemann E.
Millian hadde sokt seg inn ved maskinistskolen
i Trondheim. Som ny pumpemann forhyrte vi
S. Aune. Oppholdet i Killingholme varte som
vanlig snaue 2 degn, og neste lasteordre bpd pi
lasting i Milazzo pa Sicilia og lossing i Muruvik
utenfor Trondheim. Lasten var nok bestemt for
mottagere i Nord-Sverige, men pi3 grunn av
streng vinter med fare for store frost -og is-
skader, dirigeres ofte skip til losseplassen i Trond-
heimsfjorden, og lasten sendes videtre med jern-
banen. Da siledes skipet kom si i si hjem, en
stor del av besetningen er jo bosatt i Trende-
lag, var det vel nesten rimelig at mange benyttet
anledningen og manstret av.

1. styrmann K. Renning méitte bytte sin styr-
mannsuniform med «blikravens, og er vel nd
ferdig med rekruttskolen pd KNM «Harald Har-
fagre» for 3 fortsette tjenesten pi Haakonsvern.
Som 1. styrmann ombord i «Texaco Britannias
kom ni F. Sannered tilbake. Han hadde benyttet
ferien til 4 gifte seg, og fruen ble nid med ut
i seile til det byr seg en jobb ombord. 2. styr-
mann Th. Schelseth’s avleser ble R. O. Henrik-
sen som na var klar for ny tjeneste. Telegrafist
O. H. Henriksen kom ogsd tilbake til tjenesten
og gjorde det mulig for T. Bjornsen 4 fi ferie.
Vi hadde hipet pi at han senere pd véren kom
tilbake til oss, men sdvidt vi har forstitt, var
han i begynnelsen av juni pa vei til Bjornaya for
sammen med flere andre telegrafister & lose av i
tjenesten der. T. Olufsen var nettopp ferdig med
sin maskinistskole og var klar for ca. 5 mineders
tjeneste, og siden han enni mangler en del verk-
stedspraksis, menstret han p3 «Texaco Britannia»
som maskinassistent. Stuert Bj. Stram som hadde
vikariert ombord en tid, fikk avlesning av R.
Vegel som nd kom tilbake til vir tjeneste. Som
vanlig var det ogsd en del underordnede mann-
skaper som benyttet anledningen til 3 sikre scg
en god hyre ombord etterhvert som noe ble ledig.

Oppholdet i Muruvik var bare av 2 dogns
varighet. Klimaet pi denne tiden fristet nok ikke
til opphold her i landet lenger enn hayst nedven-
dig, og Vest India lokket,

For 4 fa litt avveksling i havnene lastet ski-
pet pd Curacao, og fraktet denne lasten til Limon
og Puerto Cortez. Deretter anlop skipet Trinidad
i begynnelsen av mars, og kursen ble lagt mot
Vest Afrika, Freetown, Monrovia, Buchanan og
Lome. Med sd mange havner i dele lasten pi,
tok dette naturlig nok sin tid, og det ble 21.
mars for skipet igjen kunne ta inn ballast for
reisen tilbake mot Curacao.

Na var det kaptein O. Isaksens tur til 4 fa
avlgsning for ferie mens kaptein L. Lyng var
ferdig med sin og derfor tok kommandoen over
dette fartey. Lasten fra Curacac ble fordelt
pd Cristobal og Balboa, og det som wvar igjen
ble pumpet i land i Limon og Puerto Cortez.
I slutten av april rakk skipet i frakte to laster
petroleumsprodukter fra Trinidad til Tallabea.
Mens lasting pigikk, fikk dessverre pumpeman-
nen skadet seg slik at han mitte innlegges pi
sykehus. M. Busch var kompetent til 4 overta
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arbeidet ombord. Aune er forlengst kommet hjem,
og om ikke lenge antagelig fullt restituert.
Maskinassistent T. Olufsen var ferdig med sin
tjenesteperiode, og plikter hjemme gjorde det
nedvendig & ta en tur innom gamlelandet. S.
Olsen overtok ombord.

Fra Trinidad la si skipet ut pd reise mot San
Pedro, Los Angeles og Redwood City og det ble
anledning til 4 se California som vi her hjemme
bare dremmer om. 17. mai ble feiret under an-
lopene der. Vi forstir at tett pifelgende havne-
anlop ikke er noe gamlehjem, men ved god or-
ganisasjon kan idrettsarrangementer, sight-seeing-
turer etc. bli ordnet. Vi hiper det ble tilfelle her
0gsd, og s& avventer Vi rapport.

Den 28. mai passertes piny Panamakanalen,
denne gang i ballast, og Trinidad var reisens mal.
Ved ankomsten hit fikk kanskje besetningen
en pen overraskelse, for det gjorde vi her pi
kontoret da vi fikk kjennskap til «Texaco Bri-
tannias» neste lastereise. Det er en reise som in-
gen av vire skip har utfort i fredstid i allfall.
Lasten skulle nemlig gjennom Panamakanalen
og videre til Honolulu pd Hawaii. Hyem av oss
har ikke dremt oss til den flotte Waikiki bade-
stranden pa Hawaii. Reisén vil gi besetningen
gode muligheter for 4 se mye himmel og hav,
for det tar ca. 20 degn hver vei. «Texaco Britan-
nia» passerte Balboa 6. juli og lastet i Port
Arthur 11.—14. juli, losschavner blir dennegang
Thameshaven og Hamble ved Southampton.

M/T « TEXACO EUROPE»

ser ut til & vere meget utholdende i bestemte
fartsomrider. Etter § ha forlatt den hestsure
Englandskysten ble det bare Vest-India fart med
endel reiser opp til USA’s astkysthavner, I forste
halvdel av januar métte dessverre kaptein O,
Lindtner gd fra borde da helsen sviktet, og det
var greitt for oss at kaptein R. Pettersen nettopp
da hadde meldt seg tilbake til vir tjeneste. S&-
vidt vi har forstdtt er kaptein Lindtner for lengst
pd bedringens vei.

Foruten de vanlige kjente lastehavner i Vest
India har skipet lastet ofte i en havn som for
oss ser ut til 4 vare en ny utskipningshavn for
oljeprodukter, San Lorenzo i Maracaibobukten,
Venezuela, «Texaco Europe» har vert en meget
flittig gjest i denne havn, men selv om det alltid

har vert nok last & fi, si har skipet métte 4
bunkers andre steder som for eksempel i Amuay
Bay. 1 begynnelsen av februar forteyet skipet
igjen for ferste gang pi lenge ved anlegget i
Pointe-a-Pierre. Dette ble ogsi bare en kortere
reise bort til Limon og Puerto Cortez. Ikke
mange dogn senere finner vi skipet igjen under
lasting pd Trinidad. Som en forandring skulle
denne lasten fordeles til mottagere i Portland
Maine, San Pedro de Macoris i Den Domini-
kanske republikk og St. Thomas, en av oyene
nede i Vest-India. Den har for lang, lang tid
siden forresten tilhert Danmark,

I midten av mars er skipet pd ny pi reise fra
Trinidad mot USA med last for Portland, Maine.
Pi reisen hit var det at stuert L. Malm plutse-
lig ble alvorlig syk. Reisen var snart slutt og lege
og ambulanse kom straks etter skipets ankomst
til kai, og han ble fort til svkehus. Til tross for
at han der fikk den hjelp legevidenskapen kunne
gi, sto hans unge liv dessverre ikke til 4 redde,

Pi grunn av tidsned klarte vi ikke & fi sendt
ny stuert ombord far skipet igjen stakk til sjos,
men kaptein R. Pettersen og kokkene Eidsvig
og Svendsen greidde den «biffen» bra. St. Thomas
fikk ogsd denne gang sin porsjon av lasten og i
slutten av mars tok «Texaco Europe» igjen inn
ny last pd Trinidad. Ved ankomsten til Fall
River den 4. april ventet stuert E. Berg Pe-
dersen pd 4 ta fatt pi tjeneste hos oss igjen,
Ikke all lasten skulle losses i denne havn, som
sd ofte tidligere ventet mottagere pa St. Thomas
a fa sin del oljeprodukter. Fra denne aya og bort
til vanlig lasteplass pd Trinidad var ikke reisen
land, og 14. april er skipets lastetanker igjen fulle
og en ny reise tok til. La Romana i Den Domini-
kanske Republikk og Fond Mombiu delte de
produkter skipet nd fraktet. Igjen bare en kor-
tere reise frem og tilbake, og derfor fortayet
«Texaco Europe» ved lastekai pd Trinidad igjen
den 23. april. Under dette anlop ble det igjen
sykdom blant besetningen, og 2. maskinist R.
Schjelberg mitte innlegges pd sykehus. Heldig-
vis gikk alt bra, og etter hjemkomsten er han i
full viger igjen. Ombord ble sakene ordnet greit
ved at 3. maskinist R. Grande rykket opp til
2. maskinist. Motormann A. Store ble den nye
3. maskinisten. Vi gratulerer med forfremmelsene.

Men et tankskip fir nesten aldri tid til 4
en «pust i bakken». Straks skipet er fortoyet, er
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det enten tankinspeksjon for lasting eller i mot-

satt fall kontroll og prover av lasten, og si gir
pumpene. Slik ogsd med dette skip, igjen en ny
last til Portland og St. Thomas. Neste Trinidad-
lasten leverte skiper i Fall River. Ved neste
anlep av Trinidad er vi kommet langt ut i mai,
og da skipets forestiende periodiske dokking
ni nzrmet seg, steg spenningen ombord for hver
gang man ankom til lasteplass. N4 ma Europa-
turen snart komme, Men stadige skuffelser og
utsettelser, Miragoane og Fond Mombiu, begge
pid Haiti, mitte i levert sitt partl oljeprodukter
for den gledelige «sailing order» kom. Lasting pé
Trinidad i begynnelsen av juni og lossing av hele
lasten ved A/S Christiania Portland Sement-
fabrikk, Slemmestad, like utenfor Oslo. «Texaco
Europe» seilte fra Slemmestad 22. juni og lastet
i Las Palmas syv degn senere. Lasten ble fraktet
til Freetown. Neste last ble hentet i Abidjan og
losset i Lagos. Deretter fortsatte skipet til Trini-
dad og er nd pi reise derfra med en last bestemt
for Portland.

M/T «TEXACO NORGE»

slet seg rundt Englandslkysten med last til langt
ut i annen halvdel av desember. Siste lossehavn
var Dingle (Liverpool), og herfra seilte skipet
den 22. desember, bestemt for Augusta. Dette
er en stor oljeutskipningshavn pi Sicilia, men
dette var antagelig forste gang vire rederifarver
ble vist der. Lasten fra Augusta ventet mottagere
i Rotterdam pi. Dette er forresten en sannhet

med modifikasjoner, nesten alltid er det endel
av disse motorlekterne der som kommer langs
skutesiden for 4 hente last som sd spres bade til
lagertanker i land og til de mange lekterne som
betjener mange, mange mil med elver og kanaler,
og for en billig penge viderefrakter lasten il
forbrukere langt fra hav og salt sje. Fra Rotter-
dam gikk ferden over til Trinidad, og for en
ny Luropa-tur mitte Tallaboa avlegges et besok
med en oljelast. Trinidad ble lasteplass neste gang
ogsd, og ferden giklk derfra tilbake til Rotterdam.
Mens de vanlige losseoperasjoner pagiklk her,
monstret 1. maskinist A. Johansen av. I hans
stilling ombord kom K. Lyngved. Motormann
S. Skogstad kom samtidig tilbake til vir tjeneste.
Disse hadde med seg to jungmenn for a ftylle
skipets mannskapsliste efter dem av besetningen
som nd gikk fra borde efter 4 ha utstitt sin
tjenesteperiode. Det viste seg at det ble nok en
reise fra Trinidad med last over Atlanteren for le-
vering 1 Rotterdam. Da denne havn si ut til &
viere 1 stadig mangel pa oljeprodukter, hvorfor
ikke bare seile over til Pembroke for 4 hente de
nedvendige drivstoffer som mottagere i Rotterdam
pnsket 4 f4 sa fort som mulig. Siden skipet var pa
denne siden av Atlanteren var ogsa Pembroke-
farten lei 4 styre unna. Det var fristende for be-
frakterne 4 la «Texaco Norges fd noen lastereiser
fra Pembroke, og losschavner ble i tur og orden
kjente steder som Immingham, Canvey Island,
Themsen, Killingholme, Avonmouth og Granton.

T midten av april hadde 1. kokk A. Flaten sin
tjenestetid ute og det var hans tur til & fi av-
lesning for ferie. Som efterfolger ombord men-

Stuert Bergh-Pedersen overviker
ombordbringelsen av proviant til «Texaco Eurape»
i Slemmestad.

Dra wvenstre: den skjonne ukjente, tommermann
C. Dailey (med ryggen til) og 3. maskinist
Storo.
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stret wi I. Clausen. Han har jo tidligere seilt i
rederiet, men mye vann har rent i havet siden
han tjencstegjorde ombord i «Texaco Britannias
i 1964, Han har senere tatt bide kokk- og stuert-
eksamen som wvi litt forsinket gratulerer med,
og pa toppen av dette matte han ut i kongens
Ilzer 0gsd. Men nu er det bare fartstiden som skal
til for nedvendige sertifikater, etc. I midten av
april var siste last vel i land i Avonmouth, og
sé var skipets kystfart over for denne gang. En
ny lang reise pd vel 10 degn ventet, og mot
Vest India bar det og Trinidad vinket langt der
fremme. Derfra ble nok en gang kursen lagt mot
Rotterdam.

Under oppholdet her er vi kommet frem til
nesten midten av mai, og igjen var det noen
blant besetningen som tilmodig ventet pd sin
tur til 4 fi avlesning for ferie. Bitsmann B.
Eggen tenkte 4 ta det litt med ro og si forbe-
rede seg pd skolegang fra hesten av, si neste dr
venter vi & f ham igjen i vir tjeneste som
nybakt styrmann. Heldigvis hadde vi batsmann
Ilar til 4 avlese, idet I. Kristiansen nd ventet
pd ny tjeneste hos oss. Han har jo seilt her i
mange ar og hygeelig var det at det passet slik
at det ble hyre ledig for ham ombord i et av
vire nyere skip. I sin ventetid hadde han puslet
endel med knytning av knoper og stikk, etc. Dette
er en meget fin hobby som vel stir i fare for
i de ut, og det skulle derfor vaere morsomt se-
nere 4 komme tilbake til dette for i vekke in-
teressen for hobbyarbeider ombord.

«Texaco Norges seilte fra Rotterdam 13. mai
og hvorfor ikke legge kursen mot Trinidad.
Som en liten avveksling skulle lasten denne gang
fraktes til England. Undetveis ble messepike
Olsen svk, og da skipet da var i narheten av
Azorene og vakthavende lege ved Medico-Bergen
ikke klarte & stille diagnose, anlop skipet Horta
pi Azorene. Messepiken kom der iland pd syke-
hus og heldigvis — etter noen fi dagns be-
handling s& alt ut til 4 ha rettet seg, og hun
kom hjem med fly. Ved «Texaco Norges's anlep
av Avonmouth menstret 3—4 mann av. Nye
folk var imidlertid klare her hjemme, og vi ha-
per disse vil finne seg ve! til rette ombord. Can-
vey Island og Rotterdam fikk nd hver sin del av
lasten. N4 var skipets periodiske dokking «like
om hjernets og mange var de «byssetelegrammer»
som svirret ombord i sakens anledning. «Texaco

Norge» var utlagt av befrakterne til 4 hente en
last i Pembroke for lossing i Antwerpen, men
pi grunn av de endringer som stengningen av
Suezkanalen og hele krisen i Midt-@sten med-
forte, ble det forandring. Skipet gikk na til Mi-
lazzo for & laste for Antwerpen og Brunsbiittel-
koog 2.—4. juli, «Texaco Norge» lastet pa Trini-
dad i midten av juli og ventes 4 losse i Pem-
broke og Avonmouth i slutten av maneden, res-
ten losses i Canvey, Themsen ca. 1 .august.

M/T «TEXACO NORTH AMERICA»

har ved flere anledninger lastet i San Lorenzo
som vi tidligere har hort om. Det er blant annet
ikke s god postforbindelse dit, og det har ved
flere anledninger skapt endel vanskeligheter for
oss 4 f& posten frem tidsnok, ikke bare til dette
skip, men ogsd til andre. Er posten ferst sendt
til Trinidad etter de meldinger vi har om skipets
anlop der, og blir si et skip si i siste oyeblikk
omdirigert til for eksempel San Lorenzo, er det
problemene melder seg. Tiden for ettersending
av posten er for knapp, og om den skulle komme
frem til landet, kan den komme helt pa avveier
nir det er foretatt rettelser og overstrykninger
i den adresse vi har pifert. Tollvesenet der nede
er heller ikke si kvikke, og det hender posten
blir forsinket der ogsd. I slike tilfelle som plut-
selige omdirigeringer nede i Vest India, ser det
ut til & vere det beste 4 fi dirigert posten til
neste sikre lossehavn.

«Texaco North America» er stadig i full fart
med 4 forsyne de forskjellige kraftstasjoner langs
USA’s pstkyst med drivstoff, og Portland, Noz-
foll, Boston, New York, Albany og Portsmouth
er havner som stadig gar igjen i kaptein Strand’s
posisjonstelegrammer, Mens ogsd dette skip stadig
er pi farten sent og tidlig, forekommer det
nok ogsd at mannskapslistene forandres noe. Folk
kommer og gir etter helst 4 ha stitt sin kon-
traktstid wut, eller det en eller annen gang cr
helsa som slar seg vrang, I Boston i annen halv-
del av mars menstret 1. maskinist Johs. Johan-
nessen av for ferie, og for 4 skifte over til
«Texaco Brasily igjen. Ombord i «Texaco North
America» overtok A. Andersen som 1. maskinist,
han seilte sist i samme stilling ombord i vért skip
med motsatt navnh — «Texaco South America»,
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Som forrige gang var han ogsd nu si heldig
a fi med sin frue ut som messepike. Selv ved det
norske forhyringskontoret i New York er det
for tiden vanskelig 4 skaffe avlasningsmannska-
per, og vi har derfor nu I vir sendt ikke si f3
mannskaper «over dammen» med fly for 4 lese
av. Sammen med den nye 1. maskinisten og
fruen reiste 3—4 underordnede mannskaper,
og hyggelig var det da 4 fid hilse pi en lett-
matros med et sd klangfullt navn som Tetje
Viken. Dessverre ble ikke hans tjeneste ombord
av sd lang varighet, da han senere ble skadet
i benet nede i Venezuela, men han er ogsd vel
hjemme og snart i toppform igjen, og forhipent-
lig tilbake i vire rekker pd nytt.

Under skipets anlop av Trinidad den 17. april
hendte et trist dedsfall blant besetningen. Tre
mann hadde etter arbeidstid vart i Sjemanns-
kirken i San Fernando, og etter at Kirken og Ie-
sevarelset var stengt om kvelden, kom matros
A. Tennebe bort fra sine kamerater, og han kom
ikke ombord i skipet igjen.

Ogsd til dette skip var det ni naturligvis i
var- og sommermanedene behov for endel av-
lesningsmannskaper. Da det var knapt om folk
i New York, ble det mange flyreiser over til
tileredelserhavnen i USA. Ved 4 ta en «sjekks
pd «Texaco North America»’s mannskapslister,
ser vi at ialt 17 mann har reist herfra til USA
for a4 mate skipet der. Av disse noterer vi at
1. styrmann L. Johnsen i annen halvdel av mai
kunne pakke kuffertene og dra hjem etter lang
tid ute. I hans stilling ombord overtok S.
Slvertsen som nu meldte seg tilbake til ny tje-
neste,

Stadig de samme havner skal ha laster med
fyringsolje, det eneste som av og til forandrer noe
pi ensformigheten er at lastehavnene varierer
noe. Puerto la Cruz er ogsi med pd listen over
de havner hvor skipet fyller sine lastetanker
med drivstoff til elekirisitetsverkene. N& 1 juni
ser det fortsatt ikke ut til 4 bli noen forandring
1 «Texaco North America»’s fart, Den som ni
forst stir for tur til & fi ferie er maskinsjef
M. Svarholt, og til 4 lose ham av fir vi som vi-
kar maskinsjef Einar M. Bjergli. De videre ferie-
planene for besetningen er pd det nuverende tids-
punkt ikke helt fastlagt, si narmere omtale her-
om venter vi med til senere. «Texaco North Ame-
ricay seiler stadig i samme farten men den 17.

juli finner vi skipet under lossing oppe i Mon-
treal som det nd ser ut til skal fi flere laster fra
skipet i den nzermeste fremtid.

M/T «TEXACA NUEVA GRANADA»

losset i Rotterdam ved Arsskiftet, og stuert A.
Lavik som pi den tid hadde fitt seg stilling i
land, forlot da sjefarten og dro hjemover, Vi
har senere vert i forbindelse med ham og for-
stdr at blir utferdstrangen for stor, sd kommer
han til oss. Som ny stuert ombord i «Texaco Nu-
eva Granada» menstret vi J. Bakketun, han gra-
tuleres med forfremmelsen fra 1. kokk ombord
i «Texaco Brasil».

«Texaco Nueva Granada» fant beskieftigelse
her i Europa til annen halvdel av januar, Da ble
kursen lagt mot Venezuela’s kyster og anlegget
1 Puerto la Cruz leverte lasten som ble fraktet
til Avonmouth og Pembroke. Ved anlgpet av
Avonmouth fikk maskinsjef O. H. Kristiansen
avlgsning av maskinsjef M. Zalik da maskinsjef
Kristiansen’s helse nu tilsa at han mitte fi be-
handling. Han er nu godt pd bedringens vei, og
er vel nu snart i fin form igjen .

Etter at Europa-turen var vel utfert, sto Trini-
dad for tur til 4 fi ekspedert en last. Det ble
bare en kort reise til Tallaboa og San Juan for
nok en lasting fant sted pd Trinidad. Lasten
skulle bringes til Las Palmas, hvor vi riktignok
har endel anlop, men som oftest for lasting. Den
21. mars fortovet skipet detr og for avgang var
det blitc en forandring i skipets mannskapsliste.
Overstyrmann J. Paulsen hadde sin tid ute, og
A. Froystad var klar for ny tjeneste, s derfor
passet det godt 4 foreta skiftingen der. Pa grunn
av den store turiststremmen dit, er det utmerket
flyforbindelse hjem til Norge, og overstyrmann
Paulsen nadde hjem til piske og har i sin feric
vert sd heldig 4 fA seg hus utenfor Stavanger.
Etter 4 ha losset i Las Palmas inntok skipet nes-
te last i Punta Cardon, og disse oljeprodukter
ble losset i Boston, New York. Fra New York
stakk skipet si til sjos med kurs for Trinidad.
Her ble det lastet 18.—21. april, og pd ny ble
kursen lagt mot Skandinavia, narmere bestemt
Goteborg. Mens lasten stremmet villig i land,
var det ogsd flere av besetningen som nyttet an-
ledningen til & «stremmes» i land for ferie etter
endt tjeneste denne gang. Forstestyrmann T.
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Skogli ble avlpst av K. Pedersen, sist «Texaco
South Americas. Som avlgser for 2. styrmann E.
Bollandsis kom K. Kristiansen som har flere ir
i rederiet, men nu sist «tjente kongen» ombord
i KNM «Norge». Batsmann N. Nilsen skulle hjem
for 4 se midnattsolen for han igjen tar fatt pd
en ny tjenesteperiode hos oss. Etterfplgeren om-
bord i «Texaco Nueva Granada», L. Brennbak-
ken, skiftet bare over fra «Texaco Bogota» som
i i Goteborg for periodisk dokking. Temmer-
mann J. Johansen forlot skipet pd grunn av syk-
dom like for avgang, men ny mann her klarte
vi ikke 4 £4 monstret pd sd kort varsel.

Den 7. mai var skipet igjen sjoklart og la ut
pd en ny reise mot Trinidad. Hvor ferden skulle
ga videre derfra var en tid et stort speorsmal,
men si kom det da etter en tid ordre fra be-
frakterne om # seile til Vest-Afrika etter lastin-
gen i Pointe-a-Pierre. Dette var litt av en strek
i regningen for oss, da vi stadig hadde hépet
pd nok en FEuropa-tur for blant annet flere
mannskapsutskiftninger. Dette nye bevirket nu
at temmermann O. Ombholt som nu var klar for
ny tjeneste igjen, samt matros G. Glomsés og
motormennene E. Mikalsen og O. Eriksen fikk
en fin flytur ned tl Monrovia, og sto klare der
nede i slutten av mai. De andre losschavner ble
Buchanan, Lome og Cotonou, hvorfra det ikke
ser ut til 4 vere noe spesielt 4 berette. Den 19.
juni er igjen skipet tilbake i Trinidad, og dess-
verre ble det heller ikke denne gang Europa-tur.
«Texaco Nueva Granaday» ser ut til 4 vare kom-
met inn i «Vest Afrika traden» da det stadig
blir & frakte lasten dit bort fra Trinidad.

M/T «TEXACO OSLO»

seilte rett inn i kystfarten pd England etter
overhalingen ved verkstedet i Kristiansand. Ved
drsskiftet sviktet helsen for 1. maskinist Th.
Berum, og han mitte hjem for behandling. I hans
sted kom T. Pedersen som vi nd kan gratulere
med alle maskinistskolene. 3. maskinist K. Rogne
kom ogsi tilbake til tjeneste. Nir vi skriver
lystfart, tenker vi stadig pid Pembroke, lossehav-
nene skifter stadig. Kebenhavn ble ogsd anlept
i forste halvdel av januar. Det ble ogsd et anlop
av Falmouth i januar for 4 fi verkstedhjelp til
en vrien repatasjon i maskinen, men oppholdet
varte heldigvis ikke lenge. Uavbrutt seilte nd

«Texaco Oslo» fra Pembroke med last etter
last til Avonmouth, Canvey Island, Immingham,
Granton og Dingle. I begynnelsen av mars lastet
skipet i Whitegate, Cork, Irland. Dette er en
havn som vi antagelig kommer til 4 fi en del
med & gjore i tiden fremover da raffineriet her
ventes sterkt utvidet. Antwerpen fikk lasten fra
Irland, deretter Pembroke—Dingle, Pembroke—
Rotterdam. N3 skulle det bli slutt pi kystfarten
for en tid. I Milazzo ventet en last pd 4 bli
fraktet til Brunsbiittelkoog og Antwerpen.

Under anlepet av Antwerpen monstret 2. mas-
kinist A. Serdal av etter endt tjeneste, og vi hi-
peh 4 f3 ham tilbake utpd hesten. Ombord ryk-
ket K. Rogne og V. Hustad begge en grad opp,
og som ny maskinassistent menstret R. Wisloff.
Den 25. april sto skipet igjen ut Schjelde, denne
gang med kurs for Trinidad dit den kom 6.
mai. Det stir ikke lenge pd i fylle et tankskip pi
18—20 000 tonn, og allerede neste dag var skipet
nede pd lastemerket, og forteyningene ble kastet.
Forste lastehavn var Canvey Island, Themsen,
den 21. mai. Her mitte 1. styrmann S. Rognvik
og 2. maskinist K. Rogne g i land for legebe-
handling her hjemme. Vi haper begge snart er i
full viger igjen. 1. styrmann Th. Svanteson var
ikke ferdig med skipperskolen for om noen dager.
Det ble ordnet slik at den overstyrmann som
skulle vikariere i H. Hagens ferie kom ombord
né, og si ventet sistnevnte noen fi dager for han
tok sin ferie. O. Brath tjenestegjer derfor ni
midlertidig som overstyrmann, og da Th. Svante-
son kom 1. juni, kunne H. Hagen ta ferie. 1.
maskinist T. Soldal som nd har tatt fatt pd hove-
re teknisk utdannelse onsket feriejobb, og ak-
septerte da 4 tjenestegjore ombord i «Texaco
Oslo» hvor han var godt kjent fra for. Da han
reiste ut, var det ikke klart hvilken stilling han
skulle overta, men han hadde ikke vzrt mange
dagene ombord fer maskinsjef H. Engseth var
s& uheldig 3 skade det ene benet. Han métte for-
late skipet, og fir ni behandling hjemme, mens
T. Soldal overtok alt ansvar for skipets hester.
Til 4 ivareta 2. maskinistens plikter menstret
Th. Berum. Hans helse var ni si god at han
pany stilte seg til var tjeneste, og tok fatt der det
trengtes mest.

Ved anlop Avonmouth 18—19. juni menstret
tommermann K Havik Pedersen og frue samt
matros J. Krogstad og frue av for 4 nyte feriea.
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Det samme gjorde 1. kokk B. Johansen. Som van-
lig var ogsd avlesningsmannskapene i Iuften pa
vei herfra, Det vil si, en manglet i forste om-
gang, det var tommermann I. Myrmellom som
tidligere seilte med «Texaco Brasils. Dagen for
han skulle manstre til «Texaco Oslo» var han
utsatt for en mindre skade, men vi gir ut fra
at han snart er reiseklar. 1. kokk H. Torkildsen
var nettopp ferdig med militertjenesten, og
meldte seg med en gang til tjeneste. Dette blir ni
det femte av rederiets skip som Torkildsen seiler
med, og han ser ut til 4 trives under «stjerne-
banneret». Ellers mid man jo ofte hilse pi nye
foll, og ikke alle kommer tilbake. En del seiler
noen ar og legger seg opp noen penget, for der-
etter 4 sld seg til ro hjemme med et annet yrke.
«Texaco Oslo» er det av vire skip som nd i en
tid trofast har seilt i Pembroke-farten og dette
ser ut til vare ved enda en tid.

M/T «TEXACO SKANDINAVIA»

seilte 1 Englandsfarten de hdrde vintermanedene,
men alt gikle bra. I slutten av januar kom mas-
kinsjef L. Sandal tilbake til «sitt» skip, og
maskinsjef A. Vestre kunne ta ferie etter endr
vikariat. Det er hyggelig 4 kunne notere at om
ikke lenge overtar han igjen ansvaret for smi
og store hester ombord i et av védre andre skip.
I begynnelsen av februar ventet en last i White-
gate, Cork, pd 4 bli fraktet til Canvey Island.
Etter denne lille avstikkeren, var det stadig raf-
finerict i Pembroke som leverte oljeprodukter
for transport til mottagere rundt om i England og
Skottland. I midten av mars aksepterte 1. styr-
mann K. Helberg overforing til «Texaco Brasils
som overstyrmann, Ian kom hjemom pd en
fransk visitt for han tok pd seg syvmilsstavlene
og floy til Terneuzen. Som ny 1. styrmann om-
bord i «Texaco Skandinavias menstret K. Johan-
sen som na var ferdig med sin ferie etter tje-
nesten ombord i «Texaco Belgiums».
Pumpemann N. Gausdal er av dem som har
droye tjenesteperioder og ikke sd lange feriene,
men av og til drar hjemlengselen. Han forlot
skipet i Granton 17. mars, men som vi skal se,
varte det ikke lenge for han monstret til samme
skip igjen. R. Skauge overtok pumpemannens
plikter, han er kjent i rederiet fra sin tjecneste
i «Texaco Europes.

Fra Granton gikk ferden mot Milazzo, og re-
turreisen forte skipet og besetning til Antwerpen
og Brunshiittelkoog. Ved anlgpet her sa 2.
maskinist E. Johnsen farvel, da han hadde ak-
septert 1. maskiniststillingen ombord i «Texaco
Bogota». Han ble etterfulgt av N. S. Hansen, sist
maskinsjef ombord i «Texaco Belgium», og som
na trengte fartstid for hpyere motorsertifikat,

Na ble kursen lagt mot Trinidad, og den 23.
april 13 skipet ved kaiplass, og lasteoperasjonene
var straks 1 gang. Lasten skulle fraktes til flere
mottagere 1 Europa, og alt mitte voktes noye slik
at det skulle gi glatt 4 f3 de forskjellige sorter
vel 1 land. Themsen, Rotterdam og Brunsbiittel-
koog var denne reisens mil. Nok en gang mitte
skipets mannskapsliste renskrives etter av- og
pimpnstringen. Temmermann A. Skirn er av
dem som ser ut til 4 trives godt ute, men en
ferie av og til er allikevel ikke & forakte. Den
8. mai undte han seg ferie, men ikke lenge etter
dro han til «Texaco Bogotas i Geteborg som vi
allerede har hert. I hans sted ombord i «Texaco
Skandinavias menstret N. Gausdal som séle-
des skiftet litt pd jobben selv om skipet ble det
samme. Stuert O. Ormseth og 1. kokk L. Trana
var ogsd begge ferdige med sine kontrakter, og
sa frem til ferien, Avlpserstuerten var ikke klar
for om noen dager, men kaptein H. Sukke og
den nye 1. kokken, E. Malm, greide saken inn-
til J. Millerjord noen dager senere kom ombord
med en rykende fersk stuerteksamen og vitnes-
byrd om dette i lommen.

«Texaco Skandinavias sto ut i Nordsjeen igjen
den 9. mai fra Brunsbiittelkoog, og deretter
var programmet tre Pembrokelaster rundt til for-
skjellige havner i England. T slutten av mai var
det telegrafist E, Midthaugs tur til & fi ferie. S.
Andersen fra Bryne ble ansatt som vikar, Salong-
pike fru B. Johansen nidde ogsd skipet for avgang
fra Immingham den 27. mai. Skipets videre ferd
gikk til Trinidad, og detfra hadde vi regnet med
at «Texaco Skandinavia» skulle fi en ny Eu-
ropa-tur, men det ble New York, Philadelphia
og Port Everglades som fikk hver sin del av ski-
pets last. Under anlopet av New York kom en
ny telegrafist-vikar, O. @rstad, ombord. Det
blir mye skifting, men godt er det at det er dyk-
tige vikarer 4 fi, det er bare om 3 gjare 4 bli
dus med regnskapene. Ved en del overlapping
ved tiltredelse og avmenstring, gir alt smerte-
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fritt. S. Andersen forlot skipet i Port Evergla-
des 21. juni, og rakk 4 komme tilbake til sin tje-
neste hjemme for permisjonen utlgp.

Den 25. juni var «Texaco Skandinavia» igjen
under innseiling til Pointe-a-Pierre, og det ser ut
til at det stadig er havner pa USA’s @stkyst som
er i markedet for nye laster. Hvor lenge farten
opp og ned langs kysten vil vare, se det vil frem-
tiden vise. «Texaco Skandinavia» losset i New
York 3—5. juli og Baltimore den 6. s.m. Den
12. juli befinner skipet seg igjen under lasting
pd Trinidad og to degn sencre legges det ut pa
en ny reise med last bestemt for Canvey, Rotter-
dam og Hamburg.

M/T «TEXACO SOUTH AMERICA»

forlot vi sist i Le Havre, og sasnart siste dripe
olje var i land der, var det bare a se seg om etter
nye laster. Trinidad ble nok en gang ballastrei-
sens mal, og lasten var det mottagere i Flaxen-
vik utenfor Stockholm som ventet pd. P4 reisen
over mitte Azorene anlepes for legehjelp til en
av besetningen. En del hadde nok sett frem til
4 fa feire jul og nyttir sammen med sine fami-
lier. Na kom avlpsningen litt for sent, men det
kom altsd av at skipet ikke kom til havn for i
begynnelsen av januar. 1. styrmann K. Pedersen
dro hjem til Trysil. I midten av april gikk han
ombord i1 «Texaco Nueva Granada». Som 1. styr-
mann til «Texaco South America» forhyree vi T.
Pedersen som hadde benyttet sin ferie etter tje-
nestetiden ombord i «Texaco Skandinavias til 4
gifte seg. Det passet da bra at han fikk sin frue
med ombord som messepike. Alt i alt var det 10
av besetningen som menstret av, og de kom da
hjem og fikk gleden av riktig vinterferie med =ik
anledning til mosjon med snemiking.

I slutten av januar tok skipet inn partlast i
Puerto la Crugz, rest-lasten leverte raffineriet i
Pointe-a-Pierre. Ferden gikk mot New York,
Port Everglades og Tampa. Dette ga nok mer-
smalk, for nok en reisc mellom disse havner ble
utfert.

Som vi tidligere har lest, har etterhvert mange
av rederiets skip fatt reiser til San Pedro, Los An-

geles og Redwood City, alle i California, og i be-
gynnelsen av mars kom turen til «Texaco South
America». I midten av mars er skipet tilbake i
Vest India. Fra Panama-kanalen legges kursen
mot Curacao, og lasten derfra ble bare fraktet de
2—3 degn aver til Santo Domingo, Haiti. Der-
fra tilbake til Trinidad wvar heller ikke reisen
lang, og den 25. april kastes det loss igjen. P3
den tiden hadde telegrafist K. Hundvebakke over
2 ars tjeneste, og na ventet H. Swmtrevik fra
Bryne pd 4 lpse ham av. New York sto som
forste losschavn, og ved ankomst hit 1. mai slo
frihetens time for overstyrmann A, Salvesen, stu-
ert Almkvist og batsmann A. Sveen. Disse tre
er nd blandt de heldige som fir fin vir- og som-
metferie. De som tok over ombord var R. Hor-
seng som syntes han var kommet hjem litt for
tidlig og na aksepterte et kortere vikariat, og
stuert P. Fredriksen som kom tilbake fra sin
permisjon. Den nye bitsmannen R. Klemmet-
vold forhyrte vi pad Barbados, han hadde feriert
der, og hadde sikkert vert heldig med ferievearet.

Den 10. mai klappet «Texaco South America»
igjen til kai i Willemstad, Curacao. Det ble bate
partlast der, resten kom fra anlegget i Pointe
Fortin. Hele lasten skulle til Vest Afrika, nzet-
mere bestemt Pointe Neire, og Duala. Hit kom
skipet i slutten av mai. Telegrafist Setrevik’s vi-
kariat utlep ni, og som etterfolger hadde vi man-
stret frk. K. Fricke fra Danmark. Hun var innom
virt kontor for d ta et overblikk over regnska-
pene, for hun trestig la i vei pa den lange reisen,

Hadde forholdene tillatt det, hadde skipet me-
get gjerne lastet i Port Harcourt for Lagos etter
utlossingen i Douala den 3. juni, men forholdene
der nede er urolige, s det er nok greiest & fa litt
roligere farvann, detfor ble kursen lagt mot Vest
India. Her seilte skipet flere kortere reiser. Det
passet da bra 4 la R. Horseng fi avlesning. Som
ny overstyrmann ombord kan vi gratulere Th.
Skarsvig med forfremmelse. Han har seilt som
1. styrmann med «Texaco Belgiums. Den 9. juli
fortayde skipet igjen ved lastekai pd Trinidad oe
to degn senere stevner skipet til sjos med full
last for Pointe Noire, Lagos, Accra og Takoradi.

P
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Texaco-mesterskapet

Som det vil vare kjent, bl. a. gjennom var bekjentgjorelse til samtlige biter nylig, er det satt
i gang et Texaco-mesterskap i fri-idrett 1967. Mesterskapet arrangeres av Sjemannskirken pa
Trinidad, som har gjort et stort arbeide. Mesterskapet er i full gang, men enni har si vidt
vi vet ikke alle bater hatt anledning til 4 delta.

La dette veere en inntrengende oppfordring til samtlige seilende kvinner og menn om 4 benytte
enhver anledning til 4 skaffe seg et sundt legeme. Det kan vel ogsd hende at sjelen vil gjennom-
ga noen smi forbedringer ved kameratslig samvar pi idrettsplassen,

Det beste ved dette arrangement er at alle deltar pd like fot — menn og kvinner — unge og
gamle, man setter ikke de samme krav til en sekstidring som til en femogtyveiring. Og si teller
sammenlagt resultat ombord ved premieutdeling, si det gielder & fi med si mange som mulig.

Reglene skulle vere kjent av alle, men vi gjentar allikevel det viktigste:

Klasseinndeling:

1. Menn til og med 45 &r.

2. Veteraner (Menn over 45 ir pr. 1/1 1967).
3. Kvinner.

Quelser:

100 m leop for menn

60 m lpp for veteraner og kvinner

Kulestat — alle klasser: 7,275 kg for menn, 4,0 kg for kvinner.
Hoyde m/ tillop — alle klasser.

Lengde m/ tillep — alle klasser.

Poengberegning:
Til grunn for utregningen legges «Poengtabell i Fri-idrett», utarbeidet av Statens Velferdskontor
for Handelsfliten.

Premiering:
1. Vandrepremie til beste bit. Denne vinnes til odel og eie etter 3 seire.

2. Minatyr av vandrepremien til drets beste skip.

3. Vandrepremie til beste enkeltmann/kvinne (uansett klasse) sammenlagt hvert dr. Vinnes til
odel og eie etter 3 seire.

4. Miniatyr av vandrepremie til beste enkeltmann/kvinne sammenlagt hvert ir.
5. Det oppsettes premier til de 3 beste i hver ovelse.

Det viktigste et jo som kjent, ikke & vinne, men & delta. Allikevel er det jo selvfalgelig ckstra
festlig 4 ha deltatt hvis man ogsi vinner.
Vi hiper pi stor oppsluting og ensker hver iser lvkke til med innsatsen.




Batenes posisjoner

T/T «Texaco Belgium» — gikk i desember fra havner i Vest-India med laster til USA. Fra januar
og 1 fire—fem mineder fremover giklk turene mellom Trinidad og diverse havner
pa Kontinentet, England og Skandinavia, T mai var det lasting i Pembroke for
Rotterdam, og i juni lasting i Milazzo for Sverige. I begynnelsen av juli tilbake
til Trinidad for USA. Fra Trinidad igjen 29/7 gir turen igjen til Europa og
Skandinavia.

M/T «Texaco Bogota» — gikk i Vest-India-fart med en avstikker til California. Deretter var
det Sverige som fikk besek, ferst med laster fra Trinidad i februar og mars, der-
etter last fra Milazzo i april. Fra 23. april til 10. juli 14 skipet i Goteborg for
periodisk dokking og maling av tanker. Forste reise derira gikk til Port Arthur
hvor det ble lastet 27. juli for UK.

M/T «Texaco Brasils — gikk fra Trinidad til Sverige, og deretter til Sandefjord for dokking
ved nytrirsskifter. T januar ble det lastet forst i Cork, Irland, og derettér i Pem-
broke for Europa. I mars ble det lastet pd Trinidad for Europa. Senere har skipet
lastet pd Trinidad og Curacoa for havner i USA og Se~tral-Amerika. Siste lossing
var i Montreal og Toronto 1 Canada, og 3. august lastes det i Cartagena for Danmark.

M/T «Texaco Britannia» — lastet 1 Milazzo i januar for Trondheim. Deretter Curacao for
havner i Vest-India. T mars ble det lastet pd Trinidad for diverse havner i Vest-
Afrika. Curacao igjen i april med lossehavner i Sentral-Amerika, og i mai ble last
fra Trinidad levert i California. Fra Trinidad 2. juni gikk ferden helt til Honolulu.
Etter en reise fra Port Arthur til England blir det igjen lastet pd Trinidad ca. 11/8
for Honolulu.

M/T «Texaco Europes — har stort sett laster pd Trinidad for havner i USA og Seatral-Amerika.
I juni kom skipet til Slemmestad ved Oslo, og gikk derfra tl Las Palmas for &
hente en last til Freetown, Mon-ovia. Deretter lasting i Abidjan for Lagos. Neste
last ble hentet i Pue~+o la Cruz for Port Arthur og Mobile. Skipet laster ca. 7/8 i
Houston, Texas, for Pembroke.

M/T «Texaco Norge» — gikk ut av Englandsfarten i slutten av desem“er, Trinidad leverte last
for Tallaboa i januar og Rotterdam i februar. S4 ble det Englandsfart igjen i mars
og april. Deretter Trin'dad et par ganger for Rotterdam og UK. 1 juni ble det
lastet i Milazzo for Europa, deretter Trin‘dad igjen for UK, og si Pembroke for
Rotterdam og Immingham. Skipet laster pd Trinidad ca. 14/8 for Rotterdam.

M/T «Texaco North America» — har hele tiden gt trofast pd havner i USA med laster fra
Trinidad og havner i Vest-India. I juli ble det lastet i New Orleans for Montreal.
Ca. 4/8 blir det lastet i Port Neches, Texas, for Pembroke,

M/T «Texaco Nueva Granada» — gikk mellom Pembroke og Rotterdam, UK og Kobenhavn i
desember/januar. 1 februar ble det Puerto la Cruz—UK, og i mars Vest-India—
Las Palmas. I april Punta Cardon—USA, og Trinidad—Geteborg. I mai og juni
to reiser Trinidad—Vest-Afrika. T juli er skipet i Vest-India igjen. 1/8 blir det
lastet pa Curacao, og 7/8 pi Trinidad for havner i Vest-India.

M/T «Texaco Oslo» — har gitr i Englandsfart med et par avst'kkere til Kontinentet. I april ble
det lastet i Milazzo for Antwerpen, og i mai pad Trinidad for UK/Kontinentet. Fra
slutten av mai har det vart Englandsfart igjen. Skipet laster i Pembroke 3/8
for ordre.

M/T «Texaco Skandinavia» — gikk i Englandsfart helt til mars. Da ble det lasting i Milazzo
for Antwerpen, og i april lasting pd Trinidad for UK/Kontinentet. Pembroke—
UK igjen i mai, og i juni Trinidad for USA. T juli ble det lastet pd Trinidad for
London, Rotterdam og Hamburg, Skipet laster pa Trinidad ca. 12/8 for UK.

M/T «Texaco South America» — var pi Azorene og i Sverige ved nyttirsskiftet. Deretter ble
det fraktet laster fra Trinidad og Curacao til diverse havner i USA bide pd est-
og vestkysten. I mai ble det lastet i Pointe Fortin for Vest-Afrika. I juni ble det
lastet pi Curacao for Sentral-Amerika. 11. juli heatet skipet last pi Trinidad for
Vest-Afrika, og si blir det lasting pa Trinidad igjen ca. 13/8 for UK.




