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SANDEFJORD




Det horer med til vir barnelerdom at vért lille land er en av verdens
ledende skipsfartsnasjoner, og vi regner med stoltebet ut at vi er den absolutt
ledende i forbold til innbyggertallet.

Det bar vart vanlig & se vdr skipsfarts fremgang som en frukt av dens
tradisjon. Dette er en narliggende konklusjon, for ingen annen naring bar
vel sd standbaftig som skipsfarten frembevet sitt serpreg og holdt fast ved
sine tradisjoner, Hl tross for den avanserte tekniske standard.

For mange vil det derfor komme som en overraskelse at skipsfarten bar
funnet grunn til & gd i seg selv ved & sette sporsmdlstegn ved sine bevd-
vundue prinsipper og metoder. Svaret er blitt at det er boyst pdkrevet ined
en opprydding og modernisering — sarlig innen personalsektoren.

Vi er allerede nidd videre til en radikal omvurdering av rekruttering, ui-
dannelse og organisasjonsformer bdde ombord og i land. For den enkelte
sjomann betyr dette ar det blir stilt vkede krav til hans faglige og menneske-
lige kvalifikasjoner samtidig med en nyvurdering og styrking av hans sosiale
posision.

Meget vil skje i tiden som kommer, — og det er nodvendig.

De beste onsker om en god sommer til alle ombord og hjemme.
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Utgiver: Texaco Norge A/S

Redaktor:

J. C. Jenssen
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Profil av
Sandefjord

For ware bdter betyr «hjem til Norges» som
oftest Sandefjord. La oss derfor presentere denne
byen nmrmere.

Leksikonet forteller at det var hayn her far
ar 1200, men det er vel for svakt tatt i. Vi
kjenner jo alle til Gokstad-skipet som ble gravet
ut i neerheten, og som daterer seg fra omkring
ar 900. Norges eldste by, Tensberg, er jo ogsi
naermeste nabo.

Sin ferste blomstringstid fikle Sandefjord etter
at det ble oppdaget svovelholdig vann her i
1837, og «Badets ble opprettet, Som forretning
er badet nedlagt, men navnet eksisterer frem-
dcles som en slags institusjon.

Senere fulgte sjofart og ishavsfangst. Seerlig
Ijent ble byen i begynnelsen av dette arhundre
da hvalfangsten i Antarktis tok til. For fem ar
siden var Sandefjord verdens sterste hvalfangst-
by, og den bar sitt preg av det. Hvalbitene pa
rad og rekke i havnen er vel det forste vi tenker
pd nir vi forestiller oss denne byen. Ni er
jo Park Hotell med hvalfangermonumentet i
forgrunnen blitt byens kjennemerke, men vi
synes personlig at hvalbdtene er mere tiltrekken-
de, det ligger en aura av eventyr over dem.

Hvalfangsten er gitt tilbake etter at fore-
komstene i Antarktis tynnes ut. Industrien har
imidlertid fatt et kraftig oppsving. De fleste
store bedrifter ligger forevrig ikke innenfor
selve bygrensen, men i Sandar, kommunen som
omgir byen. Halvparten av industriarbeiderne er
beskjeftiget ved A/S Framnaxs mek. Varksted.

Sandefjord bavn for 100 ér siden.

I arenes lop er jo wvére farver blitt et noksi
arvisst innslag pa verkstdeet. Det er riktignok
en fremmed bit som ligger i dokken pi bille-
det. Ved innseilingen til Sandefjord ligger en
annen bedrift som heller ikke er ukjent for oss.
Jotun Fabrikker A/S har levert ikke si lite av
den malingen som trengs nir skipet kommer til
verksted. Et annet navn som vi ogsd forbinder
med Sandefjord er A/S Thor Dahl, — mat mi
man jo ogsd ha.

Byen er ikke bare «business». Den er hygge-
lig og hjemlig. Vi kjenner ingen som ikke med
glede avlegger Sandefjord et besok.
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TEXACO-TANKER 5

T E N i
Hyvis teknikk blir for- T Vil
klart rent videnskapelig, 1550 REIDS BAMBTRYK I -
spekket med matematis- 1 ! FoRioLB Ti TEMPERATUR
ke beregninger som bare | i. AV KASTEN ELSBENS N
har interesse for forsk- S
o i et a2
ning eller for & bevise |§
at det er naturstridig og = 7|7 13 /
lage en perpetum mobi- o §§ wo £
le, da er det morsomme- PR §§
re 4 lese om den grenne 6o T— "f.:“g /e‘g
smaragd. 50— %g
Likevel har vi forstd- 4, 1 ].'? A Torve
elsen av  at teknikk- A & —
spalten i Texaco Tanker | 1 Helobpr |
blir godt mottatt, men v : /,_-—// [T
den har da heller ingen "% Mo e AR s VESEL
annen misjon enn A ta O 3 Zo o 55 Gs 3o Be

en titt pd den miten vi

anvender teknikken pa.

Mange har interesse av 4 skaffe seg kjennskap
til den teknikk vi benytter oss av hver dag, mens
noen har tendenser til 4 bli basert. Nir en idag
kan telefonere over hele verden, er det svert f3
som tenker pd hvorledes det gir for seg.

Vi hadde en kort artikkel om automatikl i
forrige Texaco Tanker, og er blitt oppfordret til
i komme med flere opplysninger om <«Texaco
Belgiumy.

Skuta har nd lagt et halvt ir bak seg og selv
om den hadde noen begynnarvansker sem en ny
type alltid vil ha, vet vi idag at forventninger
og oppfyllelse ligger ganske ner hverandre. En
ting vi var szrlig spent pid var pumpesystemet
hvor vi bestemte oss for a4 anvende skrue-
pumpen som vi ikke hadde erfaring med tidligere
utenfor maskinrommet.

Etter at pumpene var bestilt, oppsto det tvil
om deres evne til & suge slik som vi hadde forut-
satt og saken ble overlatt til matematikken og
naturlovene, — nermere bestemt Reids damp-
trykle - Mody diagram for motstand i rerene,
ledningens lengde og sugestussens #pning og
hayden.

De sorter som kom i betrakining og ble bereg-
net var Cyclohexane - Toluene - Flybensin - Van-
lig bensin - Parafin - Dieselolje og Tungolje.

Reids damptrykk, RVP, kan miles ved at en

3o “a
TEMPERDTIR CELSIUs

har et bestemt kvantum av spesiell vaske i en
lukket beholder som oppvarmes til 100° Fahren-
heit (37,8° C). Metoden er betegnet som ASTMD
323-58. Nar en har holdt denne temperatur sta-
bil en tid, kan en avlese trykket i pund eller
millimeter vannseyle.

Dette trykket har betydning i forbindelse med
sugningen da det er avgjerende for nir bensinen,
eller den vaeske som skal losses, gir over i gass
ved for heyt vakuum som igjen refererer seg til
for stor sugehevde. For enkelte sorter bensin,
bl. a. den sikalte eterbensin, (casing head gas)
er sugehoyden narmest 0. Texaco hadde et par
av sine biter i denne traden engang i tiden, og
plugglokkene til miling av niviet i tanken ble
erstattet med et glassvindu samtidig som det ble
satt Jufttrykk pd tanken for & presse fluidumet
opp i pumpen. Som oftest klarte trykket av gas-
sen 4 gjore tjenesten. De fleste maskinister kjen-
ner fenomenet ndr fodepumpen skal suge koken-
de vann, da vil vannet pd grunn av vakuum gi
over i damp og pumpen «flasher». Sugeheyden
mé derfor vare si liten som mulig.

I praksis mi en ofte innrette seg pa best mu-
lig méte, og derfor métte vi pi «Texaco Belgiums
bevege oss pd grensen av det tillatte. Det skulle
nemlig i et lite trangt pumperum settes inn 10
pumper med en lengde pd 2,5 meter. Noe annet




6 TEXACO-TANKER

enn vertikalpumper var det ikke plass til. Som
neynt tidligere, ble sugehoyden dessuten 3,75 m.
27 store ror skulle ga gjennom pumperoms-
skottet til tankene, og da det ikke lot seg gjore
3 fi rorene gjennom alle webbene (tverrspant),
mitte de legges pd toppen av disse. Bare dennc
hoyden utgjorde fra 1,90 til 2,60 meter over
bunnen. Hertil kom at 34 fjernstyrte ventiler
med en hoyde pd 1,4 meter skulle plaseres og 12
vanlige sluser. Alt méitte vaere tilgjengeliz for
reparasjon ved siden av at en mitte kunne beve-
ge seg dernede uten 4 gd pd knarne.

En ting som kan interessere er at da det her
var tale om 4 pumpe kjemikalier, som angriper
nesten alt det kommer i bergring med, kunne
ikke vanlig pakning anvendes i pumpene. En
bruker her den sikalte doble mekaniske tetning
bestfende av keramikk og rustfritt stil. Siden
pumpene ikke kan bruke det som pumpes til
kjpling av pakningen, matte et separat kjolesys-
tem innrettes for pakningen. Selvfolgelig mitte
hver pumpe da ha sin egen kjolepumpe. Denne
far kjeleoljen fra en tank gjennom en kjoler.
Skulle kjolingen av en eller annen grunn stoppe,
vil et flowmeter (vinger som gar rundt av olje-
strammen) vise det pa kontrollrommets «Autro-
nicas-apparat samtidig som en hey temperatur i
pumpen ogsd gir signal. Meningen et  gjore hele
pumpestasjonen si sikker som mulig selv om det
kanskje blir lict komplisert og dessverre nolesd
dyrt. Men skuta er ogsi laget for 4 fore dyre las-
ter med opptil 37 sorter, dog bare 10 uten noen
spesialpreparering av lasten eller drenering av
ter og pumper. En liter av spesialproduktene kan
komme opp i en pris av 3 kroner og kan ved si-
den av vare bide ildsfarlig, opplesende og giftig.

Alt mi ut av tankene og her mi en anvende
stpvsugeren. Istedenfor 3 gi sugestussen kirke-
klokkeform (bell mouth) snur en klokka pa
hodet slik at det blir en trang dpning nederst
og det er jo slik stovsugeren set ut. Innsnevrin-
gen pa sugeroret er 25 % av sugererets areal.
Denne er som bekjent bare brukt for 4 ta ut
de siste rester i tanken, men kan ogsd brukes til
i toppe tanken, d.v.s. 4 fylle tanken langsomme-

re for den blir helt full.

Vi md som vanlig bruke tegning for 4 for-
klare systemet, og viser ogsi et damptrykk dia-
gram som vi har fitt av ingenier R. Molvik ved

Forts. side 31.

et
[N

S4 skulle det ogsd en dag hende i Texaco. Te-
legram fra «Texaco Norge»: Propellen losnet og
henger fast i roret — med angivelse av tid og
sted — fint ver.

En slik melding kan fi den pertentlige kon-
tormann til & hoppe i stolen. Kartene skal under-
sokes for distansen til nermeste havn, bergings-
selskaper kontaktes, priser kalkuleres, det skal
prutes om betingelser for tauing og reparasjon.
Lastemottagerne, som i dette tilfelle var England,
sitter og venter pd lasten, det var stor knapphet
pa bensin pd grunn av sjpmannsstreiken.

Hvis et bergingskompani forlanger «No cure,
no pay» for buksering, blir det berging og et
millionbelop & betale. Vi var inne pa tanken 4
la «Texaco Britannia» hjelpe sasteren over havet,
hun skulle samme vei. Det var snakk om dokking
pd Curacao, og til slutt ble det til at en taubit

Foris. side 15.
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Maling

Det er lenge siden vi
skrev om maling, og det
er vel ni pi tide 4 min-
ne om hvilke store ver-
dier vi har & ta vare
pd i denne forbindelse.
Hvert dr bruker rederiet
ca. 1/2 million kroner
til maling. De siste drene
er det i tillegg kom-
met yttetligere utgifter
etter hvert som malinge-
ne er blitt mer avansert
og derfor krever spe-
sielle forhandsbehandlinger. For at dette arbeidet
skal lonne seg, er det derfor viktigere enn noen-
sinne & ta vare pid malingen pd beste mate. Det
store arbeidet og de store utgifter skulle jo
helst ikke wvzre bortkastet.

Vi skal forseke 3 gi en orientering om de ma-
linger som er kommet pid markedet de siste
5-6 ar, og hva disse malinger krever av forhinds-
arbeide og vedlikehold.

La oss ferst ta forbehandlingen. Sandbldsing
er den desidert beste og sikreste méte for fjer-
ning av rust. Metoden krever imidlertid spesial-
utstyr og trenede folk, og ma derfor gjores under
dokking. Vi skal derfor konsentrere oss om de
arbeider som det kan bli aktuelt 3 utfore om-
bord.

At underlaget mi vare rent for maling pi-
fores, bor vere en selvfplge. Hvis det skal males
pa ubeskadiget gammel maling, mi overflaten
forst vaskes med ferskvann, gjerne tilsatt synte-
tisk vaskemiddel eller soda med etterfglgende
spyling med rent ferskvann. Maling pd salt gir
darlige resultater. Spyling med slange og skrub-
bing er best for & fijerne salt— & spare pa van-
net er dérlig ekonomi. Serg for at flaten blir
grundig terr for malingen péferes, men wvent
ikke for lenge. Saltet legger seg fort pd igjen.

Er stilet allerede angrepet av rust, mid los
maling og maling hvor det forekommer under-
rusting fjernes. Rusthindrende maling (menje/

primere) har best effekt hvis den péferes bart
metall eller eldre, intakt, rusthindrende maling
uten underrusting.

Det kan benyttes flere metoder for fjerning av
rust og forurensninger pa stalet. Rustpikking
med etterfplgende skraping og stalbprsting er
den vanligste metode. Forst rustpikkes flatene,
hvoretter det skrapes grundig og avsluttes med
stilborste, helst roterende. Spar ikke pa kref-
tene under stalborstingen, En ckstra innsats her
gir gode renter i form av lengere levetid for
malingsystemet.

N& vil dere silkert, og med god grunn, hevde
at si store som skipene er i dag, er det ikke
mulig & gjennomfere en grundig og tilfreds-
stillende forbehandling med konvensonelle red-
skaper. Dette gjelder ilkke minst pd skutesiden
hvor hindskraper eller hindbarster eller endog
lraftdrevne roterende hindberster har for liten
kapasitet. Det er da ogsd Arsaken til at vi, sd
langt det er anledning sandbliser skutesiden og
beltet og gir en grundig behandling ved verk-
sted med avanserte malingtyper. Selv disse ma
imidlertid ha et tilleggsstrok fra tid til annen,
og for dette ma det vaskes, spyles, torkes og bar-
stes grundig.

For 4 gjore denne jobben mulig og for 4 hjel-
pe de bitene som har underrust, ujevne over-
flater os.v. har vi en tid forsokt & lage en

Forts. side 14.
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GAMLE MINNER

Av H. Thune

mla.

«Politaire»

Néverende maskininspektor H. Thune foran biten som ban minnes i
denne artikkelen.

Det finnes vel ingen i Texaco som ikke har
hort om «SOLITAIRE», en underlig skrue av
en tankbdt som dengang hun ble bygget i Bath,
Maine, i 1920 var noe utenom det vanlige. Nav-
net betyr «den ensliges, for eksempel en som
legger kabal, eller et smykke med bare en dia-
mant. «SOLITAIRE» ble det siste skip som gikl
ut fra Texacos cget skipsbyggeri, og var utstyrt
med mye som 1i langt forut for sin tid. Alle
lasteoljepumpene var plassert i et pumperom
helt forut. Skuta hadde temmelig skarp bau, der-
for ble pumperommet plassert der. Det ga god
oppdrift forut. Alle pumpene derimot ble satt
igang fra maskinrommet helt akter. Slikt kalles
idag for fjernstyring. Riktignok bruktes ikke
transduktorer, dioder eller transistorer, men siden
det var elektrisk drift av pumpene, ble disse
ganske enkelt startet med en stor forniklet bry-
ter. «SOLITAIRE» var en ren motortanker, det
fantes ingen andre kjeler ombord enn de som
ble brukt i byssa. Elektrisk kraft ble skaffet av
tre Fairbank Morse hjelpemotorer av semidiesel
typen, en mitte bruke en glodespiral for 4 fa
dem til 4 tenne nir en skulle sette dem igang.

Det var to hovedmotorer av McIntosch Sey-
mours fabrikat, Auburn, New York. En underlig
blanding av Polar diesel M.AN. og Burmeister
og Wain. Maskinene kunne kjores pd tungolje
og var utstyrt med elektrisk oppvarming av olje-
tankene (dagtanker).

Hver motor var pa bare 500 aksel hestekrefter
ved 150 omdreininger, og farten ble 9 knop pd
last. «SOLITAIRE» ble satt under norsk flagg
i 1934 etter at hun ble ombygget til smoreolje-
bat ved Nakskovs Skibsvarft. Det ble ikke gjort
noe med maskineriet unntatt at det ble innsatt
en donkeykjele til 3 varme opp lasten med, og
de fire skorstener ble omgjort til en eneste en.
Denne donkeykjelen ble det mye brik med. Den
hadde ikke noe sertifikat og hadde tidligere sttt
ombord i en gammel lekter. Det var vanskelig a
fi den godkjent av Lloyds, men etter at den falt
ned fra stor heyde i en kran og var like god,
ja, si métte den vare god for de 3 kg trykk den
skulle brukes til.

Toppstengene ble kappet og gjort teleskopiske
for at «SOLITAIRE» skulle kunne komme un-
der broene og opp til Manchester. Det ble laster
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i Port Arthur for Dagenham - Antwerpen -
Rouen og Manchester, og siden lasten besto av
fin smereolje, var det verdier for adskillige
millioner hun hadde ombord. Det forckom aldri
miksing av den mangfoldighet av cljesorter som
var ombord, og skipperen skrot av at han kunne
ta flere sorter enn det var lastetanker til uten 4
mikse. En skipperskrene naturligvis, men den
ga likevel uttrykk for at en var pipasselig og
matte klare det umuligste.

- «SOLITAIRE» var bare pd 4 750 tonn dw. og
med bare 414 fot fribord. Nar den passerte under
broene i Manchester, var det sikkert mange som
lurte pd hvorledes den hadde klart seg over At-
lanteren. Ute i Atlanteren vakte den oppsikt
blant de biter den passerte for den forte 4 store
seil. Seilene hadde ligget ombord fra den tid den
skulle gjere en Afrikatur under amerikansk tlagg.
Ingen trodde vel noe pd at «SOLITAIRE»
kunne gjore noen god fart med seilene alene,
men da skuta var grov til i slingre, si stottet
seilene godt opp nar bidevinden trengte pa og
rotet sjgen opp.

«SOLITAIRE» ble klappet og stelt med som
en yndlingshund, og i 1935 fikk hun stremlinje
ror og nye propellere. Farten skulle opp 1 10
knop og begge hovedmotorer matte si settes opp
i 200 omdreininger. Det ble min jobb, og den
forste tur fra Nakskov til Port Arthur hadde vi
ogsd 10 knop i gjennomsnittsfart. Maskinene var
solide og ble ikke overbelastet. men smeringen
var primitiv i forhold til motorene idag. Veiv-
lagrene ble smurt ved sentrifugalkraften i en
ring pd veiven, krysslagrene ved hjelp av en skop
som skrapet olje fra sylinderen ned i krysset.

«SOLITAIRE» var pa en mite ogsd et prave-
skip, deklk- og maskinbesetning samarbeidet
uten hensyn til arbeidets art. Den som ikke
klarte dette, mittc se seg om etter en annen
jobb, men det forekom vtterst sjelden.

Sa kom siste verdenskrig, og i den forste for-
virring som oppsto gikk «SOLITAIRE» fra sted
til sted for den tilslutt ble kvitt lasten. Merke-
lig at hun ikke da matte sin skjebne. Heller ikke
senere, for det ble mange turer over Atlanteren
under krigen. Som oftest tuslet hun avsted alene
nfr hun ikke klarte & holde konvoien og ble
derfor senere satt i amerikansk kystfart, som var
vel si farlig. Tilslutt endte hun i Moskito-farten,
Venezuela—Curacao, og kom trott og sliten til

?vg,,
Her kan vi tydelig se de fire skorstenene. De er

bygget inn nd, men stikker bodeme opp over
kantern.

Sandefjord og opplag i 1949. Maskineriet var
fremdeles i brukbar stand etter 30 ir da hun ble
solgt til opphugning, s det var litt av en skam
at hun matte gjore sin siste reis i enden pa en
taubat.

Flere dr etterpd kom det en foresporsel fra
Ardrossan i Skottland. Noen hadde kommet over
en gammel skipsklokke med navnet «Solitaires»
pa, og den skulle foraxres til en skolelerer som
visstnok hadde vart litt av en Ulabrand i sin
tid, og hadde wvert aktivt med i redningen av
sjofolk pd kysten der borte. Dataene ble sendt
og klokken er vel nd det siste minnet fra en
gammel, god sliter i Texacos tjeneste.

RETTELSE FRA FORRIGE NUMMER:

1 julenummeret av Texaco Tanker hadde det
dessverre sneket seg inn et par trykkfeil. Pi
side 8, forste spalte, siste avsnitt, skal sti 15-20
hestekrefter. P4 side 9 stir det i forste spalte
at Dimetcote er en organisk sinkmaling. Det skal
naturligvis std U-organisk.




TEXACO-TANKER

Qi langtart med WT ,Texaco Surope”

Av Loyd Granlund

I forrige nummer av bladet bragte vi en beretning om L. Granlunds inntrykk
fra sin reise med M/T «Texaco Europes. Beretningen fortsetter ber.

Den lasten M/T «Texaco Europe» nd hadde
med seg fra Las Palmas var fyringsolje nr. 3,
og en del av denne oljen skulle fores helt opp
til Sveits. Flere lektere kom langs siden for i
hente sin del av lasten. En av disse lektere hadde
navnet «BAHRAIN», hvilket et nydelig forat-
beidet navnebrett fortalte. Samtidig som to lek-
tere lastet fra M/T «Texaco Europe», losset
skipet til Caltex-anlegget i land. Nar en ser pi
alle de motoriserte lekterne som trafikkerer
Antwerpens havneomridde, mi en vare oppmetk-
som pi at det i Belgia, Holland og til dels ogsa
i Tyskland er meget godt utbredt vannveisystem,
med seilbare clver og kanaler.

For Tysklands vedkommende kan man nevne
elver som Elben, Oder, Rhinen, Donau og Weser,
som tilsammen utgjer vel 3 500 km farbar vann-
vei for hundrevis av motoriserte lektere, og her
finnes veldige innlandshavner som Duisburg,
Ruhrort og Mannheim.

Holland har meget gode kommunikasjoner.
Landet har over 6 900 km seilbare elver og kana-
ler; dette er det dobbelte av den totale lengde
av landets jernbanenett.

Belgia har bare 1 600 km seilbare elver og ka-
naler. Den mest kjente kanal er Albert-kanalen
som forbinder Liege med Antwerpen. I den
hovereliggende sorlige del av landet mi det kom-
plisert sluseanlegg til, og trafikken pa disse vann-
veiene er derfor ikke si livlig som i Holland.

Antwerpen er Belgias kommersielle hovedby. Den
ligger 80 km opp fra havet, men likevel nér tide-
vannet opp til byen, enda den egentlige elve-
munning, som kalles Wester Schelde, ikke dpner
seg for nedenfor byen. Antwerpen har kanalfor
bindelse med Meuse og Rhinen,

Mens skipets last ble fordelt til de rette motta-
gere, tok vi oss landlov, med kaptein H. Sukke
og frue som velvillige veivisere. Det er sa uende-
lig meget man kan ha lyst til & se i Antwerpen,
men byen er stor og det man ikke rekker ni,
far man utsette til et senere besok. Den store,
mektige katedralen med utsmykning av Rubens
kom vi dessverre ikke inn i; heller ikke den
store middelalderfestningen Sten som ni rommer
Antwerpens sjofartsmuseum. Like ved Napole-
on-dokken, som i dag danner grunnlaget for
Antwerpens posisjon som en av de store verdens:
havnene, finner vi den nest eldste av Sjemanns
misjonens kirker. Den har en kummerlig for-
tid, men kan nd by sine sjpmannsgjester romme-
lige og tidsmessige lokaler. Her ble vi hyggelig
mottatt av stasjonens prest, herr Fr. H. Asche,
og noen av hans medarbeidere; de evrige var
pa skipsbespk. I samtalens lop fikk vi forstdel-
se av hvilken oppgave det mad veere d tjeneste:
gjore ved en sjpmannskirke. I for eksempel Ant
werpen er den totale kailengden 8 norske mil
Da vi besplcte Antwerpen, 13 det 32 norske skip
i havnen, og alle disse skulle besokes. Ofte er

oppholdet i havnen bare

AENTWERPEN

er av noen fi timers
varighet, men Sjemanns-
kirken folger godt med,
og ved selvsyn si jeg
at M/T «Texaco Eu-
ropes ikke hadde ligget
lenge ved kai for assi-
stent Abraham Preste
kom ombord med inn-
bydelse til kirkens for-
skjellige arrangementer.




TEXACO-TANKER 11

Tonnasjemessig ligger Norge pa 2. plass med
1721 skip som anlap Antwerpen i 1964; for 1965
hadde kirken ikke noe tall, men med den stadig
stigende skipstrafilkken, er tallet for 1965 sikkert
storre. Mange av skipene har faste ruter pd byen
og anloper folgelig havnen mange ganger i lopet
av ot dr. Sjemannskirken i Antwerpen hadde
over 3000 skipsbespk i fjor. Presten fortalte
at gamle notater viser at ca. 100 ir tilbake var
skipenes opphold i havnen minimum 3-4 uker,
noc som den gang var meget kort. I dag har
enkelte skip et opphold pd bare 3-4 timer.

Etter det hyggelige besok i kirken, tok vi en
runde i byen for & bese oss for vi la lkursen
tilbake til skipet som skulle forhale. Det var ikke
lagerplass nok ved oljepiren, og det som ikke
oljelekterne tok i mot, matte losses ved kai 275
(Havenbehandelingen). For 4 komme dit, mitte
M/T «Texaco Europe» gjennom Kong Baduoin-
slusen. De taubdtene som tok i mot oss inne i
det nye havnebassenget var meget nye og moder-
ne. De var utstyrt med Voigt-Schneider-propel-
lere, og felgelig kunne de mangvreres alle veier,
fremover, akterover og sidelengs. Vel forteyet
ved kai 275, fikk vi pd ny landlov, og denne gang
var kaptein Suldee og vi invitert til Norges-aften
i Den norske klubb. Her holdt ambassader Hal-
vorsen forst et foredrag om Fellesmarkedet, sene-
re var det middag. Det var hyggelig 4 treffe
s& mange nordmenn, de fleste bosatt i Ant-
werpen. Jeg var natutligvis s «uheldigs» a bli
plassert ved siden av kaptein og maskinsjef pa
M/S «Salta», sd det gikk i bitprat hele tiden.

Neste dag ble det bare tid til en kortere rund-
tur 1 byen med et siste besok i Grand-Basar for
3 kjppe suvenirer for pliktene kalte oss ombord.
M/T «Texaco Europes var utlosset og klarert
for Sandefjord. Vel ute fra kaien mdtte skipet
imidlertid ligge til ankets og vente pd gjennom-
fart i slusen. Det var slik trafikk at det ble mot-
ke kvelden for M/T «Texaco Europe» fikk pas-
sere, enda 5—6 stprre og 6—8 mindre skip fylte
slusen hver gang.

Den losen som tok skipet gjennom slusen beg-
ge ganger, var innfadt belgier, men hadde i are-
nes lop loset s& mange norske skip at han snak-
ket et meget godt norsk. Hans navn har jeg dess-
verre glemt, men mange av redicrets seilende
offiserer kjenner ham sikkert. Her si jeg for
forste gang skip utstyrt med lampe i formasten,

som var synkronisert med skipets tyfon og ga
hvitt lys horisonten rundt ved bruk av tyfonen.
Losen uttalte at dette var noe nytt, som var til
meget god hijelp i trafikkerte farmann.

Mens skipet var pi vei nedover Schelde, var
dekkshesetningen forlengst i full gang med for-
beredelsene til tanksjau. Tanker ble spylt og
steamet, og pumpemann Skauge sorget for at
tanker etc. ble lenset etter hvert som rengjeringen
skred fremover.

Quersiktskart over «forbudte soner» i Nordsjoern.

Vel kvittert losen ved Flushing, merket vi at
n4 skulle vi ut i Nordsjoen senhastes. Det blaste
med styrke 5-6, og sd grunn som Nordsjoen er
utenfor den hollandske kyst, hev skipet kraftig
pé seg. Det var lite ballast inne, og etter hvert
métte mere tas inn. Besetningen tok ni del i
tanksjauen med liv og lyst for det var meldt
storm, og alle lengtet etter 4 fi jobben unna-
gjort for styggevaret tok til for alvor. Fer ski-
pet kom inn i sonen, ble rust etc. som var tatt
opp fra tankene, dumpet i haugen pd dekk, og
vel ute i sonen gikk alt overbord. Arbeidet gikk
i ett, time etter time, natt som dag, enda veeret
tiltok. Vindstyrken wvar oppe i 10, og skipet
hev og ristet pd seg sd det enkelte ganger var
litt av en kunst for besetningen 4 bevege seg
nede i tankene; mye overvann ble det ogsd. Det
skal sies til besetningens ros at alle var arbeids-
villige. Selv fra byssa og messa ba enkelte om
4 fa jobbe overtid pi tankene. Etter d ha slingret

Forts. side 31.
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Nar en ting blir passe gammelt og glemt, er
det pi tide 4 ta den frem igjen, gi den et annet
navn og fi en flink selger til 4 lansere den som
siste nytt.

Vedderen ble i sin tid brukt pi romerske ga-
lefer. Den var av hardt tre eller bronse, gjerne
utstyrt med horn og eyne. En slik hird skalle
var et fint redskap til 4 ramme andre skip med,
og ble brukt, minus horn og eyne, pd krigsskip
opp til 1965. Dengang hadde en fitt erfaring for
at et panserskip med slik baug skar lettere gjen-
nom vannet og gjorde bedre fart enn et skip uten
slik vedder. Forst etter at en fikk de store vann-
bassenger (modelltanker) til & preve de forskjel-
lige skipsformer i, kunne skipsingenigrene kom-
binere sine matematiske beregninger med prak-
tiske eksperimenter. Disse dreide seg i farste
rekke om den sikalte baubelge. Gamle bilder
viser at et dampskip (tramp) har en liten vakker
skumdott foran bauen. Skuta ruslet bedagelig
avsted med 89 knops fart og her besto frik-
sjonen praktisk talt bare av skipets form og skips-
huden.

Nar sa ct skip kommer opp i 16-18 knops fart,
vil det vann som skuta skal skyve foran seg, ut-
giore en betraktelic motstand. Eksperimenter
viser at motstanden oker med opptil 50 % av
den totale motstand,

\Vedlderen

Av H. Thune

Skipsingenigrene fikk her stotte av sine kom-
pliserte matematiske beregninger ved at de i en
modelltank kunne méle formen og lengden pi
baubalgen. Enhver forandring til det bedre var av
storste betydning og med en modell er det ingen
kunst 4 legge pa litt voks her og der for a fa
en som glir lettere gjennom vannet,

Pi dette vis kom vedderen tilsyne igjen, og
si var det det nye navnet: Pi norsk ble det palse-
bau, men rambau synes 4 veere mest anvendt.

Bauen ellers blir den samme knivskarpe som
for, for det sier seg selv at bulben mé veare i en
viss dybde under vannet. Den enkleste miten 4
forklare det pad er at bulben virker som en pum-

Vannet som skuta skyver foranm seg, koster penger. Bolgen bak betyr
etterlatte hestekrefter.
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pe, den lager et hull under vannet som bau-
belgene mi fylle ut. Skipskenstrukteren derimot
vil antakelig uttrykke seg slik:

Baubolgen sctter opp sitt eget bolgesystem og
bulben sitt. De to systemer skal kombineres pa
en slik méite at trykket reduseres til et punkt
under det som bauen alene ville gjpre.

Bulben virker best mellom 15-20 knop, den
mi ha en passe avstand under vannet og ha en
storrelse som kan balansere med bolgedalen etter
baubslgen. Men alle ting har sine fordeler og
det motsatte. Konstruksjonen er meget dyrere
enn den konvensjonelle. Eksperimentene koster
opsd mange penger. Riktignok gir den litt opp-
drift forut, men i hey sje vil den slamme kraf-
tig, og virkningsgraden blir motsatt av hva den
skal veere. Ved redusert fart er bulben uten be-
tydning.

I marinen har den ingen betydning lenger
hverken som ram eller bulb. Grunnen er at ved
hoy fart vil baubselgen bli lenger og bulben
trykke vannet opp i neste bolgetopp.

Det er ikke si lenge siden en begynte med
bulben og formen varierer med den type skip
som fir den. Texaco har tre tankskip med slik
bau og et rederi «Trident» som samarbeider med
Texaco, har gjort gode erfaringer med tankskipet
«Orissa». Etter eksperimenter i modelltank fikk
den en rambulb-fasong som viste seg d veere me-
get cffektiv. Farten ble hele 0,28 knop sterre pa
lastet skip og 0,63 knop sterre pd ballast, sam-
menlignet med sine tre sesterskip uten rambulb.

Nir slikt forekommer, skulle en tro at alle
tedere ville bli interessert, men det nytter ikke
i sette samme nese pi alle slags skuter. Selv om
modelltankprevene faller heldig ut, vil resultatet
i praksis kunne variere. Eksperimentene er alli-
kevel npdvendig for 4 oppnd bedre resultater
og nir det hjelper med en pelse forut, hyorfor
ikke ogsd sette en pd akter? Med dette er en
alt i full gang, for det er like viktig 4 redusere
motstanden her. Alle sjofolk vet at skuta drar
en god del sjo etter seg, dessuten er det viktig a
fa en fin form rundt propellen, Den begyvnner
a lighe en polse, men noe riktig navn har den
ikke fatt enna.

For overstyrmann Frank Olsen var 30. januar
1966 en riktig jubileumsdag. Det var nemiig
da 30 4r siden han som 21-iring kom til Texaco
og spurte pent om han kunne fi en jobb,
hvilket han fikk. M/T «Europe» 1i i Amster-
dam og trengte en matros. Det skulle nesten
veere unodvendig 4 si at matrosen kom fra Aren-
dal. P& M/T «Europe» kom forfremmelsen fort,
og allerede etter 135 4r finner vi Frank Olsen
som batsmann. I dagens situasjon kan der vare
morsomt 4 bemerke at var jubilant hadde styr-
mannsskolen da han gikk ombord i M/T «Euro-
pe». Han monstret av i desember 1938, og etter
2 mineders feric begynte offiserskarrieren med
forste uniformsstilling som 3dje styrmann pi
M/T «Nueva Granadas.

Frank Olsen har gjennom arene tjenestegjort
pi flere av vire skip, sist som overstyrmann
pd M/T «Texaco Britannias.

Jubilanten er behorig hyldet, og har fart sitt
hindfaste bevis, gull armbandsur, for sin inn-
sats. Texaco Tanker gratulerer med jubileet, og
onsker fortsatt mange gode Texaco-dr for Frank

Olsen.

ANDRE JUBILANTER
Vi gratulerer ogsd felgende jubilanter med

runde Ar:

Pa kontorei:

Regnskapssjef Alfred Taxt - 20 4r-5/11-65
Personalsjef J. C. Jenssen - 20 dr-11/3-66
Driftssjef A. Kr. Roysen - 20 ar- 1/4-66
Forhyringssekr. L. Granlund - 20 ar- 3/5-66
Avdelingssjef G. Langfeldt - 20 8r- 5/6-66
Pa bétene:

Kaptein Ove Granlund - 20 dr-11/865
1. maskinist Age Nordby - 15 ar-31/5-66

2. maskinist K. Rogne - 15 &r- 6/6-66
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MALING —
Forts. fra side 7.

maskin som bide banker og berster og som kan
bevege seg pa bide horisontale og vertikale fla-
ter, Det siste oppndr vi ved en luftspalte mellom
magneter og skipsstlet. Maskinen, som vi tar
med et bilde av, er under utpreving pi M/T
«Texaco Norges, og vi hiper dette vil resultere
i at vi fir et praktisk hjelpemiddel i malings-
vedlikeholdet.

NB! Ingen maling vil med godt resultat kunne
birukes utenpd rust.

Ved forsteklasses forbehandling kan man ti-
doble en malingfilms levetid. Jo mer arbeid og
omsotg man legger i forarbeidene, jo lettere vil
man slippe senere. Foruten at forbehandlingen er
den viktigste del av alt malerarbeide ombord,
er den som oftest ogsi den mest tidkrevende del.
Serg for 4 planlegge arbeidet slik at grunn-
stroket kan paferes umiddelbart etter at for-
behandlingen er ferdig. For at grunnstrgket skal
kunne gi full beskyttelse, md det inn i alle porer
og ujevnheter i flaten. Dette oppnir man best
nar man bruker pensel. Ved hjelp av f.cks. rull,
vil luft og fuktighet lett bli stengt inne i sma
fordypninger i overflaten, og dermed er rusten i
gang igjen for man vet ordet av det. Bruk derfor
alltid pensel ved pafaring av forste strok.

Maling og fuktighet gar aldri godt sammen.
Scly s smi mengder vann pd underlaget at det
vanskelig kan sees, vil kunne odelegge arbeidet
helt. Planlegg derfor arbeidet slik at malingen
kan pifores mest mulig i tert var, og begynn
aldri med forbehandling i grivar eller regn.
Unngi ogsi 4 male i kalde ver. All maling vil
2 redusert hefteevne til underlaget ved paforing
ved lave temperaturer. Underrusting forekommer
ofte pi flater som er malt ved 0° C eller kaldere.
Det er ogsa da sterre fare for usynlig fuktighet
pd underlaget.

Og sa noen ord om de forskjellige malingtyper.
Vi skjeldner gjerne mellom to hovedgrupper: De
konvensjonelle og de avanserte malingtyper. De
konvensjonelle malinger blir fremstilt pd basis
av naturlige rdstoffer, oljer, alkyder o.l. Disse
malinger er av en-komponent type, d.vs. de er
ikke herdende, og de reagerer som regel med
surstoffet i luften under terring, Disse malinger
kan utvikles meget langt, og bli sveert avanserte
pd sin mdte.

Den andre hovedgruppen, de avanserte malin-
ger, blir fremstilt pA syntetisk basis, de sikalte
plast-malinger. Denne gruppen kan igjen deles
i to: de «fysikalsk torrende» malinger som er
av en en-komponent type og de «kjemisk herden-
de» som er en to-komponent type. Vi skal for-
klare forskjellen neermere.

Til de fysikalsk torrende horer vinyl og lklor-
kautsjuk. P4 grunn av lpsningsmidlene i disse
malinger kan man stryle dem oppi tidligere
pafort maling av samme type. Vinyl-malinger
brukes ikke under vann, da den er emfintlig
for vaete og ogsa for kulde. Klorkautsjuk derimot
kan ogsd benyttes under vann. Disse malinger
kritter noe, og blit derfor helst ikke brukt pa
overbygning.

Til de kjemisk herdende malinger horer epoxy-
malinger og polyurethan-malinger, populert kalt
DD-lakk. Disse typer er som nevnt, to-kompo-
nente, d.v.s. at de leveres i to komponenter, base
og herder, som mi blandes sammen for malingen
pifores. Etter blanding mi malingen péfores
innen 24 timer. 1 disse malinger foregir en
kjemisk reaksjon som virker sperrende slik at
malingen ikke lpses opp, og det har derfor ingen
hensikt 4 male med disse malinger oppd tidligere
pafart strok.

Epoxy-malinger kan med fordel brukes under
vann og i tanker. De kritter imidlertid noe, og
blir derfor vanligvis ikke benyitet pd overbyg-
ning.

Polyurethan-malinger er eksepsjonelt verbe-
standig, og er derfor den maling som sarlig bru-
kes pa overbygninger. Den kritter ikke, holder
seg blank, og riktig péifert holder den i 10-15
ar uten vedlikehold.

Til slutt vil vi innprente felgende regler:
Bruk aldri konvensjonelle malinger, d.v.s. olje-
eller alkydmalinger oppd avanserte (plast) malin-
ger. Losningsmidlene i de konvensjonelle malin-
ger er ikke sterke nok til at de to typer kan
forbindes med hverandre, og maling og arbeide
er bortkastet.

Bruk aldri avanserte malinger oppd konven-
sjonelle malinger. Losningsmidlene i de avanserte
malinger er for sterke, og virker omtrent som
lakkfjerner.

Bland aldri konvensjonelle malinger med avan-
serte malinger.
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Folg alltid neye bruksanvisningen pa boksen
med hensyn til event. tynning, antall strgk, om-
raring etc.

Og sist men ikke minst:

Gjor forarbeidet grundig og spar dere selv for
mye av arbeidet med rustpikking og maling
i fremtiden.

ET UHELL —
Forts. fra side 6.

ved navn «Sparrow Point» skulle dra skuta til
Trinidad for lossing. Ingen dokk ledig pd Cura-
cao, si skuta mi tippes for 4 fi propellen over
vannet slik at den kan repareres uten dokking.

Vi mi regne med at propellerakselen kan ha
tatt skade. Reserven ligger 1 Sandefjord, si vi mi
fi «Texaco Skandinavia» til 4 levere sin aksel.
Hvorledes skal dette foregi uten kranhjelp? Ved
i ta propellen ut gjennom skutesiden? Dette
var bare noen av de viktigste problemer som mdt-
te loses i en fart.

Det er forste gang 1 Texaco Norway’s historie
at en propeller lpsner, og nd er spersmalet hvor-
dan slikt kan skje.

En fir huske pd at ved full fart forover blir
propellen skjavet opp pd konusen med en kraft
pa over 60 tonn. Den skulle siledes ikke falle av
unntatt ved sakking pd maskinen eller akter-
overgange.

Vi har meget knappe opplysninger om saken,
da det har veert umulig 4 foreta undersokelser
pa grunn av sjogang. Det er blitt opplyst at pro-
pellen antas 4 henge pd akselen. Det blir da som
vist pd skissen, med en vinge pa hver side av
roret, slik at dette blir 13st fast i 25° vinkel til
styrbord. Dette gjor tauingen besverlig, og far-
ten er deretter — fra 2 til 4 knop. Taubiten har
dagsbetaling, si «more days — more dollarsy.
Uten 4 beskylde noen for sendrektighet, fir vi
vaere glad til nir skuta kommer vel i havn.

Et sporsmil som vi ikke har fitt svar pd, er
om akselen er brukket i forkant av konusen.
Svaret far vi forst nidr «Texaco Norge» kommer
vel i havn. I skrivende stund er hun 2 dager fra
Trinidad — og si fir vi se.

IN MEMORIAM

Pumpenann Olav Dalbeim, M/T «Texaco Oslo», ble plutselig revet bort ombord
den 18. april i dr mens skipet var pd reise fra New York til Trinidad.

Olav Dalheim begynte i vért vederi som motormann ombord i MJT «Texaco
Britanniay i januar 1963, og var senere ogsd motormann ombord i M/T «Texaco

Oslos. !

Vi som kom i kontakt med Olav Dalbbein lzrte ham i kjenne som en pélitelig
sjomann — alltid vennlig og full av iver etter & utfore sitt arbeide il alles til-
fredshet.

Vi sitter igien med bare gode minner om ef samarbeide vi gierne skulle batt i
mange dr fremover.
Pumpeniann Olav Dalbeims bire er fort ril bans bjemsted i Trondbeim. Han
etterlater seg hustru Mildred Dalbeim.
Vi lyser fred over hans minne.
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Hvor befinner de forskjellige seg?

VED LOYD

Bt Kaprein Overstyrm. 1. siyrmann 2. styrmann  Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist
M/T «Texaco J.C. Chris- I.Bakke K. Johansen Th. Skars- N.S.Hansen N.G. Fisker- J. Vargdal
Belginm» tensen vag* strand
M/T «Texaco J. Bjorge S. Einvik B. Johansen J. Eriksen Bj. Henrik-  J. Nilsen SEESED
Bogota» sen Lavland Granlund
M/T «Texaco R Horseng  S.G. Sivert- G. Stallvik  B. Snekkenes J. Johannes- H. Uppheim P, Olausen
Brasil» sen sen
M/T «Texaco O.A.Isak- S.Flo K. Renning T. Skjolseth®* E.Lian K.Lyngved H.F. Jacob-
Britannias sen sen
M/T «Texaco O. Lindtner H. Rode L.Reistad  J.Chr.Hvos- K. Aamann M. Risvold A, Schefte®
Europe» lef*
M/T «Texaco H.Helmer- J. Holt R. Hamre I. Pedersen H.I.B. A. Johansen B. Vorpvik
Norge» sen Johnsen
M/T «Texaco T.Stensrud K. E.Kristi- L. J.John-  O.Leseth M. Svarholt  S.Holdhus I. Larsen
North ansen sen
America»
M/T «Texaco R.G.Jensen J.L.Paul- T.Skogli E. Bolandsds M. Zalik S. Langeseth P. Lefstad
Nueva sen
Granadas j
M/T «Texaco L. Lyng H. Hagen S. Skérn- E.Haugen T. Soldal T. Pedersen K. Rogne
Oslos Rognvik
M/T «Texaco S. Myran A.Froystad O.Ludvig- T.Pedersen H.Bredesen T.Weden D. Sarvik
Skandinavia sen
M/T «Texaco P.Brandal  T.Salvesen K. Pedersen R.Henrik- B.Madsen A, Andersen S.Hammer-
South sen vold
Americay
) Tienestegjor midlertidig som 1. styrmann jr. — 1. maskinist jr.
Pa ferie eller pa skoler:
Kaptein 0. Andersen Batsmann P. Altoy 3. maskinist O. Bratlie
» 0. Granlund » E. Ervik » 1. Evjen
» K. Hallén » B. H. Hansen » R. Grande
» Y. Konnestad » E. @degird » K. Gisvik
» A. Strand » N. Are
» H. Sukke Maskinsjef A. M. Hval- Hansen Elektriker A. Eriksen
Overstyrmann O, Brath » J. G. Hedberg » K. Holmberg
» M. Gjersoe » 0. H. Kristiansen » Aa. V. Jensen
» O. Kinander » R. Rasand » J. Norén
» F. Olsen » L. Sandal » K. Pedersen
» A. Thoresen » T. Strandelid » L. Sandvik
1. styrmann A. Berg ini
» A. Kristensen L n;a s E %g;;gii? Pun}l)pemann %BESIL;I; .
2. styrmann K. Eriksen » T. Hansen % I Obeadal
» B. Nicolaisen » A. Nordby s R. Skauge
» E. Sobstad » A. Nadland
Telegrafist O. H. Henriksen » (. Toppen e ) il
> E. Midthaug 2. maskinist H. H. Granlund » K. Grottan
Temmermann  F. Enger » R. Jacobsen » Bj. Kjaerstad
» J. Johannessen » E. Johnsen » W. H. Ruteig
» 0. Omholt » G. Karlsen » E. Skjorestad
» Th. Thorvaldsen » K. Rosten » T. Seby

w

o -
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EREVAs S BN E:

RANLUND
askinist  Maskinass./ Telegafist Béismmann Tommermann Pumpemann Elekiriker Stuert 1. kokk
rep.
rgersen  A. Skavland L. Kunst A.Kristen- T.Bysheim H.Grotting A. Asp K.J. Vikse J. Millerjord
sen L. Johansen
arsen T. Kristian- . Avik L.Selstrem P.Pedersen R. Pettersen J. Agmund  E.Berg- B. T. Stallum
sen Pedersen
B. Stensrud  A. Furu F. Wangberg E.Klemmet- M.Nordmo O. Faxe H. Steinvik  J. Bakketun
sen
ngetud H. M. Even- T.Bjornsen [. Kristian- R.Madsen  O.Jandrup B. Strom N. Johannes-
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T/T «Texaco Belgium»
forte forste lasten til Claymont og Bayonne og
fikk séledes god anledning til 4 vise seg frem
for befrakterne i USA. Enkelte barnesykdom-
mer foreckom, men tross si meget nytt og

1. kokk 7. Bakkemyr ukjent med hensyn til automatikk etc. giklk
» N. A. Husoy alt bra. Oppholdet i USA ble kort. Neste
» T. Johannessen reise gikk fra Trinidad til Europa. Avonmouth
2 %.IL{rlsuansen fikk sin kvote for julehoytiden, mens opp-
: H Piﬁ:;en holdet i Rotterdam tok lengre tid pd grunn
» K. Strom av alle helligdagene. Her mpnstret maskinsjef
» K. Zeylon H. Bochelie av. B. Chr. Utvik som hadde fulgt
T spesialopii med skipet hele tiden, overtok. pingle utenfor
Kaptein . K. Paulsen Liverpool var siste losseplass, herfra seilte skipet
Maskinsjef B. Chr. Utvik om ettermiddagen den 5. januar. Vel tilbake pa

lasteplass i Pointe-a-Pierre 17. januar led neste
ordre pi lossing i Westwille, Boston og Bayenne.
Det var under anlgp av sistnevnte havn at noen
fi av besetningen viste en dirlig oppforsel inne
pa tankanlegget. Slike ting er kjedelige og far all-
tid felger som kan gi ut over de mange som er
uskyldige. De skyldige ble tatt straks, og har
fatt seg en dyr lerepenge.

(Redaksjonen avslutiel ultimo juni.) Under opphold pi Trinidad 6. februar overtok
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1. maskinist N. S. Hansen som maskinsjef og
B. Chr. Utvik fortsatte sitt arbeide med reserve-
delskartoteket. @. Toppen rvkklket opp til 1.
maskinist. 2, maskinistens plikter tok maskinist
. Wetlesen seg av for en tid.

Tallaboa fikk visitt i begynnelsen av februar,
senere Josset M/T «Texaco Belgiums ogsd 1 San
Juan, bare korte turer for dette nye raske skipet.
Midt i februar legges det ut fra Trinidad mot
Europa. Themsen ble ferste lossehavn, og mens
lossingen pégikk, kom skipets nye overstyrmann
I. Barth ombord. Han skulle, etter 4 vere blitt
satt inn i hemmelighetene, overta etter overstyr-
mann R. Horseng som ni snart matte fa ferie
for & vare klar som skipsforer pa forsommeren,
Telegrafist K. Bugge Nilsen ble avmenstret i
Antwerpen og i hans sted kom L. Kunst som
nd har mange ir i rederiet. Hans studieplaner er
forelapig blitt utsatt. Enda skipet var si nytt,
var det pi denne tiden flere som hadde sin
kontrakttid ute. Som vi husker var T/T «Texaco
Belgium» litt sen i starten fra verkstedet, si
allerede pd jomfruturen hadde de fleste av be-
setningen allerede mange mineders «farsttids
med skipet. Det var derfor ni 4-5 av skipets
underordnede som dro hjem. Av vire maskinis-
ter under turbinutdannelse finner vi pd dette
tidspunkt bare E. Wetlesen igjen. Han skulle
fa sitt turbinchiefsertifikat pi forsommeren slik
at han etter ferie kan avlmse Sebjorn Hansen
som maskinsjef. Terje Soldal har ogsd kommet
godt i vei pd sin turbinutdannelse og befinner
seg pa «Texaco Oslo» hvor han i sommer skal
vikarere som maskinsjef. Hakon Uppheim har
nd lpst sitt maskinsjefsertifikat for motor og
kommet godt ivei med turbinpraksisen. Han er
p.t. 1. maskinist pd «Texaco Brasils.

1 midten av februar ble det en forandring
av lastehavn, idet den nye lasten ble innlastet
pa Aruba, og mottagerhavn ble Hamburg. Etter
endt utlossing her den 31, mars stevnet skipet
nok engang mot Vest-India, reisen fikk et kortere
avbrudd i Kanalen ved anlep av Falmouth for
reparasjon. Det viste seg heldigvis & vere bare
en bagatell og forsinkelsen ble bare pid 4-5
timer. Senere har det blitt stadig flere transat-
lantiske turer. Den 21. mai menstret 1. maski-
nist @. Toppen av for ferie, han hadde fulgt
skipets utrustning ved verksted og var en av
dem som hadde lang tjenestetid for skipet forlot

fodebyen Fredrikstad. Ian benytter ferien til &
skaffe familien et sted & bo, og si har vi han vel
tilbake ombord i T/T «Texaco Belgium» pi et-
tersommeren. Den nye 1. maskinisten heter
N. C. Fiskerstrand, siden han har sertifikater
bide for damp og motor seilte han forst litt med
M/T «Texaco Nueva Granadas. J. Wargdal var
ni rykket opp til 2. maskinist og S. Torgersen
var blitt forfremmet til 3. maskinist. Overstyr-
mann O. Brath som hadde kort ferie for han
tilerddte i februar, ble den neste som fir ferie,
hans avleser I. Bakke er ombord, s den saken
ordner seg sikkert meget snart. Nir dette skrives,
har T/T «Texaco Belgium» nettopp forlatt Cu-
racao og skal denne gang bringe lasten til Li-
mon, San Andres, Puerto Cortes og Puerto Bar-
rios nede i Central-Amerika. Sividt vites ni skal
skipet laste i Port Arthur ca. 25. juni og Trini-
dad ca. 1. juli for Terneuzen hvortil vi regner
ankomst ca. 15. juli.

M/T «Texaco Bogotas

seilte jkke tilbake til Vest-India etter endt
utlossing i Avonmouth i slutten av novem-
ber. Det ble isteden en tur fra Pembroke
til Antwerpen for kursen ble satt for Trinidad.
Stor ble nok forbauselsen ombord da ordren
kom om a losse mesteparten av den nye las-
ten i Muruvika i Trondheimsfjorden. Hit kom
s skipet 5. januar og da var det mange
av besetningen som sd og si kom til stuedora
og benyttet anledningen til et besek hjemom.
Noen fi gnsket vinterferie og nyttet ni mulig-
heten for kort hjemreise. Sdvidt vi husker i far-
ten er det vel bare en gang tidligere vi har vist
vare farver i Muruvika, og det var med M/T
«Texaco North America» i oktober 1953, si
det er ikke ofte besetningene er heldige. En
mindre del av lasten mitte losses i Lysekil, og
turen langs norskekysten ber pd dirlig ver med
stamp hele veien. Ja, de hjemlige farvann vinter-
dag er nok ikke de beste. Nede i Lysekil 14
skipet riktignok rolig, men kulden gjorde seg
sterkt gjeldende. Selv ikke i Lysekil kom all
lasten i land, og skipet matte fortsette helt ned
til Karlshamn for 3 f4 tomme tanker. De fleste
av besetningen likte vel denne gang 4 komme
avsted til varmere klima nede i Vest-India, og
nok en gang var det Trinidads konturer som
dukket opp i synsranden i slutten av januar.
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Anleggene i Avonmouth og Dingle skulle ha
hver sin del av lasten, og si ble det [orelopig
slutt pd skipets transatlantiske reiser idet kyst-
farten fra Pembroke tok til. Dette er jo bare kor-
tere laste- og ballastreiser, si en tur opp til
Granton eller over til Rotterdam/Antwerpen
blir for rene langturene 4 regne. Slik gikk si
dager og uker i stadig mas til 10. mars da skipet
sa forelopig takk for seg her i Europa og seilte
fra Rotterdam tilbake til Trinidad. Det smakte
nok bra igjen & £i 10-12 rolige dagn i sjoen. Fra
Trinidad var det imidlertid bare en kort reise
til San Juan. Piny gikk reisen fra Vest-India til
England, her var skipet utlosset i Pembroke den
28. april.

Ni var tiden inne for periodisk dokking, og
reisen over Nordsjeen til verkstedet i Sandefjord
var ikke lang. Hit kom M/T «Texaco Bogotas
1. mai, og traff her M/T «Texaco Skandinavia»
som hadde ligget ved samme verksted vel en
uke. Siden skipet sist var pa disse breddegrader
hadde var- og temperaturforhold heldigvis for-
bedret seg betraktelig, og da samtidig flere av
besetningen ogsd hadde sin tjenestetid opptient,
var det naturlig at det ble forandringer blant
besetningen.

1. styrmann A, Kristiansen hadde lang tid om-
bord og han ble avlest av B. Johansen som er
ny hos oss og enskes velkommen. Tommermann
P. Pedersen fra Faaborg kom ni tilbake til vir
tieneste igjen idet han leste av J. Johannessen.
Maskinsjef R. Rasand sto ogsd for tur til 4 f4
ferie, og i denne stillingen ombord kom Bj. Hen-
rilksen som er godt kjent fra tidligere tjeneste
ombord. 1. maskinist T. Hansen skulle tilbringe
ferien hos familien i Tredrikstad, og avloseren
ombord ble J. Nilsen Lovland som ogsi tidligere
har seilt med samme skip. I mellomtiden har
han wvert lerer ved yrkesskolen i Tromse. E.
Johnsen reiste sammen med sin frue til Trond-
heim for & ta fatt pi husbygging, si det blir
vel muligheter for 4 fi4 gravet ned noe av
sparepengene. 2, maskinisten ombord heter nj
S. E. H. Granlund. Han var med skipet ut som
forstereisegutt, og etter den nodvendige fartstid,
skoler og verkstedpraksis tridte han ni inn i
rekkene som offiser. Han hadde riktignok en
kortere tid tjenestegjort som 3. maskinist.

Eleletriker J. Noren reiste hjem til Halden, og
avleseren J. Agmund kom fra Kebenhavn. Som

reparatpr menstret J. A, Kristiansen, Dette er
ogsa en mann med flere irs tjeneste ombord
i et par av vire andre skip. Ellers noterte vi oss
at pumpemann J. Benum gikk i land for en
kortere ferie og ny tjeneste snart ombord i et av
rederiets andre skip. M/T «Texaco Bogotans
nye pumpemann heter R. Pettersen. Motormann
H. Hikonsen kom tilbake etter ferie hjemme i
Molde. Ja, det er vel nesten ikke rett i lkalle
det ferie, for det var den siste «finishens pa
huset han hadde strevet med de to minedene
han hadde vert iland. Stuert T. Seby reiste hjem
til Tonsberg for ferie, og fra samme sted kom
hans avlgser E. Berg Pedersen. 2. styrmann K.
Eriksen hadde etter det vi forstir, fatt Iyst til
i seile med stykkgods skip og matte derfor
forlate oss. Ny 2. styrmann var ikke & oppdrive
pd et par uker. Denne offisers plikter tok detfor
skipets neste kaptein, J. Bjorge, seg av. Han vil
veere kjent av svaert mange for sin tjeneste i Sjo-
mannsmisjonen, sarlig ved Johan Nielsens min-
nekirke i San Fernando. N& kom han imidlertid
til oss for 4 bli kjent ombord i «Texaco Bogota»
med hensyn til tank, rersystem, pumper etc. for
han overtar kommandoen.

Skipet seilte fra Sandefjord den 23, mai og
har senere fortsatt i den engelske kystfarten.
Ved avgangen fra Sandefjord mitte skipet seile
uten bitsmann, men den nye «bisen» L. Sel-
strom kom ombord i Liverpool. Den 10. juni
var 2. styrmannsskolen ferdig og dagen etter
finner vi M/T «Texaco Bogotass nye 2. styrmann
J. Eriksen underveis til London for 4 gi om-
bord i skipet ved Canvey Island. Eriksen gnskes
velkommen til oss. Kaptein J. Bjorge er nd klar
til 4 overta og vi ensker ham hell og Ivkke i sin
stilling som skipsforer igjen. Kaptein Ove Gran-
lund takkes for god innsats og onskes god
ferie. I slutten av juni tok skipet en tur fra
Pembroke til flere havner i Sverige.

M/T «Texaco Brasil»

fortsatte i Vest-India farten til midt i desem-
ber, da seilte skipet fra Trinidad med Pembroke
som mal. Hit kom skipet den siste dag i iret for
del-lossing av lasten, resten skulle til Canvey
Island, Themsen. Selv om vi her hjemme p& den
tiden ikke hadde noe gunstige temperaturer, si
var det likevel noen som foretrakk & fi vinter-
ferie nir tjenestetiden allikevel var opptient.
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2. maskinist P. Olaussen skulle bare i land for
kortere ferie, derfor ordnet de seg ombord med
midlertidig opprykk. Pumpemann H. Oftedal
reiste hjem til Stavanger, S. Katlsen kom i hans
sted ombord. Stuert R. Eriksens vikariat var
slutt, og E. Skjorestad sto klar for ny tjeneste
noen maneder, Videre var det ogsi 3-4 under-
ordnede som gikk og kom.

Den 4. januar befant skipet seg igjen i rom
sjp i Kanalen pd vei mot Trinidad. Lasten der-
fra skulle til Flaxenvik (nord for Stockholm)
og Norrkeping, si spenningen wvar nok stor
etterhvert som skipet nzrmet seg Sverige. Det
var jo ingen hindringer ved passering av Kieler-
kanalen, men ute 1 @stersjoen viste Kong Vinter
sin makt. Isen var ikke si tykk, men med si
streng og vedvarende kulde var det ikke godt 4
forutsi hvordan det ville bli i sundene innover
mot Flaxenvik. For ikke 4 ta noen sjanser, ble
man enige med lastemottagerne om a losse i
Karlshamn, Geteborg og Lysekil. Det viste seg
at dette var meget fornuftig gjort, for mens
skipet losset i Karlshamn, ble det bekjentgjort
at storre skip ble frardder i forsoke a komme
inn til Stockholm og havner lenger nord.

Under anlppet av Ryahamnen, Geteborg, var
den norske konsul ombord og foretok noen for-
andringer i skipets mannskapsliste. 2. maskinist
M. Risvold hadde arbeidet seg hjem fra Trini-
dad, og fortsatte videre til Stavanger for ferie.
Han hadde imidlertid pa reisen over fatt interesse
av 4 begynne hos oss etter sin ferie og velkom-
men skal Risvold vaere. Nir dette leses er Risvold
1. maskinist pi «Texaco Europes. 2. maskinist
P. Olaussen kom tilbake etter avstikkeren hjem-
me i Tonsberg. Motormann K. Ellila kom tilbake
til oss igjen etter ferien i Danmark. De andre
som kom, var nye ansikter.

13. februar ble det kastet loss fra anlegget
i Skredsvik (ved Lysekil). Kursen ble lagt mot
Pembroke. Herfra ble det forst en tur til Imming-
ham, deretter seilte skipet til Hamburg med neste
last. Under anlepet her menstret 1. styrmann
L. Johnsen av, ny offiser ble S. Sivertsen som
noen 4r tidligere seilte som matros 1 samme
skip. Pumpemann S. Karlsen byttet arbeidsplass
med Q. Folgerp ombord i M/T «Texaco South
America».

Den 3. mars var alt klart. og skipet sto igjen ut
med Trinidad som mal. Vel ute av Kanalen,

kom matros A. Briten til skade under tank-
sjau, en vannslange skadet hans ene ben. Hauke-
land Sykehus anbefalte ilandbringelse for kyn-
dig legebehandling snarest, og kursen ble lagt
mot Coruna i Nord-Spania. Her ble matros
Briten straks tatt hind om av lege og bragt
til hospital. Han er nia wvel forvart hjemme,
og er i god bedring av det kompliserte ben-
bruddet. Vi hiper at det gar fort fremover med
ham.

«Texaco Brasil» fortsatte sin reise, og neste
last ble fort fra Curacao til velkjente havner i
Sentral-Amerika, Limon, Puerto Barrios og Puerto
Cortez. 1 begynnelsen av april ble ny last tatt
inn pd Trinidad. En del av lasten ble losset
i Bayonne (New York), resten skulle fordeles
til Montreal og Toronto. Under anlgpet her sto
2 av besetningen og trippet for 4 komme hjem,
nemlig maskinsjef T. Strandelid og elektriker
A. Asp. Takk for god innsats, og god ferie til
begge to. Begge onsket 4 komme tilbake til
samme skip, det lyder bra. I mellomtiden vika-
rierer 1. maskinest J. Johannessen, og som
midlertidig 1. maskinist tjenestegjor H. Upp-
heim.

Den 2. mai finner vi skipet under innklare-
ring pd Curacao for nok en gang a laste for
sentralamerikanske havner, Kaptein A. Strand
har n3 lang tid ute, og da han ogsa vil prise som-
meren 1 Norge, passer det utmerket for R. Hor-
seng 4 reise ombord for & ta over kommandoen.
Skipets nye kaptein og maskinsjef enskes lykke
til.

Neste last hentet «Texaco Brasily pi Trinidad
17-19/5, og denne gang ble kursen til en foran-
dring lagt mot Conakry. Freetown, Monrovia og
Buchanan hvorfra skipet gikk den 7. juni med
kurs mot Trinidad. Vi regner med lasting for
Bayonne, Philadelphia og Port Everglades med
ankomst ca. 28. juni. Her vil det da bli stuert
Skjorestad og 1. kokk Flatens tur ¢l a fa av-
losning for ferie, og deres avlesere vil veare
stuert H. Steinvik og 1. kokk Bakketun, sist-
nevnte forpvrig ogsd stuert og ny hos oss — vel-
kommen.

M/T «Texaco Britannia»
forlot vi sist i fart i Vest India, men mot shat-
ten av aret kom skipet en tur til Hamburg.
Denne gang ble det ikke si mange forandringer
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blant besetningen, men vi noterte at 1. maskinist
T. Weden var blandt de heldige som skulle fa
feire julen hjemme. I midten av januar legges det
pa nytt ut pd en transatlantisk reise mot FEng-
land og her skjedde en del forandringer blant
besetningen.

Overstyrmann O. Brath gikk i land for en kor-
tere ferie for han tilttAdte tjenesten ombord
i T/T «Texaco Belgiums. O. Isaksen som nd
var ferdig med sin ferie, overtok overstyrman-
nens plikter. Maskinsjef E. Lian métte hjem en
tur. 1. maskinist J. P. Klepp rykket midlertidig
opp i hans sted. Det ble foravrig forfremmelse
ogsi for 2. maskinist R. Voldseth og maskin-
asistent L. Pettersen. 3. maskinist J. Langerud
skulle ogsd hjem en tur og han ble avlest av H.
J. Jacobsen.

Ni kom ogsd dette skip i Pembroke-farten
for en tid, med en avstikker til Rotterdam. Vel
tilbake 1 Pembroke i midten av februar tok
skipet bare tilstrekkelig bunkers, sa kystfarten
forelepig farvel og tok fatt pad ny reise mot
Trinidad. Her tok skipet mot lasten 1-3. mars,
og sd ble det samme vei tilbake til Pembroke.
Avonmouth fikl ogsd besok. Maskinsjef E. Lian
kom ni tilbake til skipet igjen.

Si er da «Texaco Britannia» tilbake i engelsk
kystfart med last fra Pembroke til Bristol-kana-
len, Themsen, Dingle og riktig langtur til Gran-
ton. Her var lasten vel i land den 17. april, og
kursen ble igjen lagt mot Trinidad.

Kaptein Y. Konnestad sto ni for tur til & {4
ferie, og ble avlest av skipets overstyrmann O.
Isaksen som tidligere har fort «Texaco Nueva
Granada» noen dager. Han onskes lykke til j
sin nye stilling. Ny overstyrmann ble S. Flg,
sist 1. styrmann pd «Texaco North Americas.
Lasten ble levert i Santo Domingo. Dette er en
plass hvor ekspedisjonen gir sent, si selve sjo-
reisen frem og tilbake til Trinidad varte ikke
stort lenger enn oppholdet. Den neste lasten
fra Trinidad skulle leveres i Pointe Noire, Ango
Angpo.

I midten av juni har vi «Texaco Britannias
igien under lasting pd Trinidad for England
med ankomst en av de siste dager av juni.
Mange har pd denne tiden sin kontrakt ute og
lyst til & komme hjem, og da er det ikke noe
som kan hindre at det blir avmenstringer.

M/T «Texaco Europes
forlot vi siste gang ved verkstedet i Sandefjord.
Mens arbeidet gikk sin gang skjedde folgende
forandringer blant besetningen. Kaptein . Sukke
aksepterte tilbudet om 4 lose av som ferer om-
bord i M/T «Texaco Skandinavias, forlot det-
for Sandefjord og fley over til sitt nye skip
pé Trinidad. Som ferer av «Texaco Europe» kom
kaptein O. Lindtner tilbake igjen. Overstyrmann
A. Freystad reiste hjem pi ferie til familien pa
Belandet ved Alesund. Som avlpser ombord kom
T. Pettersen fra Stavanger. 2. maskinist O. Lia-
vik reiste ogsd hjem pd ferie med den for oss
sd lite behagelige baktanke 3 finne seg en stilling
i land. I hans sted ombord kom midlertidig A.
Nodland fra Stavanger. Elektriker F. Buettner
ville ogsd forsoke seg pd noe annet og ny mann
i hans sted ble vir tidligere bekjente elektriker
H. K. Nielsen, som for tjenestegjorde ombord i
M/T «Texaco South Americas. Videre var det
en del skifting blant den underordnede beset-
ning, noen gikk i land for ferie, andre dessverre
pi grunn av at oppferselen og arbeidsinnsatsen
lot noe tilbake i onske.

Av kjente som kom tilbake etter endt ferie,
hilste vi i farten pi matrosene N, Braathen,
Svein E. Dullum og motormann M. Olsvik.

Etter endt dokking og reparasjon i Sandefjord,
la «Texaco Europes igjen lkursen mot Pem-
broke, og har senere i hele vinter trofast forsynt
mottagerhavner pd den engelske @st og vest-
kyst med fyringsolje, en lettselgeliz vare ogsd
i U.K. denne vinteren. Dette skipet innehar
nok helt sikkert rekorden blant rederiets skip
hva gjelder anlep av Pembroke. Inntil begyn-
nelsen av juni i 4r ble det hentet last i denne
havnen 46 ganger.

Det har vert en del forandringer blant be-
setningen ombord. Bdtsmann O. A. Olsen har
menstret av, og matros R. Strand overtok for
en tid bitsmannens plikter. Ni er ogsd han
kommet hjem, og den nye bitsmannen heter G.
Iversen. Telegrafist B. Gribraek har ogsi tatt
ferie. Den ndvarende telegrafisten heter A. An-
dersen, en mann vi sist fant ombord i «Texaco
Oslo». Maskinsjef A. M. Hval-Hansen hadde
bedt om sommerferie i r, og han ble avlest av
maskinsjef K. Aaman. Stuert B. Kjarstad hadde
ogsd lang tid ute, og han og fruen er ni pi ferie
i Namdalen. Stuert Lasse Malm gikk ombord rett
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fra skolebenken, og siden han ikke tok med
noen frue, rett og slett fordi han enda ikke har
noen, matte han hjelpe seg som best han kunne
noen dager for salongpiken kom.

Overstyrmann T. Pettersen ba ogsd om ferie
i sommer, og hans avleser ble Ians Rode som
er ny hos oss, men langt fra ny til sjps.
Han representerer det motsatte av hva vi er
vant til. Han hadde nemlig god stilling i land,
men ga opp denne for sjelivet. Velkommen til
oss. Pumpemann R. Skauge og frue var ogsi
blant dem som ensket ferie, og vi ensker dem
velkommen tilbake nfr ferien er over. Ny pum-
pemann omberd ble M. Olsvik.

Arne Berg, skipets 1. styrmann, og 2. styrmann
B. Nicolaisen har ogsi tatt sommerferie. Leif
Reistad, som nd har funnet seg best til rette
pd land, ville imidlertid ha en sommervikar-
jobb, og har ikledd seg 1. styrmannsuniformen
ombord, I 2. styrmannens stilling tjenestegjor
midlertidig J. Chr. Hvoslef som vi sist fant om-
bord i «Texaco Oslo». Nevnes kan ogsi at tom-
mermann Chr. Baily har anmodet om ferie i ca.
3-4 uker i England for han kommer tilbake igjen.
Han er en av de mest trofaste. Han har seilt med
skipet siden september 1957, og har tidligere
bare hatt vel 1 mnd. ferie, nemlig i begynnelsen
av 1961.

M/T «Texaco Norges

rakk frem til Sandefjord i sipass god tid at ski-
pet klarte 4 bli dokket og reparert ved verk-
stedet der for julehoytiden. Under oppholdet i
Sandefjord dennegang var det lite skifting blant
besetningen. Kaptein S. Myran onsket & fa julen
hjemme for en gangs skyld og etterpd vinter-
ferie, T hans sted ombord kom T1. Helmersen.
«Sailing order»n kom ¢l 4 fortelle at skipet bare
skulle til Pembroke for & hente last til Imming-
ham. Siden nd skipet forst var pd denne siden
at Atlanteren og ni hadde tatt fatt pid Pem-
brokefarten, ble det & fortsette der en tid
framover. Neste last ble fort til Kpbenhavn. Her
monstret I. maskinist Th. Barum av for ferie.

og 1. maskinist T. Weden tok vikariat ombord
til Berum kom tilbake etter ferie.. Pumpemann
L. Johansen tok ogsd en tur hjem til Tonsberg
for a4 slappe av litt for nye plikter kaller og
H. Holmsen tok over som ny pumpemann. Bits-
mann V. Ullman ble ogsd avlest av batsmann B,

Eggen som ogsi onskes velkommen til oss. I
slutten av januar ba overstyrmann J. Holt om
en kortere ferie og overstyrmann A. Fraystad
vikarierte i mellomtiden.

Pumpemann H. Holmsen ble ikke lenge om-
bord, Englandsfarten er hird og krevende, det
er ikke alle som liker denne farten. Pumpe-
mann J. Veiga kom ni tilbake til skipet som
han hadde seilt med et par ir tidligere.

I slutten av februar var 1. maskinist T. We-
dens vikariat slutt og ettersom Th. Batum fort-
satt onsket 4 veere hjemme en tid til, ble ny 1.
maskinist i rederiet, A. Johansen ansatt og han
onskes velkommen,

Temmermann O. Hellingsrud hadde sin kon-
traktstid ute og han ble avlpst av T. Gjersoe.

Fra Pembroke ble lastene fort til Dingle og
Avonmouth, riktig langtur ble det deretter til
Rotterdam. London, Avonmouth og Dingle ble
ogsd besokt igjen opptil flere ganger for kursen
den 10. mars ble lagt mot Trinidad. Herfra
seilte M/T «Texaco Norge» den 21. mars, si
ckspedisjonen der gikk meget fort og greit. Ski-
pets nye reiseordre bpd pid en hyggelig avvek-
sling fra de vanlige reisene. Den nye lasten skulle
bringes via Panamakanalen til Los Angeles og
Redwood City. Sistnevnte havn er vel ikke tid-
ligere bespkt av rederiets skip, si det skulle ha
vert interessant 4 fitt noen linjer fra en eller
annen ombord slik at alle bladets lesere kunne
ha fatt del i anlgpene i California.

Den 18. april dokker M/T «Texaco Norge»
i Puerto La Cruz etter California-reisen og lasten
som ventet i denne havn, skulle fores til Halifax
og Eagle Point. Ved anlgpet av Halifax ble det
maskinsjef J. G. Hedbergs tur til reise pa
ferie hjemme i Arendal og i hans sted kom
maskinsjef H. I. B. Johnsen som er godt kjent
ombord fra tidligere seilas med skipet.

Etter Canada-turen scilte skipet et par turer
mellom Trinidad og U. S. astkysthavner. Kaptein
Helmersen onsket en kortere ferie fra midten
av juni pa grunn av sin datters konfirmasjon,
og i hans ferie blir skipet fort av kaptein W. K.
Paulsen som ni var ferdig med sitt oppdrag med
4 sette igang og registrere prpveskipsdriften om-
bord i M/T «Texaco Oslos.

M/T «Texaco Norge» lastet pa Trinidad 12.
juni for U. K. men etter 4 dager i sjven losnet
propelleren, se spesiell artikkel i bladet, og
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vendereis til Trinidad skjer med slepebat. Re-
parasjonen skal finne sted pi Curacao og vi
tror ikke det blir aktiv seilas igjen for i slutten
av juli.

M/T «Texaco North Americas

har siden vi sist omtalte skipet, seilt trutt og
trofast med sine oljelastet fra Vest-indiske havner
til U. S. estkysthavner, som Baltimore, Portland
Me., etc.

Den 29. januar forlot 3. maskinist K. Nilsen
skipet i Puerto la Cruz. Ny 3. maskinist I. Lar-
sen sto klar og ventet pi 4 ta fatt ombord ved
skipets ankomst til Portland Me. I midten av
mars skulle 1. maskinist M. Svarholt fi sin ferie
ctter meget lang tid ombord, og han forlot da
skipet for en wvel fortjent ferie hjemme i Trond-
heim. Det er planen at han etter endt ferier i slut-
ten av juni skal itlbake til samme skip igjen, den-
negang som maskinsjef idet skipets ndveerende
maskinsjef L. Tollefsen ensker 4 fi begynne sin
ferie pad den tiden. I de andre maskiniststillin-
gene ble det ved 1. maskinist Svarholts avmen-
string ordnet med forfremmelse for bide maski-
nisten S, Holdhus og I. Larsen mens vi nok en-
gang sendte ny 3. maskinist herfra. Hans navn
er O. Dalsheim, en mann med tidligere farts-
tid i rederict. Det er hyggelig 4 notere at selv
om enkelte av og til forlater oss, s& vender svart
mange tilbake,

Savidt vites er det fyringsolje skipet frakter fra
Puerto la Cruz — Trinidad og Curacao opp til
de store forbrukersentra i US.A. En fin start
som sveert mange liker, passe tid i sjpen hver
vei og ogsi mye bra var. Vinterstid blir jo
overgangen fra tropisk varme til nesten «arktisks»
kulde noe brd ved Cape Hatteras. Dette skip som
er det storste i var flite, egner seg med sine
nesten 24 000 tonn utmerket til denne farten.
M/T «Texaco North Americas ble da det var
nytt, tiltenkt wvesentlig fart mellom Den neare
orient og U, §. A—Vest-India med crude-olje
til raffineriene der, men utviklingen innen skips-
farten og oljetrafikken har utviklet seg si raskt
i disse 14 drene siden skipet som nytt forlot
Malme i juni i 1952, at man idag nesten kan
konstatere: Skipet er for lite. Derfor er det hyg-
gelig 4 se at skipet har anvendelsesmuligheter
likevel.

I midten av april fikk vi overstyrmannstilling

ledig ombord i M/T «Texaco Britannia», og hyg-
gelig var det 4 tilby 1. styrmann S. Flg denne
stilling. Han hadde seilt med M/T «Texaco Bri-
tanniay tidligere og forlot derfor M/T «Texaco
North America» i Puerto la Cruz og floy over til
sitt nye skip pd Trinidad. Ny 1. styrmann om-
botd i M/T «Texaco North America» ble L.
Johnsen som var ferdig med sin ferie etter tje-
nestetiden ombord i M/T «Texaco Brasils.

Overstyrmann K. E. Kristiansen rakk nesten
ikke 4 vente pd resultatene av sin skipsforer-
eksamen fpr han menstret til M/T «Texaco
North America» og tiltrddte tjenesten igjen. Han
er nd vel tilbake pid gamle tomter og tok over
etter overstyrmann T. Finnestrand.

Skipet seiler stadig i vestindiske og U.S.A-
farvann over sommeren, men nir hgsten narmer
seg, venter vi skip og besetning denne vei. Den
periodiske dokking finner vel sted engang i
august/september, og da antagelig ved et eller
annet europeisk verksted.

M/T «Texaco Nueva Gramadas

losset i Portland, Me. i begynnelsen av desem-
ber. Her monstret 1. styrmann A. Backen av
og i hans sted kom T. Skogli fra Balsfjord. Ved
samme anlep kom 3. maskinist R. Olsen ikke om-
bord til rett tid etter avgang, og derfor ble
pumpemann G. Kraft forfremmet til 3. maski-
nist. Neste last ble fert fra Punta Palmas opp
til Manaus, dette gikk sd greit at det ble to slike
lastereiser. Senere var det sentralamerikanske
havner som pdkalte oppmerksomheten og ba
om 4 f4 forsyninger av forskjellige sorter fyrings-
oljer etc.

I midten av februar menstret overstyrmann
H. Hansen av og forlot rederiet s hans tjeneste-
tid ble ikke av si lang varighet. I dette tilfelle
hadde vi ny offiser klar for avreise pi kort
varsel idet J. Paulsen ni kom tilbake til skipet
igjen. Det var riktignok noen ar siden han sist
seilte med dette skipet, men da han i mellom-
tiden hadde seilt med et av sosterskipene si var
han ni kjent ombord.

Maskinsjef O. H. Kristiansen og 1. maskinist
K. Amundsen hadde anmodet om feric i den
nzrmeste fremtid. Den nye maskinsjefen M.
Zalik seilte midlertidig som 1. maskinist om-
bord i M/T «Texaco Oslo» si det ble bare en
kortere flyreise ned i Vest-India, si var den sa-




24 TEXACO-TANKER

ken iorden. 1. maskinist N. C. Fiskerstrand slo
folge med overstyrmann ], Paulsen pd flyreisen
herfra. De nye maskinistene gikk si noen dager
sammen med dem som skulle hjem pi ferie slilk
at de var endel kjent ved overtagelsen. Ved
skipets anlep av Jacksonville mitte noen av
skipets underordnede besetning menstres av da
de hadde vist uverdig oppfersel under skipets
lange opphold i et par sentralamerikanske hav-
ner. Skipet hadde foruten lasten i tankene, ogsd
et stort parti last 1 oljefat og kasser. P grunn av
meget sjp ved kaien gikk det sent med 4 fa all
lasten iland. Det lange opphold dernede bevirket
dessverre noen utglidning slik at forholdsregler
madtte tas. Avlesningsmannskaper sendte vi den
lange veien herfra og ordnet dermed opp i kjede-
lige tilstander.

Foruten maskinsjef O. H. Kristiansen og 1.
maskinist K. Amundsen som begge skulle fi
ferie henholdsvis i Bergen og Sandefjord, var
det ogsd andre som fortjente & fi avlgsning for
ferie. 2. styrmann S. Rognvik, 3. maskinist G.
Kraft, elektriker K. Holm hadde alle lang tje-
neste ombotd, og ni ble det ferie. E. Bolandsis
heter den nye 2. styrmannen, han var nettopp
ferdig med sin skole, fartstid i rederiet som ma-
tros hadde han fra tidligere. 3. maskinist H.
Sero er godr kijent ombord i mange av vire
skip, nd kom han tilbake etter en tid hjemme
i Garstad, Vikna. Som ny elektriker kom E.
Larsen, han er fra Kolding i Danmark og er ny
i rederiet.

Ved 4 ta ferie si tidlig pd Aret regner vi med
at noen av dem som ni gikk iland, vil bli fer-
dige med sin ferie pid forsommeren engang, og
da tre inn i de aktives rekker igjen.

Den 11. mars seilte M/T «Texaco Nueva
Granada» med en ny last fra Trinidad, og som
losseplass dennegang var anfert Conakry, Vest-
Afrika, Etter utlosset her filck skipet ordre om
a hente en last fyringsolje til sementfabrikken
pd Slemmestad utenfor Oslo. Ved avgang Las
Palmas den 28. mars manglet dessverre noen
av Dbesetningen, og da man ombord ikke var
helt sikre pa saken, besluttet kaptein R. G. Jen-
sen 4 snu for 4 bringe klarhet i forholdet. Det
var heldigvis bare noen timers kjoring tilbake og
der kom alle mann til rette.

M/T «Texaco Nueva Granada» losset i Slem-
mestad 5-7. april og selv om dette var i

piskehoytiden, si lykkes det oss & skaffe av-
lesninger for dem som ni gikk fra borde.

Stuert P. Fredriksen dro hjem til Vanse for
ferie og stuert A. Lovik kom tilbake til skipet
igjen. 1. maskinist N. C. Fiskerstrand som ogsi
har dampmaskinsertifikat, gikk iland for 4 vente
pd tjeneste ombord i T/T «Texaco Belgiums.
Ombord i M/T «Texaco Nueva Granada» rykket
S. Langseth opp til 1. maskinist. Ny 2. maskinist
ble G. Lefstad. Pumpemann S. Tendelstrand ble
avlast av B. Larsen. Videre var det 3-4 andre un-
derordnede som ogsi hadde bestemt seg for
tidlig ferie.

Etter Norgesoppholdet kom ogsi dette skip
inn i England-farten, har senere brakt laster fra
Pembroke til Antwerpen, Dagenham, Granton,
Immingham og Saltend.

I juli/august ventes skipet til verksted for
periodisk dokking, og dette kommer jeg tilbake
til i neste nummer,

M/T «Texaco Oslo»

seilte i Pembroke-farten en av de forste dagene
av det nye dret.

For skipets avgang Dingle 3. januar menstret
1. maskinist Th. Tollefsen av da han nd hadde
bestemt seg for 4 gi opp sjelivet. Med alle sine
ir pa blimyra, og ikke s3 rent fi av dem hos
oss, si mi vi nok bare pnske ham alt godt i
pensjonistenes rekker. 2. maskinist A. Schefte
hadde skt seg inn pd maskinistskolen og na
kom da K. Rogne tilbake til oss igjen.

Det si ut til 4 bli riktig langtur i det Bahrain
i Den Persiske Gulf (eller rettere Den Arabiske
Gulf som nd skal vare navnet) var angitt som
lastehavn. Skipet la da trostig i vei, men like
for M/T «Texaco Oslo» var klar til 4 passere
Gibraltar, kom ordre om kursforandring mot
Trinidad. Dette bragte jo store forandringer for
besetning, den nye lasten skulle bringes il
Montovia, Abidjan og Lagos. Selv om disse for-
andringer brakte skip og besetning til andre
himmelstrgk enn opprinnelig bestemt, si var
vel temperaturforholdene noksi like. P4 denne
arstiden var det full sommer pi den sydlige halv-
kule og da nevnte havner ikke ligger si svart
langt unna ekvator, kan man lett forestille seg
at temperaturene ble noksd heye. Hadde det
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ogsd bare dreiet seg om en tur denne vei, hadde
nok saken stillet seg annerledes, men da M/T
«Texaco Oslo» ved tilbakekomsten til Trinidad
i midten av februar mottar ordre om piny 4
laste for «det morke fastland» begynte nok be-
setningen 4 lengte mot et kaldere land. Neste
last ble losset i Monrovia og Lagos. Pi reisen
til og fra Trinidad har vi hert at noen sports-
fiskere blant besetningen moret seg pi frivak-
tene med & fiske hai, ja, dette var naturligvis
ikke slike store eksemplarer, men mindre ut-
gaver pd en meter eller to. Vi har enda ikke fitt
tilsendt noen fotografier i denne forbindelse, si
nermere beskrivelser etc. mi nok dessverre ut-

std om denne sikkert morsomme, men ikke helt
ufarlige hobby.

Som flere ganger tidligere nér vi har hatt skip
pd Vest-Afrikakysten ble det 4 hente en last
i Tema for 4 bringe den derfra til Takoradi,
Bathurst og Dakar. Det er ikke darlig 4 ha en
norsk 20000 tonner i afrikansk kystfart selv
om det ble bare for en tur.

I slutten av mars finner vi nok en gang
M/T «Texaco Oslo» under innklarering pi Tri-
nidad. Til en avveksling skulle den lasten som
na ventet skipet, bare fraktes den korte wveien
over til Tallaboa. Neste last ble losset i Bayonne.
Her menstret 1. styrmann J. Chr. Ivoslef av
for 4 reise hjem. Overstyrmann O. Kinander had-
de anmodet om feric i den nmrmeste fremtid,
og H. Hagen kom ombord slik at han ble litt
kjent inntil han skulle overta etter Kinander.
Telegrafist E. Midthaug hadde lang tid om-
bord og da H. Hogstad nd kom tilbake til tje-
neste hos oss, kunne han fi sin velfortjente
ferie, men da det var antydet Europatur for
skipet neste gang, var det flere som maétte ut-
sette hjemreisen da kontrakeen anga avmenstring
i Nord-Europa.

Den 16. april var hele lasten ute i Bayonne, og
pany ble kursen lagt mot Trinidad. Pi denne
reisen fikk skipet en del stampesjo, mere ballast
matte sluses inn. Mens dette pagikk fikk vi si
den triste nyhet at skipets pumpemann Q. Dal-
heim dede. En lettmatros var sammen med pum-
pemannen om arbeidet. Overstyrmann O. Kinan-
der hadde gitt beskjed om i utvise den sterste

forsiktighet p4 grunn av mulighet for gass i pum-
perommet. Alt si ut til 3 gi fint, men under
stengning av ventilene, md ulvkken ha hendt.
Pumpemannen var da alene i pumperommet.
Straks ulykken ble kjent, ble det fra kaptein
Lyng og offiserenes side gjort hva som kunne
gjores med hensyn til opplivningsforsek, kunstig
andedrett etc., men alt var dessverre forgjeves.

Pumpemann O, Dalheim ble fort hjem og
bisatt den 2. juni 1 Lademoen kapell, Trond-
heim.

Ved M/T «Texaco Oslo»s ankomst til Trini-
dad kom ny pumpemann S. Fornes ombord, og
nok engang skulle det da vise seg at skipet
skulle fi en Vest-Afrikatur. Hvor mange varme-
grader besetningen hadde pd disse turene, har
jeg ikke klart for meg, men ved i ta en titt
pi dem som etterhvert er kommet hjem pi ferie,
sd kan man se at solen har stekt bra.

Det var fortsatt uvisst ndr skipet ville fi tid
til a avlegge Europa et bespk, og derfor matte
avlpsning for styrmann Kinander og stuert Grot-
tan sendes den lange veien til Freetown. 1.
styrmann K. Rognvik kom ni tilbake til vir tje-
neste etter endt ferie. H. Hagen avleste over-
styrmann Kinander som kom hjem for ferie.
Stuert K. Grottan og frue hadde ogsd lang tid
ombord, den nye stuerten heter J. Hansen, det
er noen 4r siden han startet sin sjemannskarrie-
re som byssegutt ombord i M/T «Texaco Eu-
ropes. Det var derfor hyggelig at han na kom
tilbake til oss.

M/T «Texaco Oslo» var utlosset i Dakar 10.
mai og piny ble det lasting pd Trinidad, og na
var det ikke tvil lenger. Hamburg skulle ha las-
ten dennegang. Mottager ble det nye Texaco-
raffineriet der. Skipet ventes til Hamburg ca. 21.
juni og da mange av besetningen har sin kon-
traktstid ute, vil det bli mange avmenstringer.
Det er jo en fin tid 4 komme hjem pi ferie pa.

Kaptein W. K. Paulsen har vert ombord og
satt igang rasjonaliseringsdrift fra 1. mai. Denne
nye arbeidsform gér fint, og det er 4 hipe at de
nye offiserer og mannskaper som kommer om-
bord 1 Hamburg fortsetter der hvor de andre
sluttet.
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M/T «Texaco Skandinaviar

losset i Rotterdam 2.—5. desember, og mens
lossing foregikk wvar konsulen ombord og ordnet
med felgende forandringer i skipets mannskaps-
lister: 1. styrmann A. Gotteberg hadde aksep-
tert stilling pd Trinidad, de fleste av vire sei-
lende medarbeidere har vel allerede stiftet be-
kjentskap med ham dernede hvor han tjeneste-
gjor som norsk visekonsul. Vi gratulerer med
stillingen. Som ny 1. styrmann kom O. Ludvig-
sen som har seilt med M/T «Gallia» for noen
ar tilbake. Pumpemann A. Jacobsen hadde
kommet inn pid maskinistskolen, som ny pum-
pemann kom N. Gausdal, han seilte tidligere med
M/T «Texaco Bogotas. De ovrige underordnede
mannskaper var stort sett nye for oss.

Dette skip skulle s fa en riktig langtur ned
til Bahrain, ca. 20 degn i sjeen hver vei, man
far jo passering av Suezkanalen begge veier,
men da denne passering som regel skjer fort
og greit, blir det vel bare tid til de aller
mest nadvendige forretninger med gamle Moses
eller andre forretningsfolk der.

Den 15. januar var skipet tilbake i engelsk
farvann, anleggene i Saltend og Canvey Island
fikk denne lasten. Her kom nd ekstra bétsmann
S. Henriksen ombord for 4 sette seg inn i hva
det vil si 4 vare arbeidsleder ombord i et ra-

sjonaliseringsskip.

Fra Themsen ble kursen lagt mot Trinidad
for 4 fore to laster korte turer til mottagere i
Vest-India, de andre laster ble fort opp til
US.A’s ostkyst. Det var pd en av disse reisenc
at skipet i rom sjo hadde en mindre kollisjon
med et spansk tankskip. Kollisjonen kunne fatt
katastrofale felger hvis den ikke var blitt av-
verget i aller siste oyeblikk ved en meget snar-
radig og klok inngripen fra kaptein Sukke’s side.
M/T «Texaco Skandinavias wvar fullastet. Ska-
dene innskrenket seg til noen fi buler etc., og
at det ikke ble noen katastrofe av det, mé betrak-
tes som et under. Hendelsen er et varsko om
aldri 4 slappe av pd utkiklk eller noc av det
som har med sikkerheten ombord & gjore.

M/T «Texaco Skandinaviay seilte fra Trinidad
bestemt for Flaxenvik og Goteborg. Det passet
bra med en tur denne vei for skipets periodiske
dokking nermet seg. Skipet var utlosset i Gote-
borg 21. april og derfra var det ikke lang reise

til verkstedet i Sandefjord. Mens nd skipet roet
seg der til 14. mai, skal vi som vanlig se litt
pa hvilke forandringer som fant sted blant
besetningen.

Kaptein . Sukke hadde lengtet etter sommer-
feire pd Notteroy og han fikk ni avlesning av
kaptein S. Myran som skal fere skipet inntil
kaptein H. Sukke om nocn méneder overtar kom-
mandoen igjen. Overstyrmann 1. Bakke skulle
fi noen dager hjemme feor han reiste over til
T/T «Texaco Belgium» i England. A. Freystad
var nd ferdig med sin ferie og overtok som
overstyrmann ombord. 2. styrmann H. Serg rei-
ste hjem til Vikna, ny offiser i hans sted ble
T. Pedersen, sist ombord i M/T «Texaco Bra-
sil». 1. maskinist H. Borgersen hadde kort hjem-
reise da han bor i Sandefjord. I hans sted om-
bord kom Th. Barum. Bitsmann B. H. Hansen
er ogsd en av dem som stir lenge ombord om
gangen, nd ble det ferie hos familien i Kristian-
sand S, hans avleser S. Henriksen var allerede
ombord. Maskinassistent O. Bratlies efterfolger
ble O. Pettersen som er ny hos oss. Ellers no-
terte vi oss at motormann S. Aas kom tilbake,
han har flere skip i rederiet, og er en av de
mange som ser ut til 4 trives i «familiens. Ved
avgang fra verkstedet ble 1. kokk K. Zeylon syk.
Menstring ete. er ikke gjort i lppet av minutter
og ny 1. kokk tok fly til England og gikk om-
bord der. Dette gikk greit da skipet skulle en
tur pd Englandskysten etter verkstedsoppholdet.
Fra Pembroke fraktet M/T «Texaco Skandinavias
en last til Canvey Island og Granton, Herfra sto
skipet til sjps 25. mai bestemt for Trinidad.
Ved ankomsten dit 6. juni mitte 1. maskinist
Th. Barum mensire av og avlgses av 1. maski-
nist T. Weden. Han fir lang flyreise idet han
ma helt til San Pedro for & ta fatt pi sin tjeneste
dennegang. Pi reisen vil han fi folge med
maskinsjef H. Bredesen som for en tid tar over
som maskinsjef ombord. Maskinsjef Bredesen
er lerer pd maskinistskolen i Oslo og tar dette
som en sommerjobb. Maskinsjef Sandal skal ha
ferie I sommer og det fortjener han. Stuert
O. Hansen er ogsd blant de heldige som far
ferie, og stuert O. Ormseth kommer til 3 sli
falge med begge maskinistene over til M/T
«Texaco Skandinavias. Han er ny hos oss og vi
hiiper han ogsd vil trives under «stjernebanne-
ret». Som allerede anfart skal M/T <«Texaco
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Skandinavia» ferst losse i San Pedro ca. 20.
juni, resten beregnes i losses i Redwood City
ca. 24. juni. Ni har vi altsi et annet av vire
skip i denne havnen og vi har enda ikke oppgitt
hipet om a fa en liten reisecberetning derfra.

M/T «Texaco South Americas

fores nd av kaptein P. Brandal. Vi syntes det
var hyggelig & kunne tilby ham kapteinsstillin-
gen straks vi hadde ny overstyrmann klar. Av
andre forandringer blant besetningen i desember
noterer vi oss at 1. styrmann J. Paulsen ensket
avlesning for en kortere tid, som ny offiser om-
bord kom K. Pedersen, det ble ogsi ny 2. sty
mann, hans navn er R. Henriksen.

1. maskinist M. Zalik reiste hjem etter endt
vikariat for & vente pd ny beskjeftigelse i land.
I hans sted kom B. Madsen. Som 2. og 3. maski-
nist kom S. Hammervold og H. Gilberg etter
at K. Lyngved og K. Ellila hadde monstret av,
den ferste for & fortsette sin skolegang, den an-
dre for en kortere ferie. Stuert H. Ruteig hadde
lang tid ombord og na fikk han ferie idet stuert
E. Almkvist kom tilbake til skipet etter ferien.

M/T «Texaco South America» fikk ogsi en
del Englandsfart pd slutten av det gamle ar og
en tid inn i det nye. Maskinsjef E. Ellefsen
hadde et fall ombord og legene beordret ham
hjem for behandling. Maskinsjef H. I. B. John-
sen var klar pd kort varsel selv om det var like
for jul — slik skal det vere — Takk maskinsjef
Johnsen.

Skipet var utlosset siste gang i Immingham
27. januar og Granton 30. januar etter flere
ganger 4 ha bragt nye forsyninger av petroleums-
produkter rundt til forskjellige havner i U, K.
Na var det for en tid slutt pd kystfarten, kursen
ble lagt mot Trinidad. Her hentet skipet sin
neste last i midten av februar og sd ble det &
styre samme vei tilbake, for det var anleggene
i Immingham og Avonmouth som skulle dele
det som skjulte seg i skipets indre. Under an-
lppet her kom si maskinsjef K. Aaman tilbake til
skipet igjen og maskinsjef H. I. B. Johnsen
reiste hjem for & vente pd nye oppdrag. Pumpe-
mann S. Karlsen byttet med pumpemann O.
Folgere ombord i M/T «Texaco Brasils.

M/T «Texaco South America» unngikk videre
kystfart forelgpig, istedet ble det 4 laste nok en
gang pd Trinidad for Monrovia, Buchanan, Free-
town og Conakry. Med si mange losseplasser
tok det naturlig nok en tid for all lasten var
vel iland, og 4. mai sto skipet tilsjps for & av-
legge Trinidad et nytt besok, denne lasten skulle
til Bayonne, Ved ankomsten hit mdtte overstyr-
mann T. Strand menstre av og hans avleser
heter T. Salvesen og han kommer fra Tromse.

M/T «Texaco South Americas som ni en tid
hadde seilt med raffinerte oljeprodulkter som te-
rer meget pd tankskott, ledninger, ventiler og
pumper, skulle i slutten av april settes inn i
tykkolje-farten. Den forste last ble innlaster i
Covenas. Da dette var jordolje, skulle den bare
fraktes over til raffineriet pi Trinidad, Vel ut-
losset jordoljelasten pa Trinidad, tok skipet inn
en last fyringsolje for Pennsauken, New Jersey.
Hit kom skipet 10. mai og da det sid ut til at
skipet ikke skulle komme til Nord-Europa pi
en tid, ble det endel skifting blant besetningen.
Maskinsjef K. Aaman dro til England for i lase
av ombord i M/T «Texaco Europe» i maskin-
sjef A. M. Hval-Hansens ferie, Som ny maskin-
sjefl ombord i M/T «Texaco South America»
syntes vi det var hygeelig at 1. maskinist B.
Madsen fikk forfremmelse, da han har flere &r
i rederiet og maskinsjefsertifikatet var iorden.
Den nye 1. maskinisten A. Andersen kom hjem-
mefra med fly. Pa selve grunnlovsdagen 17. mai
kom M/T «Texaco South America» til Trinidad
for & laste for Cristobal og Limon. Dette ble bare
en kort reise, for i slutten av samme maned
finner vi skipet atter en gang under lasting
pd Trinidad. Anlegget i Philadelphia sto som
mottaker av denne lasten. Dette ble forelopig
den siste tykkoljelasten skipet fikk. N& matte
besetningen til med tanksjau, for skipet skulle
tilbake til fart med rene produkter igjen. Vi
hadde hipet at tykkoljefarten hadde vart meget
lenger slik at skipets indre hadde blitt bedre
bevart. Imidlertid ordre er ordre, og i midten
av juni lastet skipet en last uferdig nafta pé
Trinidad bestemt for Tallaboa. Dette er saken
som kan fullfore tankrengjoringen etter at be-
setningen har gjort sd godt de har kunnet. 1 slut-
ten av juni skal skipet nok en gang hente en last
pd Trinidad, men hvor den skal fores, mi vi
overlate til fremtiden 4 fortelle oss.
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M| «Texaco Phandinaviar

oa

M|T «Texace. Bagotar

i Landefjord

Forst noen glimt fra en wvisitt
ombord i «lexaco Skandina-
vidy:

Redaksjonssekreteren  mellom
3. maskinist T. Opphaug (t.v.)
og 1. maskinist H. Borgersen.

Deretter 1. kokk M. Zalik med
en kaffeboks.

Nederst til venstre: Bétsmann
Bj. Hansen, messepike fru M.
Henriksen, pumpemann J. Be-
num fra «Texaco Bogota», wio-
tormann A. Yttereng, lugarpike
Ruth Solewn og broven Per som
er lettmatros.

I midten nederst: Salongpike
frae M. Ludvigsen.

Bildene til hoyre viser overst
begge bétene i hver sin dokk.

Det var ikke sé mange vi traff
ombord i «Texaco Bogotas,
men det ble allikevel nok til at
vi kan bringe tre billeder fra
besoket:

Overstyrmann  §.  Einvik  og
lettmatros P. Leirvik,

Pd neste billede ser vi 2. maski-
nist Svein Erik Gramlund (t.v.)
og 1. maskinist . Nilsen Lov-
land.

Og nederst til bhayre poserer
clektriker  J. Agmund dlene.

T
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17. MAI

OMBORD PA M/T ,, TEXACO BRITANNIA:*

A batsmann IJngvald JKristiansen

Ved avgangen fra Santo Domingo, var vi alle
spente pa hvor vi skulle hen fra lasteplassen,
Pointe-a-Pierre. Noen hadde tippet Nord-Ame-
rika, andre tippet pi Mellom-Amerika og andre
pd Europa. Men, ingen fikk rett, det ble Vest-
Afrika. Nei, og nei. Hva galt hadde vi gjort,
ndr vi ble sendt til Afrika. Ja, til det merkeste
Afrika, til Ango Ango. Det ble en stor skuffel-
se, i hvertfall blant oss som hadde vert der
fer. Men, sjofolk fir ta det som kommer, enten
vi vil eller ikke, vi er nedt til i felge skuta.
En ting er vi glad for, og det var at vi fikk
17. mai i sjeen, i fred og ro, og at Afrikaturen
kom i bakgrunnen, Ja, hvem tenker ikke pa
17. mai, spesielt i barneirene, da vi mgtte opp pa
skoleplassen i vir peneste stas? Med flagget 1
handen marsjerte vi med sang og musikk, igjen-
nom trange gater, dpne patker og gjennom bjerke-
alleer. Idyllen kunne variere raskt gjennom var
rute. Men 17. mai er ikke bare barnas dag, det
er ogsi oss voksnes dag. Det er vir Nasjonaldag,
17. mai, det er festdagen som alle nordmenn tar
med seg hvor de enn befinner seg pé jordkloden.
Det er s mye som snakker til oss, pd en slik
dag. Det er vir historic, med store dager og tunge
tider. Det er landet som stiger frem i sin skjon-
neste virdrakt, det er landets frigjorelse og
kampen for a holde det. Ja, slik felte vi det her
ombord i «Texaco Britannia». Alle hadde gledet
seg til dagen. Vi var si spendte pi programmet
for dagen. Og endelig ble det oppslitt i messe-
ne, og det si fint ut. Ja, selve plakaten var en
fulltreffer, det var miker og havfruer, ja alt
som har med sjeen & gjere, var tatt med. Det
var Kapteinen selv som hadde satt fantasien
i sving med pennen, og som viste oss at han ogsd
er inne pd tegningens omrade.

Klokken 0930 skulle vi starte, ruten skulle
ikke passere kastanjealleer, eller skjonne par-
ker med masse tilskuere rundt, men over storm-
brua til toppbrua og ned igjen til festplassen
akterut. S4 var toget igang, det var sang og

hurrarop hele turen. Det var ingen tilskuere, vi
deltok alle sammen. PAi stormbrua var ikke
passaten av det mildeste slaget, det si slik ut
at den hadde lyst til 4 gjennomblate oss, ja,
kanskje den hadde lyst til i blate opp sinnet pd
en slik dag pi apent hav, langt fra virt fedre-
land. S& var vi kommet til festplassen, hvor det
ble satt igang med dagens konkurranser. Forste
konkurranse var «Eggelop». Det var byssefolket
som selysagt vant lppet. De er jo vant til i
bazre mat. Konkurranse nr. 2 var «Pannekaker
med syltetay», som skulle til livs. Ungguttene li-
ker jo pannckaker, og med hendene pd ryggen
gikk de til angrep av hjertens lyst. Sverige vant,
men jeg tror at Nordbotten skulle hatt ferste
premien. Han spiste pannekaker med munnen,
og blibarsyltetovet dro han inn gjennom nese-
borene, men noen protest fra hans side fore-
ligeer ikke. Konkurranse nr. 3 var «Eplespising
i en botte vann». Tre representanter med kraftige
tenner deltok. For folk med lpse tenner, var
det nytteslost 4 delta, for det ville bety en
katastrofe. SA var spillet igang, det si ut som
noen av deltagerne konsentrerte seg om selve
vannet forst, og eplet tilslutt, men de var ikke
tarste nok. Men muligens kunne de klart bide
en og to bptter dagen etter, den 18. mai. Gnis-
ten vant knepent over trikkeren, men overstyr-
mannen burde hatt forstepremien, han hadde
hodet lengst under vann. Konkurranse nr. 4
«Pelsespisings. Det var storeterne som deltok.
Pumpemannen, motormann Jensen, 1. maskinis-
ten og 2. maskinisten. Polsene var hengt opp i
en line. Det var vanskelig ovelse. For meg sa
det ut som om pumpemannen var likegyldig i
glefsene, si ikke ut som om han hadde noe lyst
pd dem, han tenkte vel pd pelsens kvalitet. De
andre deltakerne pastod at de ikke likte polser,
men vi fir holde oss til det reven sa om rogne-
bzerene: «Heyt hang de og sure var de». 1. mas-
kinisten og 2. maskinisten 1& godt an i angre-
pene, de glefset godt, men noe resultat ble det
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ildke. Sjogren derimot hadde den fordelen at
han var et hode hayere enn de andre, og der-
med vant han. Noen protest foreligger ikke,
kokken wvar ogsi roligc i glefsene, han kjente
vel til pelsens kvalitet. Ogsd Jensen 14 langt
etter, og ellers sd var det ikke noe 4 si om kam-
pen. De som ikke vant, tok nederlaget ganske
rolig. S4 var det «@lstafett i Badekarets. Det var
lagt ned olflasker i bunnen av karet. To stykker
skulle stupe samtidig, og det gjaldt 4 vare forste
oppe igjen, drikke welet, for neste
mann pa laget slapp til. Det gikk ganske bra for
de fleste, men dekksgutten var uheldig, han duk-
ket og dukkket, men fikl bare flaskehalser,
Det var noen som hadde gitt i stykker, og om
han fikk noe premie for disse flaskehalsene, vet
jeg ikke. Etter konkurransen i badekaret, syns
jeg det ble folksomt i karet. Mulig at det
kunne smake ol av vannet.

Senere pa dagen var det skyteovelse, tror ikke
den ble fullfort. Skyteferdighetene var darlig,
noen skyldte pd geveret, andre pi pilene, og
noen pd Carlsberg beer. Det kan vere muligheter
for at det var Carlsberg som var irsaken. Noen
menet at skiven var for liten, ja, Carlsberg for-
langer store skiver. Pilekasting gikk parallelt med
skytingen, noe resultatene viser. Poengene ble

mann

mellom 0—200. Her fikk vinden skylden. Det
var Tingstad som vant, han var narmest skiven
pésties det.

84 var det dagens pressefotograf, som hadde
en travel dag. Han var over alt med sitt kamera
og blitzlampe. Det blinket stott, som lyn i en
regnfull tropenatt, i fra alle synsvinkler. Men
ut pa ettermiddagen oppdaget han at det ikke
var film i kameraet, og skuffelsen ble stor, spe-
sielt for fotografen, da han hadde spander: sa
mange blitzlamper til ingen ytte. Ja, vi kan vel
torsta hans ergrelse, det er ikke greit & vare
pressefotograf pd en dag som 17. mai.

Ellers sa ble dagen feiret i Nasjonaldagens
tegn. Om kvelden var vi samlet i mannskapets
dagrom til et hygeelig og festlig samveer, med
tale av Kapteinen. Det var allsang og forskjellige
innslag fra de enkelte. En koselig aften, stemnin-
gen var noksd hoy, slik at det ikke ble tid til
overs for premieutdeling. Men ved en senere
anledning vil det bli holdt en fest med utdeling
av premier.

Sa vil jeg f3 lov til 4 takke alle som satt
i komiteen for godt samarbeide. Spesiell takk
til Kapteinen, Maskinsjefen og Stuerten for deres

<

innsats for 4 skape en hyggelic 17. mai.

Vinner av julekryssord ble:

Maskinsjef Eivind Ellefsen,

Premievinner:

Grimestad,

Tjsme.

Vi gratulerer! Premien blir sendt i posten.

Leoxaco Canker onsker alle sine lesete pd sjo og land

en tiktig god sommez!
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PA LANGFART
Forts. fra side 11.

og stampet fram og tilbake i sonen i vel 3 dogn,
fant kaptein Sukke, ingenipr K. Kromke fra
Framnas mek. Verksted, og inspekter R. Ege-
berg at tankene na var si gode som de ctter for-
holdene kunne bli. Da var ca. 13 tonn med skitt
heist opp og dumpet over rekka, samt alt som
var spylt ut; dette si vi pd den brune olje-
randen som stadig 13 i kjolvannet. Siste natt
ble det ikke arbeidet nede i tanken fordi vaeret
var for grovt. Selv med sakte fart forover i maski-
nen og stevnen rett mot veret, si drev skipet
den natten 27 nautiske mil, noe observasjonen
neste morgen viste oss. Gleden ombord ble der-
for stor da det om formiddagen den 2. novem-
ber ble bestemt 4 avslutte tanksjauen og styre
mot hjemlandets kyst.

Det var ikke mange skip 4 se ute i ruske-
vaeret, bare noen fa engelske fiskekuttere som
si ut som de ble kastet som baller bortover
sjpen. En liten norsk lastebit pd vel 500 dw.t.,
M/S «John Knutsen», slingret avsted i stormen
mere under enn over vannet, da skipet var godt
lastet. Den sank noen dager senere utenfor
Vlissingen etter kollisjon med et nederlansk skip.

Til tross for ruskeverer, overrasket nolk pas-
sasjercne, kanskje mest seg sclv, med ikke &
bli sjosyke. Det var i hvert fall morsomt & opp-
leve denne husketuren. En dag ville ikke ovnen
i pantryet mere, og den tok seg en tur pd egen
hind rundt pi derken. 1. kokk Pedersen og
maskinsjef A. Hval-lansen fikk den pd plass
mens stuert Kjazrstad og frue reddet det som
kunne reddes fra skuffer og skap.

Mens M/T «Texaco FEurope» stampet mot
norskekysten, kom tankene mine uvilkdrlig til &
streife skipsnavn som «Eystein», «Fger», «El-
fridas og «Merkur», norske skip som er gitt
ned eller har veert i vanskeligheter her ute. Om-
bord i «Elfrida» omkom blant annet styrmann
N. Wisth som var pd M/T «Texaco FEurope»
da denne wvar ny.

Spenningen ombord var stor da den ferste
morke stripen av Norge viste seg i horisonten,
hvor ville vi fi landkjenning? Market seg pa
etter hvert og da fyrene ble synlige, var det
Okse vi sa forut. Dette viste seg 4 holde stikk.
Vi nermet oss Kristiansand S., og snart ble de
store radiomastene med rode lys observert og hele

byen lyste opp. Ftter som vi kom nzrmere lys-
ten, dukket en del skip opp og nd roet sjgen
seg, mens vinden fortsatt ulte og pep. Oppover
langs kysten var det si interessant 3 folge med
at en nesten ikke kunne tenke pi i legge seg.
Imidlertid gikk klokken mot midnatt og da
Torungen fyr utenfor Arendal var tvers, ble det
a torne inn. Neste morgen forsov jeg meg til kl.
0600, da var losen allerede ombord, og «David»
og «Goliat» 13 klare til & terne M/T «Texaco
Europe» da skipet skulle til kai med bauen ut-
over.

Etter snaue 2 timer var skipet vel fortoyet
ved verkstedet, og det tok ikke mange minuttene
for det krydde av verkstedsarbeidere ombord,
og levenet tok til straks gassfri-sertifikatet var
utstedt. Det md heller ikke glemmes at ogsd toll-
vesenets «dedsgjeng» avla skipet et besek. Disse
gikk grundig til verks, men oppnidde et magert
resultat med en kartong sigaretter.

Det skal villig innrgmmes at kaien i Sande-
fjord beveget seg litt opp og ned da jeg gikk
i land og fikk fast grunn under fottene.

Etter hvert kom de besekende ombord sam-
tidig som menstringsmannen foretok det nedven-
dige med dem som skulle monstre av. Alle regn-
skapene var i orden selv om det hadde gitt
utover nattespvnen for kaptein Sukke og tele-
grafist Gribak,

En meget hyggelig og lererik tur var til ende
og vi takker si meget for at turen ble si vel-
Iyvlket i alle deler.

TEKNIKK —
Forts. fra side 6.
Fredriksstad mek. Verksted. Verkstedet har vi
forevrig all grunn til 4 honorere for en s van-
skelig oppgave som 4 fi til det beskrevne system.
Ikke bare nede i pumperommet ble det trangt
om plassen, Ogsd roropplegget i forbindelse med
den hydrauliske fijernstyring av ventilene pa las-
tesystemet og det pneumatiske fjernavlesnings-
anlegg krevde plass og omtanke. Bare fjernstyrin-
gen alene matte ha 320 rorledninger ut fra kon-
trollrommet. Talt ble det nesten 1% norsk mil
med rpr. Alle problemene ble lpst pd en til-
fredsstillende méite selv om noen tror at det ble
gjort av seg selv.
Vi kjenner ikke til at det finnes et tilsvarende
tankskip av denne klasse.




Bétenes posisjoner

T/T «Texaco Belgium» — seilte fra England ved arsskiftet, Forste last ble tatt inn i Pointe-a-
Pierre. Deretter ble det noen turer mellom Trinidad og havner i New York-omridet.
Etter noen turer i Caribbean har biten gitt mellom Trinidad og U. K./Holland.
Biten ankommer Rotterdam 14/7 hvor den skal losse hele 20 forskjellige laster.

M/T «Texaco Bogota» — fikle tur til to havner i Sverige og til Trondheim ved drsskiftet. Siden
gikk turen til Trinidad med last for U.K.hvor den gikk i kystfart i februar og
mars, Etter en tur til Trinidad og San Juan gikk biten i dokk ved Framnas mek.
Vearksted i Sandefjord. Fra slutten av mai ble det kystfart i U. K. T begynnelsen
av juli var baten i 3 havner i Sverige for si3 9/7 4 vende tilbake til Pembroke.

M/T «Texaco Brasil» — gikk fra Pembroke 1/1 til Trinidad. Etter en Sverige-tur gikk baten
i kystfart i U. K. Senere ble det fart fra Trinidad til New York-omridet samt noen
korte turer i Caribbean. I minedsskiftet mai/juni ble det Vest-Afrika-tur. Siden har
det vert Trinidad—New York-omradet igjen. Biten laster i Trinidad 19/7 for
Canada.

M/T «Texaco Britannia» — var i Trinidad 5/1. Etter noen korte turer i Caribbean ble det en
méneds kystfart 1 U. K. Etrer lasting Trinidad 1/5 gikk turen til Vest-Afrika med
retur Trinidad. Sa var det tilbake i U. K.-kystfart igjen. Baten laster na pa Curacao
18/7 for forskjellige havner i Caribbean.

M/T «Texaco Europe» — gir fremdeles i engelsk kystfart, men det ser ut til at den vil bli tart
ut av denne traden for i gi til andre farvann. Biten losser i Granton 14/7.

M/T «Texaco Norge» — var i Kabenhavn ved drsskiftet. Deretter ble det kystfart i U. K. for
lasting pd Trinidad 20/3. 1 begynnelsen av april besokte baten Los Angeles og

Redwood City. Fra Trinidad ble det deretter narmest rutefart til New York-havner

til midten av juni da baten var bestemt for U. K. Den 15. juni fikk den imidlertid

- propellhavari, og ble slept tilbake til Trinidad for utlossing. S& ble det verk-
stedopphold pi Curacao fra 6/7—12/7 deretter lasting Trinidad 13/7 for Tallaboa.

M/T «Texaco North America» — forlot Portland 2/1. Siden har turene gatt hovedsakelig pd
Caribbean og Nord-Amerika. Biten losser Portland 19/7.

M/T «Texaco Nueva Granmadas — kom til Trinidad 1/1. Derfra gikk turen til Venezuela og
turen til Vest-Afrika, og sd kom baten til Slemmestad ved Oslo. Etter avgang
Brasil. Etter fart pa Trinidad og Caribbean giklk béten til Nord-Amerika. Siden gikk
herfra 8/4 har det veert U, K-kystfart avbrutt av sporadiske anlop av Antwerpen og
Rotterdam. Biten ventes til verksted i England ultimo juli.

M/T «Texaco Oslos — losset i Liverpool 2/1 og gikk til Trinidad. Derfra giklc turen til Vest-
Afrika. Etter ny last pd Trinidad gikk baten samme vei tilbake, Senere har farten
skifrer mellom Trinidad—Caribbean og Trinidad—Nord-Amerika. 3/5 var biten
igien i Vest-Afrika, og returnerte for nye reiser i Caribbean. Etter en enkelt reise
til Hamburg gikk baten igjen til Trinidad hvor den laster 8/7 for Lysekil,
Goteborg og Karlshamn,

M/T «Texaco Skandinavia» — var ved arsskiftet i Bahrain, Béten var innom U. K., og lastet pi
Trinidad 28/1 for New York-omrddet, Returen gikk til Curacao for 4 gjenta
forrige reise. Deretter ble det anlep av 2 havner i Sverige for dokking i Sandefjord
i april/mai. Fra verkstedet 14/5 giklk turen innom U.XK., deretter Trinidad for
retur U. K. Tilbake pd Trinidad ble det tur til Los Angeles og havner i nerheten.
Baten lastet pa Trinidad 8/7 for Antwerpen.

M/T «Texaco South America» — var ved frsskiftet i England. Tnntil 15/2 var biten i U. K-
kystfart. Da ble det lasting pd Trinidad med pafplgende Vest-Afrika-tur. Baten
returnerte til Trinidad, og si ble det noen reiser til Nord-Amerika avlest av korte
turer 1 Caribbean. Siste reise var fra Trinidad 29/6 til London 12/7, og det blir
lasting pa Trinidad igjen ca. 28/7.




