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Etter min forstand er trekkfuglene de shapninger som best vet @ innretie
seg her @ verden. De sorger for en skikkelig utenlandsreise hvert ar og til-
bringer vintertiden i de solfylte sydlige strok. Vi skulle gjerne bytte til oss
en slik tilverelse, og det er vanskelizg d forsta hvorfor vare hjemlige kraker
og spurver ikke ogsd gir over til @ bli trekkfugler.

Huva som lokker trekkfuglene til vire breddegrader igjen pd forsommeren,
er kanskje ikke definert. Muligens er det de lyse sommernetter, muligens er
det bare sa altfor varmi i sydens land om sommeren.

Vi har et annet og like sikkert tegn pd at sommeren er i anmars] som
trekkfuglene, og det er strgmmen av Sjpmenn som vender hjem for @ feire
sommeren hjemme. Hva som trekker sjofolk hjem pa vdrparten, er intet
mystertum, men vir gamle mester Ivar Aasen fiklk nok mer rett enn han
funne ane da han skrev:

«Men ndr vdrsol 1 bakkane blenkte,
fekk han hug til sin heimlege strand.»

I tillegg til de solvarme bakker kommer ting som Aasen ikke tenkte pa,
. eks. huset som skal males og ikke minst bilen som skal prévekjéres pd de
sommerstgvete veier. Dessuten kan det jo vere en eller annen som venter . . .

Resultatet av den varlige vandring mot nord er at fra det gyeblikk trekk-
fuglene kommer hjem, méd var mannskapsavdeling arbeide daglig til langt inn
i de lyse nattetimer med d fylle hullene etter alle dem som samtidig krever
avlgsning. Det hele er ganske problematisk, og imot naturens orden treklker
vi et lettelsens sulk ndr sommeren er pd hell og alt er vel overstatt.

Jeg skal ikke ta opp til diskusjon her sporsmilet om sjofolks ferier og
hvordan vi skal kunne greie @ holde fliten i gang i sommerhalviret. Jeg wvil
bare nevne at det blir vanskeligere og vanskeligere for hvert dr som gdr, og
allerede 1 dr ville sitwasjonen vert preker dersom vi ikke hadde mgtt for-
stidelse blant en del av vdre folk. Vi er i den heldige situasjon at vi har en
god del menn som ikke bare har sine personlige gnsker, men som ogsd har
evnen til & se seg selv 1 relasjon til helheten og nedvendigheten av @ fordele
feriene rimelig. Dette kan foles som et offer for dem, serlig hvis deres kolle-
ger ikke tar de nodvendige hensyn pa samme mdte.

Jeg haper at alle de som nd og tidligere Lar vist oss denne vilje og evne til
samarbeide, foler at vi setter stor pris pa den. Vi pa var side vil alltid gjore
hva vi kan for at de skal forsta dette.

Og dermed gnsker jeg alle en god sommer, serlig de som hadde rimelig

krav pd sommerferie i dr.

/e Jice

Utgiver: Texaco Norway A/S
Redaktar: J. C. Jenssen
Medarbeidere: L. Granlund, B. R. Halvorsen,
G. Langfeldt

Trykk: K. Brevigs Boktrykkeri, Oslo




Tjeneste og ferieplaner

I Texaco Tanker for et ars tid siden an-
tvdet vi at vi ville forsske a gjennomfgre
en bedre planlegging og fordeling av tje-
nestetiden og feriene for den enkelte mann
ombord. Det hadde vart uttrykt ¢nske fra
vare seilende kollegers side om en bedre og
mer rettferdig fordeling av feriene og om
mulig en ordning hvor de kunne se litt inn
i fremtiden og treffe sine disposisjoner pa
grunnlag av de mulighetene som foreld.

For kontorets egen del ville en slik ord-
n'ng ogsd vaere en stor fordel. Dersom vi
kunne komme frem til en plan som ville
holde i rimelig utstrekning, ville vi fa en
bhedre oversikt over bemanningen, kjenne be-
hovet for nye folk og ikke minst kunne vi
kanskje fa det litt leftere i varknipa nar
folk flest gnsker seg ferie. Spgremélet var
hare om vi hadde tilstrekkelig med folk og
om de var stabile nok.

Som en preveordning utarbeidet vi en
tjeneste- og ferieplan for fem offiserskate-
gorier i fgrste omgang; nemlig: kapteiner
og overslyrmenn, maskinsjefer og feérstema-
skinister og stuerter. Planen innebar hvilke
skip den enkelte mann skulle tjenestegjore
pa, hvor lenge han skulle std ombord og
nir han skulle ha ferie. Si langt det var
mulig spurte vi hver mann oin hans serlige
gnsker eller haserie oss pa hans tidligere
uttalelzer fdr vi utarbeidet planen.

Alle var klar over ai vi hega oss inn i et
vanskelig felt. For det ferste er det vanske-
lig a utarbeide en plan som skal tilgodese
de spesielle  interesser femiti forskjellige
mann méitte ha. Dernest skal det ikke mere
til enn at noen fa mann faller fra, fgr planen
eller store deler av den mid omarbeides.

Dette er et stort arbeid og medfirer ogsd
at vi mi radfere oss med de av offiserene
som forandringen berdgrer.

Etter ett ars prevedrift kan vi nd vurdere
hvordan tjeneste- og ferieplanen har virket i
praksis.

Vi kan med en gang sla fast at vi ikke
undervurderte vanskelighetene, og vi kan ikke
betegne forsgket som ubetinget vellykket.
Antallet mann som har «falt av lasset» pa
grunn av sykdom eller andre tvingende grun-
ner, har riktignok vert noe mindre enn
vi regnet med. Derimot har det veert flere
tilfeller hvor en mann som hadde sagt seg
enig 1 planen. senere har skiftet mening.
Det dreier seg riktignok om en minoritet og
til og med en liten sadan, men den har like
fulle gjort sin virkning. T tillegg kommer sd
at vi for tiden ikke har tilstrekkelig med
reserver til &4 fylle de hull som oppstar, og
reserveplaseeringene blir derfor vanskelige
og virker forstyrrende.

De vansker vi har hatt dette fdrste aret
kan vi kanskje regne med i stor utsirekning
skyldes innkjé¢ringen. Etier hvert som pla-
nen [ir etablert seg og gér inn i bevisstheten
ogsd hos det noe ustabile mindretall, vil den
antagelig virke hedre og bli lettere & drive.
Det er tydelig at den alt overveiende del av
de ofliserer den omfatter betrakter den som
en fordel. og det vil vere galt av oss ikke &
fore den videre fremover.

Vi skulle gjerne ha utvidet planen til a
gielde ogsd andre kategorier ombord enn de
fem som nd er med. Bemanningssiluasjonen
er imidlertid sdpass vanskelig for-tiden og
forholdene si usikre at vi er overbevist om
at en utvidelse av planen pa det ndverende
tidspunkt ikke vil hli noen success. Den tid
ma imidlertid nedvendigvis komme da det
blir bedre balanze og stérre stabilitet i ar-
beidsforholdene, og sd snart vi ser noen
mulighet, skal vi ta opp arbeidet med &
utvide planen. | mellomtiden fir vi fort-
sette a gjgre avtaler pd vanlig méte.
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MT , Texaco orge* sjasettes

Dapshandlingen  fant
sted 17. april, og vi er
her like fgr det store
dyeblikket. Gudmoren,
Mrs. J. W. Green, er
flankert av dir. P.
Sundby og dir. J. Wil-
helmszen mens de to
viterflgvene er hesati
av Mr. J. W. Green {t.
v.), Senior Vice Presi-
dent i Texaco Ine, og
Mr. J. V. C. Malcolm-
gon (t. h.), Vice Presi-
dent 1 Texaco Inc. Som
vi ser av billedet, er
Mrs.  Green  mecet
spent pd om hun
grefer & knuse cham-
pagneflasken  ordent-
lig. Det ser ut til ar : - LeEl 1
dir. Sundby prgver & g g §F : ?
berolige henne. i G =g

M/T «Texaco Norges ble imidlertid grundig dept. Aldri er vel en champagneflaske blitt
mer gdelagt.

— og slik sd den
altsa ut for.

Dette er nemlig
flasken i det gye-
blikk: den treffer
skutesiden

Den  hoyiidelige handlingen markeres med og Mrs. Green far sin fgrste belpnning for
at de to nasjonalsangene blir sunget. strevet, en god klem av sin mann.
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| Blant gjestene ser vi mange Texaco-ansikter,  Det hele er over — M/T «Texaco Norge»
3 og de ser ut til @ veere stolte pa gudmorens  blir forlatt av gjestene som nd skal feire
vegne. begivenheten.

MR

Gudmoren wviste seg 4 wvere like flink til @ Hva Mr. Green si innstendig beretter for
tale som il @ knuse flasker. Dir. Wilhelmsen  fru dir. Wilhelmsen kan vi ikke si med sik-
ser da ogsa beundrende pd henne. kerhet, men vi tror han skryter av maten.

Fru kapt. Tellefsen og Mr. Malcolmson gjen-  Mrs. Malcolmson har rikiignok knyttet sin
oppfrisker jormodentlig gamle minner fra neve, men dir. Sundby ser ut til d ta det
dengang hun dgpte «Europe». med ro.
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Syosetting

M/T <¢Texaco Norges ble som billedene
pa forrige side viser, ikke sjgésatt pd tradi-
sjonelt vis. Den er bygget i dokk, og «sjg-
settingens foregdr da ved at dokken blir
fylt med vann, og skuta slept ut som ved
vanlig dokking. Den spenning som vi foler
nar et skip «gir pi vannets uteble
denne gang.

altsa

«Texaco Norges med sine 20000 tonn er
ingen liten bit, men den hadde god plass i
en dokk hvor man kan hygge 80 000 ton-
nere.

A byegee et skip i dokk gir mange fordeler.
Dokken i Fredrikstad er sprengt ut av solid
granitt, s det er ingen fare for at grunnen
svikter nir de store stdlvekter blir hygget
opp. En annen fordel er at alt stdl i béten
blir i henhold til det vannrette og loddrette
plan. Pi en slipp md en hruke en vinkel
pa 20:1.

Man far heller ikke de store pakjenninger
som skuta utsettes for ndr den gar pd vannet
under stabelavlgp. Disse pikjenninger kan
bli meget store ved forskjellig vannstand. Pa
stgrre skip anvendes midlertidige forsterk-
n'nger nar biten settes ut.

Na er det snart «Texaco Skandinaviess
tur til & gi pd vannet. Den blir bygget pa
slippen ved siden av dokken, og kommer til
a lgpe av pd gammeldags maner. En slik
stabelavlgpning foregdr pd omtrent ett mi-
nutt, og skuta far en fart pd 10—I14 knop
uten bremser. Det ligger et stort arbeide av
beregninger foran dette minuttet, si vi vil
forsgke & illustrere fremgangsmaten ved teg-
ninger.

Hellingen er vanligvis 1 meter pa 20 meter,
og verkstedene har forskjellige metoder &
gigpre det pa. Hollenderne er tilhengere av
én mei for middelsstore skuter. De md da
bruke to mindre stgttemeier inntil skuta
kommer 1 fart, for da klarer den seg selv

like fint som gutten pd sykkelen. De slipper

skuta ned pa meien istedenfor & kile den
opp, dette er en fordel ved smgringen. Ja-
panerne har allikevel det siste pd omridet.
De bruker stilkuler som ruller like godt i
varmt som i kaldt ver.

En stabelavlgpning er et imponerende syn
selv for dem som har sett det mange ganger.
Det er alltid spgrsmél om alt gir som det
skal, men det gjgr det som oftest. F.M.V.
har satt 376 bdter pd vannet, s de kan sine
saker.

0
S
7&/(/“ ”EIMIH

777 /4.7 b
VEL K.m‘x_&.axK VE/

.

ey

Nar de forste plater og seksjoner blir lagt
ned, blir de holdt oppe wved hjelp av kjpl-
blokkene og stotter. Veiene blir som oftest
ogsi lagt pd plass for det kommer for mye
annet i wveien.
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Ettersom skuta blir bygget opp og vekiene
blir tyngre, md understgttelsen ogsd bli bcdre
med Eribber. Siktebordene hjelper til @ fé
bunnen rett, og vannstandsglass vil vise om
skuta er like hoy pd begge sider, med andre
ord i <vaters.
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Veien og meien er solide trestammer av sd
store dimensjoner at de kan bare vekten av
skroget. Smgringen er wiktig, spesielt om
vinteren, For i tiden bruktes grgnnsepe, na
gar det mest pé en spesiell greaseblanding.
Oppliling av skute md ikke foretas for tid-
lig, for da blir smgringen presset ut.
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Né er alt klart il oppkiling og fjerning av
stgtter og kribber.

BuNN PLATE

Mjglblokker og kribber er kostbare eikema-
terialer, og som det fremgdr, kan de fjernes
uten at de blir ddelagt, ved at man tar ut
bolten eller fjerner sanden.

AKTRE ForrE
mEr S0 mEs
P AVTREKKER O)
T
S~ ew

Avtrekkeren wies spesiell oppmerksomhet.
T'rykiket pa hver kan gi opp i en 40—50 tonn.
Det kan mdles ved elektrisk overforing av
irykker pé et bimetall element, Ved enkelte
verft er begge avtrekkere forbundet med en
aksel slik at de utlgser samtidig.

Forut og akter har skuta liten bereevne,
men vektene er der og mé tas opp av veien.
Man bygger da opp stotter slik at vekten
blir bedre fordelt og veien naturligvis lenger.
Pakjenningene kan bli meget store, spesielt
forut i det oyeblikk akterenden lgfter seg
opp t vannet. En pute av ldst tre tar da
av for trykket ved at det blir presset sammen,

ORPKILING VES HILLP AV Rammbe XK

Na kan oppkilingen foretas, og en begynner
aktenfra og operasjonen foregir liki fra
begge sider. Bare noen fd kribber og stotter
star igjen, og ndr det store gyeblikk nermer
seg, er alle i febrilsk aktivitet.
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KLArR TiL AVLd R
HEORAVLISKE Puomp s R
G BET FERSTE PULA

Sa er alt klart, Gudmoren er péi plass med
champugneflasken og déipen foretas. Signal
er dermed gitt til mannen ved avtrekkeren.
Dépsseremonien er vel si viktig som de lange
forberedelser for at skute skal seile lykkelig
pd de syv hav. Fra gammelt av mener man
at Gudmoren har ansvaret for bdten i frem-
tiden.
H. 7.
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M/T «Texaco North America» i Palermo.

Av L. TRANBERG

Det er ikke si ofte vare fartgyer avlegger
et bespk 1 det bla Middelhav, og nar de gjar
det, er det gjerne & komme seg inn og ut
igjen pa kortest mulig tid. Noen anledning
til 4 ligge bi og nyte et forfriskende bad i
det ramsalte sjgvann, er det dessverre ikke.

Desto gledeligere var det for hesetningen
pa M/T «Texaco North America> & fa et
nazrmere 3 ukers opphold pd den vakre gva
Sicilia, nermere bestemt i Palermo hvor
fartoyet 1a for periodisk dokking og repara-
sjon i siste halvdel av april og begynnelsen
av mai i ar.

Sicilia er den stgrste gva i Middelhavet,
og har i drenes lgp veert styrt av en rekke
andre land som alle har etterlatt sine spor
pd land og folk. Sistnevnte er derfor for-
skjellige fra de vanlige italienere, og har et
farlig temperament. For den minste ting
kunne de fare i varet og riktig skjelle hver-
andre ut etter noter for =4 i neste dgyeblikk
a vere de beste venner. Dette var noe som
besetningen pd «Texaco North America» var
vidne til mange ganger hver dag. Overfor
oss var de imidlertid alltid heflige og venn-
lige.

Det indre av ¢va er noksd tgrl, mens det
ved kysten er meget frodig. Her stir i rad
og rekke sitron- og appelsintrer, og pi skri-
n'nzene dyrkes det oliven og mandler. Dadler

og det karakteristiske Monte Pellegrino i
bakgrunnen.

b

Kaptein Sukke i fulle pontifikalier.

var det ogsi en del av, likedan druer som
det lages de herligste viner av. Vin var da
ogsd meget rimelig bide i utsalg og pd re-
stauranter og barer.

I det indre av gva holder de sicilianske
rgvere til, de sakalte Mahafier. Det hgres
i vare dager utrolig ut at de skal vare en
maktfaktor som tar kampen opp mot de an-
svarlige myndigheter, men dette er tilfellet.
Det ble fortalt at befolkningen i Palermo av
og til fikk besgk av en representant for disce
opprgrerne som forlangte en skatt eller av-
gift for a la vedkommende og hans familie
leve i fred. Det var da ikke annet 4 gjdre enn
a betale, da myndighetene er makteslgse.
Utlendinger merker imidlertid ikke noe til
disee karene,

Palermo er hovedstaden og ligger idyllisk
til ved bukten av samme navn. Byen er om-
gitt av heye fjell hvorav de mest fremireden-
de er Monte Pellegrino og Monte Catalfano
ved enden av den vakre Conca d'Oro (Gull-
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ingenigr Spedale og formann Gandolfo som

var ensvarlige for maskinreparasjonene. [

bakgrunnen en del av deres hjelpere som
ogsd gjerne ville vere med pa billedet.

dalen). Palermo er en meget gammel by med
en veldsom og skiftende historie. Den var
farst en Ignikisk handelsby, si Karatagos
garnisonshy pa Sicilia til den ble erobret av
romerne. I det 9. drhundre hle byen tatt av
arabere og gjort til deres hovedstad pa
Sicilia. Deretter ble hyen erchret av no-
mannerne og hadde i noen tid sine egne
normanniske konger. S4 ble byen spansk i
300 ar til den endelig ble forenet med ltalia
i 1861. Sin storhetstid hadde byen under
araberne og normannerne, og de mest in-
teressante bygninger skriver seg fra denne
tiden.

I Palermo har Statens Velferdskontor for
Handelsfliten en meget akliv representant
i herr Skogland, og takket veere hans hjelp
ble det arrangert utflukter og fotballkamper
mens «lexaco North Americas 13 ved verk-
stedet. T fothall gjorde fartéyet det serdeles
godt, og et brev fra laget annet steds i dette
nummer beretter mer om dette.

Vi skal forsgke i ta leserne med pi en ut-
flukt som besetningen var med pi i om-
egnen av Palermo. Klokken 9 om morgenen
embarkerte man i en {flott turistbuss som
ventet ved gangveien. Turen gikk forst gjen-
nom byen, og i utkanten stoppet bussen ved
Palazzo dei Normanni, som er et slott fra
normannertiden. Av serlig interesse var slotts-
Lapellet som i sin helhet er utfsrt i mosaikk.
Det pastis & vere det vakreste mosaikkar-
beide som overhodet finnes. Deretter gikk
turen til et munkekloster kalt «Eneboerens.
Navnet er kanskje litt misvisende da det i
sin tid bodde 200 munker i klosteret. Haven
var et syn med frukttrer og blomster fra
mange fjerne land. En annen egenart ved
klosterer er at det ble bygget i en bryinings-
tid og tdrnene er i normanmerstil med den
halvrunde arabiske moské pa toppen.

Det var rent uhyggeliz & bespke kata-
kembene hvor det fantes 8000 mumier i de
stgrste gangene under jorden. Det var en
ren lettelse 4 komme videre til den eldgamle
landshyen Nonreale, som ligger et stykke

Fruene

livet, og gleder seg til det.
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«Uten mat og drikke . . .5, sier et gammelt
ordtak. Her er de som sammen med stuerten
skal sgrge for de kulinariske nyvtelser om-
bord i tiden fremover. Fra hoyre 1. kokk
Rolf Kristiansen, 2. kokk Thorvald Gullik-

sen og messegutt Hakon Thomassen.

oppe 1 fjellene med en praktfull uisikt over
Conca d’Oro (Gulladen) og Palermo me:l
omegn. Serlig kjent er katedralen som er
bygaet i det 11. &drhundre av kong Wilhelm
den annen av midler som hans far, Wilhelm
den fgrste, kalt den grusomme. hadde tusket
til seg. Kirken var av ren mosaikk, og det
skal vere det stgrste mosaikkarbeide som
finnes med billeder fra Det gamle og Det
nye testamentet pa veggene. Det var blant
arnet brukt 2 tonn rent gull foruten sglv
og larvede stener til hygningen. I forbin-
delse med kirken var det ogsd et gammelt
normannisk kloster.

Turen gikk si videre ned til Palermo og
opp over Monte Pellegrino til Mondello.
Sistnevnte er den mest kjente badeby pa
Sicilia med kilometerlang hvit sandstrand.
Her var det ordnet med Iunsj pa en av re-
staurantene. Deretter kunne de som ville ta

Skriv brev - skap glede
SEND POSTEN RIKTIG

Vi far stadig foresporsel fra dem som er
hjemme — det vere seg en mor, en hustru,
en slektning — hvorfor de ikke hgrer noe
fra sine respektive ute pd sjden. Vi sitter
igjen med det bestemte inntrykk at vi blir
mistenkt for & behandle posten skjgdeslgst.
Postvesenet har slagordet <«Posten skal
frem», og vi har ogsd gjort dette slagord
til vart. Na er det imidlertid forskjellige
momenter vi skal ta i betrakining nir det
gjelder posten til og fra skipene, og la oss
vere =i freidig forst 4 antyde at: Mange
brev aldri kommer frem — fordi de aldri
blir skrevet. — Vi som lever i et moderne
samfunn, vet det er et krav som fglger med
4 motta brev og 4 svare pa brev. Men det
samfunn krever ikke at vi skal
huske hverandre, oppmuntre hverandre eller
forsgke & glede vare venner og var familie
med f. eks. et hrev. Dere som seiler har sik-
kert (mer enn noen andre) en slektning eller
en venn som gar og venter pid A4 hgre fra
dere og som vil bli glade, ja, kanskje til
og med gledelig overrasket om det en dag
I4 et brev i postkassen sendt fra det store
utland, og for dere hjemme er det vanskelig
i forsta den skuffelse som en sjgmann feler
nar det viser seg at det brevet han héper
pa ikke er med skipsposten nar agenten
kommer ombord.

moderne

For de gamle romere var det en plikt &
svare omgaende pd et brev. A unnlate dette
var en stor fornzrmelse. Brevhazreren sto i
forstua og ventet pd svar. Det kan selviglge-
lig dagens postbud — det vere vire hjem-
lige eller agentene i havnene — ikke gjgre.
Men det var kanskje ikke s dumt em vi lot
som em han gjorde det.

«siestay eller et forfriskende bad 1 det
sjeldent klare sjgvann. Utpa ettermiddagen
kom bussen og kjgrte deltagerne tilbake til
fartayet.
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Et hrev er ikke patrengende i sitt krav
pi oppmerksomhet, det forstyrrer ikke dags-
rytmen, det gir tid til ettertanke og det
skaper forventninger og glede hos mottage-
ren. Et hrev kan vere si mangt. Det kan
veere noen oppmuntrende ord til dem som
vi vet savner oss. Det kan vere meddelelser
hjemmefra som vi vet unggutien, ekteman-
nen, slektningen eller vennen ute gir og
tenker pd. Det kan vere rent dagligdagse
ting som for hrevskriveren virker nsrmest
uinteressante, men som mottageren setter
stor pris pd. Det kan vere fortellinger fra
der hvor vi har vert — ting vi har sett som
er helt fremmedartede for mottageren. Reise-
skildringer er alltid popul®re. og la oss an-
tyde at Texaco Tanker svert sjelden far
brev. Vi er ogsi interessert i 4 hgre fra
dere alle.

Brevet har mange oppgaver, og dette sy-
nes a vere noksi anerkjent nér vi far an-
ledning til & snakke sammen om saken.

Men det samme refrenget gér stadig igjen
— Hva skal jeg skrive om, og Jeg har si
liten tid til & skrive brev. La oss ta en freidig
sammenligning — Napoleon etterlot seg
75000 brev. Han opplevde vel kanskje mer
enn de fleste av oss, men tiden hans var
savidt huskes noksd besatt. Vi er
napoleonske kapasiteter og 75000 brev skal
derfor ikke veere vart mdl, men noe opplever
vi, og tid har vi. La oss konkludere vir
fgrste antydning med: Skriv brev — skap
slede.

ingen

Dernest vil vi fi antyde at: Mange brev
aldri kommer frem fordi de sendes galt. Nar
brevet fgrst er skrevet, mi det komme frem
uten ungdige forsinkelser. For dere ombord
er saken forholdsvis grei. Kapteinen sgrger
for at agenten fir hrevet for videreforsen-
delse, og de fleste agenter vi har forstir be-
tydningen av hurtig ekspedering av posten.
Det har sévidt huskes heller aldri vart noen
klage for denne del av postbehandlingen.
Dere hjemme kan imidlertid hjelpe vesentlig
til for at ekspederingen gar hurtigere til
adressaten. All post bgr sendes til virt rederi
merket med sjgmannens batens
navn og var kontoradresse — f.eks.:

navn —

Motormann Ole Hansen,
M/T «Texaco Oslos,

c¢/o Texaco Norway A/S,
Postboks 1680,

Oslo - Vika.

Vi samler si opp posten og sender den
med flypost i nummererte samlekonvolut-
ter til de havner hver vi vet at posten nar
skipet. Det finnes dessverre havner hvor
postgangen er usikker, og hvor de lokale
forhold er slik at vi ngdig sender post dit.
I tilfelle hvor skipet blir omdirigert etter
at post er sendl, blir telegram sendt fra oss
med beskjed om omadressering av posten.
Vare samlekonvolutter kan imidlertid ikke
klebes igjen, og hvert enkelt brev mi vere
behgrig frankert som luftpost. Vi setter pa
den manglende porto nar det er ngdvendig,
men for 4 lette oss i dette arbeidet, vil vi an-
befale at hver enkelt som skriver hruker Aero-
gramme — d.v.s. luftpostbrev og konvolutt
i ett med péatrykt frimerke. Disse fas kjgpt
pa postkontorene og kan sendes til hvilket
som helst sted i verden uten luftposttillegg.

Dette gjaldt brev — vi mottar imidlertid
ogsd andre former for forsendelser, og vi
tror det har betydning at vi ogsi gir noen
gode rid om disse ting:

Trykksaker kan bare inneholde trykte sa-
ker av papir, og disse ma ikke pafgres per-
sonlige meldinger. Det er heller ikke tillatt
a legge brev i trykksaker. Omslaget mi ikke
klebes igjen. Vektgrensen er 3 kg, for hgker
5 kg. Poststedene gir opplysninger om porto
m. v.

Smépakker kan ogsi sendes, men ikke
alle land deltar i smapakketjenesten, under-
spk dette pa poststedet. Hgyeste vekt er 1 kg.
Som smapakker ‘kan sendes mindre gjen-
stander (gaver), f.eks. slips, strgmper, su-
venirer. Smépakker kan rekommanderes pa
samme méte som andre brevpostsendinger.
I smapakker m& det ikke legges hrev eller
personlige meldinger, og omslaget ma ikke
klebes igjen. Poststedet gir opplysninger om
porto og utstyr m.v.

Med pakker ma det fplge utenriks I[glge-
brev og tollangivelse. Det er ikke tillatt &
Forts. side 23.
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Storreparasjon pa
» Texaco Britannia
Av A. KR. ROYSEM

Da M/T «Texaco Britannia» kom tilbake
til sin fodeby Hamburg i slutten av april,
var det ikke for & forberede sin 8 arsdag
den 8. mai, men for 4 skifte ut hovedmotorens
veivaksel.

Ny veivaksel 18 klar ved skipets ankomst
Deutsche Werft, og det tok verkstedet bare
snaue fire uker 4 demontere den 3 etasjes
hgye hovedmotor, skifte ut veivakselen og
bygge metoren opp igjen. Ingenigr Ernst
ved Deutsche Werft hadde hovedansvaret
for jobhen, og bade verkstedet og vi har
all grunn til & veere forngyd med resultatet,

Med det samme vi er inne pd milliontall
kan vi nevne at regningen pi den nye veiv-
aksel inkl. installasjon lyder pd ca. kr. 1,1
mill. Vi har imidlertid godt hip om & fi
dekket mesteparten av vire assurandgrer.

Vi benytier anledningen til & bringe noen
fotografier som ble tatt ombord under opp-
holdet i Hamburg:

1. Stuert Skjgérestad er overstyrmann We-
stad behjelpelic med a kveile sammen
en malerleider fgr han gér i land pi
ferie.

2. Bade stuert Lgvik og 1. styrmann J.
Kristiansen ser ut til & vere vel forngyd
med 4 komme i arbeid igjen.

3. Motormann R. Olsen tapper ned smpre-
olje.
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4. Maskinguttene Karlsen og Wilhelmsen
og motormann Varum tar vel vare pa
telemotoroljen.

5. FElektriker Amdal og messegutt Lille-
gérd.

6. Inspektér Tranberg og ingenidgr Ernst
har god grunn til & veere forngyd med
en stor jobb.

7. Témmermann J. Kristiansen og 2. styr-
mann Storg ser ut til & vere klar til &
ta fatt pa hvilkensomhelst jobb.

8. Overstyrmann Hagen tar fatt pd ny med
godt humgr.

9. Telegrafist K. Bugge Nilsen klar til &
¢d med ut igjen.

10. Salonggutt R. S. Lopez fra Trinidad
rykket opp til jungmann ved avgang
Hamburg,.

11. Kaptein J. C. Christensen med sin kone
Olga svnes godt om noen nve <hvete-
bredsdagers i Hamburg.




LS T OG FAS]

VED LOYD
Hvor befinner de forskjellige seg?

Bt Kaptein Overstyrm. 1. styrmann 2. styrmann Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist 3.

M/T «Texaco K. Halléen  R. Horseng O. Brath H.Letnes J.G.Hed- W.Person M. Svarholt E
Bogota» berg 3

M/T g]'exaco 0. Granlund F. Olsen A. Berg E. Knutsen A. Lorentzen A. Nordby K.Rogne A

rasils

M/T «Texace J. C. Chri- H. Hagen J.K.Kzri- G. Storg O. Telnes  O.Hansen O. Bruske-
Britannias stensen stiansen land

M/T «Texaco P. Meier Y. Konne- J. Holt S. Flg T. Strande- H. Mathisen Z. Modrze- K
Europe» Olsen stad lid jewski

M/T «Texaco 0. Andersen R. G. Jenzen 0. Mek B. Helland H. I. B. J. Johannes- E. Iversen 8
Norge» Johnzen sen

M/T «Texaco H. Sukke L.Reistad A. Kristen- L. Ludvigsen F. Jonassen K. Buran R. Jacobsen E
North sen
Americas

M/T «Texaco P. M. Sgren-R. Johansen K. Kristian- A.Hansen FE. Ellefsen B.Madsen A. Nes- A
Nueva sen sen szther
Granada» W. Dgske- E. Wetlesen T, Tollefsten H.O.T¢n- FE

M(T «Texaco R. PettersenT. Stensrud L. Hoff land nesen
Oslo»

M /T «Texaco 0. Solhgi  S. Myran R. Wiik F. Celius 0.H.Kri- Th. Berum . Pettersen
South stiansen
Americas

P3 ferie eller pa skoler:

1. maskinist F. Bjgrnberg

Kaptein H. Helmersen 4 S Holdhus
> %V Iﬁn’ﬁ 1 » A. Molden
» T1.8 ljlu sﬁnc ! 5 B. Skaaland
:: W Ta;;t ARG » U. Strgmme
2. maskinist R. Johansen
Overstyrmann P. Brandal 3 T. Overrein
» M. Gjersge » H. S¢rg
» A. Strand > T. Weden
» J. Westad
3. maskinist E. Jorstad
1. styrmann i quk_e 5 A. M. Léwehr
» S. Einvik » R. Nordgard
» T. Fagerli » T, Olsen
» A. Kristiansen » ¥ 0. Stolpestad
» T Saeter_
2. styrmann B. Gjelsten & 0. W, Wick
» H. Haddal .
o K. Helland Elektriker K. Dgrmenen

» J. Kulgvy » B. E. Jensen
» K. Gulbrandsen

Telezrafist P. Carr 5 G. Tandberg
» A. B. Gjgrven
» S. Isaksen Pumpemann R. Andersen
» K. Kristoffersen ¥ J. Edg
» P. Michelsen » T. Ekseth
Stuert Olav Hansen
Tgmmermann J. Johannessen 5 E. Skigrestad
» S, Sandherg
1. kokk L. Bjgrvik
Maszkinsjef Bj. Henriksen > W. Johansen
» L. Sandal » T. Sjastad
» G. Tangen » H. Aandahl
» B. Chr. Utvik » K. Iversen




/iik

askinist Muaskinass.
hnsen A. Espaas

0. A. Tyrvik K. Bugge

sen
J. Langerud H. Stenseth R. A. Lud-

H. J. Jacob- H. Eriksen

FRA SKIPENE

RANLUND

Telegrajist Bdtsmann

H.T. Peter- F. Wang-

cen berg
K. Helberg P. Altgy T. Lyng

Nilsen sen
J. Flesland L. Ros¢ C. Baily
S. Narbg P. Husby  'W. Thun
R. Filkins  R. Cornelius-0O. Omholt
sen
A, Reen I. Kristian- B. Henrik-
sen

vigsen F. Enger
H. Ervik A

Skéarn
sen

M/T «Texaco Bogotas

seilte fra Donges den 8. mars og den 18.
s. m. var allerede den nye lasten inntatt pa
Trinidad. Lossehavnene denne gang skulle
bringe skipet over til Avonmouth og Dingle
(ved Liverpool). Siden nd varen stundet til
og ogsa flere forlengst hadde sin kontrakts-
tid opptjent, benyttet noen av besetningen
anledningen til 4 megnstre av for & ta ferie.
Disse var pumpemann L. Eliassen, som ble
avlgst av skipets maskinassistent 0. Arntsen,
3. maskinist Q. Tgrvik som ble avlgst av E.
Johnsen og elektriker L. Sandvik som ble
avlgst av P. Astrup fra Kolding i Danmark.
1. kokk H. Elven tok ogsd en pust i alt mat-
strevet og avlgseren her ble O. Serensen som
vi kjenner fra tiden ombord i M/T «Texaco
Oslos. Det var ogsd noen av den underord-
nede beseining som gikk i land, men flere
telte pid knappene og syntes det var for tid-
lig pa viren & komme hjem til gamlelandet,
og sto fortsatt med skipet i pdvente av flere
Europaturer utover viren. Det viste seg at
dette var en stor chanse & ta. Ved ankomsten
til Puerto la Cruz og Trinidad i midten av
april lgd ordren pa lasting for Acera og
Lagos i Vest Afrika. Ved ankomsten dit ble
overstyrmann R. G. Jensen avlgst av R.
Horseng idet styrmann Jensen skulle hjem
og ha en kortere ferie pd Sgrlandet fdgr nye

Taommerm.

K. Didriksen J. Kristian-

Pumpemann Elektriker  Stuert 1. kokk
J. Johanzen O. Arntsen P.W. Astrup A. Midifla  O. Sgrensen
A. Storg J. Helberg K. Grgttan 0. K. Fossum
A. Alexan- E.Amdal A. Lavik R. Cabardo
der

S.Hansen  B. Jensen  E. Almkvist 1. Innstrand

E. A. Larsen A. Asp J. Waage H. Elven

P. Antonsen H. R. Niel- J. Vikse R. Kristian-
sen sen

H. Grgtting G. Knudsen A. Haskjold S. Vanebo

H. Juhl F. Kirchhoff A. Riise @, Owre
Jensen

R. Grande E.Sgrensen P.Fredrik- Bj. Kjerstad

s€en

oppgaver venter ham ombord i nvbygget i
Fredrikstad. Det samme var tilfelle med
stuert J. Waage som skal ivareta stuertstil-
lingen ombord i «Texaco Norges. Stuert
Waage benvtter ferien til & «bala» med hus-
bygging og denne virksomhets mangesidige
problemer. Ny stuert ombord i M/T «Texaco
Bogotas ble A. Midtfld som ogsi nd trofast
har tjent oss i flere ar. Telegrafist S. Isak-
sen skulle helt hjem til Kirkenes som han
ikke hadde sett pa over to ar, og vi @énsker
ham god ferie der. Ny telegrafist ombord
ehble H. T. Pedersen fra Kghenhavn, som
dénskes velkommen til oss.

I slutten av mai er det igjen Pointe-a-
Pierre pa Trinidad som blir bexret med en
visitt av skipet, og da kursen igjen skal leg-
ges for de samme mottagerhavner i Vest
Afrika, er det ytterligere fem av skipets he-
setning som far avmgnstring for hjemreise.
Det var flere av disse som hadde stiit om-
bord siden skipet var nytt. Ved ankomst til
Acecra ventet styrmann O. Brath der for &
ta over etter B. Gjelsten som ogsd nid hadde
sttt trofast ombord siden nytt skip. Han
gnskes en riktig god ferie i Romsdal. Imid-
lertid ventes det stadig pd at lasteordrene
skal bringe skipet til mer hjemlige farvann,
men skjebnen hringer det stadig til de to
vanlige lastehavner i Vest India (Puerto la
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Cruz og Ponite-a-Pierre), og mottagere er
forteatt anleggene i Accra og Lagos, P& Tri-
nidad den 20. juni var det igjen noen av
den underordnede besetning som foretraik
avmgnstring der og =a hjemreise med bt
istedenfor pd det uvisse 4 gd og vente pd at
M/T «Texaco Bogotay enart skulle finne
tiden inne til & ta en avstikker denne vel.

Hvor skipets videre seilas vil gd er enda
ikke bestemt, men vi har en liten anelse om
al det blir Europatur i siste halvdel av juli.

M/T <«Texaco Brasil»

seilte fra Immingham den 10. april og kursen
ble da lagt for Curacao dit skipet kom den
24.s. m. Her tok det som vanlig to dden 4 fa
inn hele Tasten som skulle bringes til Puerto
Cortes i Honduras, Puerto Barrios i Guate-
mala og Limon 1 Costa Rica, alle pd en mite
kjente havner som vare skip ofte anldgper,
men samtidig lyder navnene fremmede og ek-
sotiske for de fleste av oss. Fra 9. til 11. mai
er det igjen travel beskjeftigelse omhord med
4 ta inn ny last pd Curacao, denne gang for
en havn ved navn Santo Domingo. Hvor er
¢d det hen, tro? Det viser =zeg at hak dette
navn skjuler det seg en kjent by hvor rede-
riets farver med heder har vert representert
i mange 4r. Byen het tidligere Ciudad Tru-
jillo og ligeger i Domingo-republikken. Siden
diktatoren Trujillo ble fjernet, méatte ogsd
alle ¢minners om ham fjernes.

Dette var jo bare en kortere reise, si om
5 dager stiger atter Curacaos kystlinje opp
av horisonten. Det var ni spennede om det
skulle bli Europatur med pafélgende dok-
king. «Byssetelegrammenes tikket stadig nye
rykter i denne forbindelse. 17. mai ble feiret
under land her pd vanlig vis, selv om lastin-
gen la heslag pd mange av besetningen. Skuf-
felsen sto vel 4 lese i manges ansikter da det
ble kjent at lasten nok en gang skulle brin-
ges til de tidligere nevnte lossehavner i Cen-
tral America. Her ser det av og til ut til at
man fremdeles lever i de gode gamle dager
da folk hadde god tid. for skipet ble nemlig
liggende i 4 dégn utenfor Limon i pavente av
kaiplass, sikkert noen lange dggn for beset-
ningen som ventet pA & komme til hjemlige
trakter for periodisk dokking.

Endelig den 26. mai var alt klart, og kL
10.20 ble full fart forover slitt i maskintele-
grafen, og nd var det en kjensgjernng: las-
ting pad Trinidad for Spania og 3 verksteds-
opphold, men hvor ble det? M/T «Texaco
Brasils kom til Rota i Spania den 18. juni
og ble utlosset 20. juni, og s& styrtes nord-
over til Bremerhaven hvor verkstedet var klar
til a rette pa feil og mangler som métte ha
oppstitt i de forlgpne 12 maéaneder. Tele-
grafist B. Gjdrven hle avlgst av K. Helberg
som tidligere seilte med M/T «Texaco South
Americay. Han har ogsd tatt med seg sin bror
Jan som er elektriker som avlgsning for G.
Tandberg. Stuert O. Hansen ble etterfulat av
K. Grgttan som sist var omhord i M/T
«Texaco Oslos.

Telegrafist Gjgrven har ogsi denne gang
veert oss til stor hjelp, og vi énsker ham alt
godt ndr han nd tenker pd & legge «inn are-
ney for godt og sla seg til ro i Nordfjord.
Stuert 0. Hansen #nskes god og hyggelig ferie
pa Serlandet for plikten kaller ombord i siste
nvhvege 1 Fredrikstad. Det samme gnskes
elekiriker Tandberg som vi haper ogsa blir
med M/T «Texaco Skandinaviay ut fra verk-
steder i oktober/november.

M/T «Texaco Britannias

fikk etter Trinidad—New York-turen i mars
nok en tur samme vei i april og var utlosset
i Revere den 14.s.m. Da ble nok forvent-
ningens bue spent hgyt for na bar det ivei
i ballast over «dammens» strakeste kurs mot
det kjente verkstedet i Hamburg. Hit kom
skipet den 26. april etter at besetningen
hadde benyttet overfarten til & gjgre skipet
klart for verkstedsoppholdet.

Som vanlig under verkstedsopphold var det
noen «uroy hlant besetningen. Det var mange
som hadde sin kontraktstid ute og ferien
lokket fegr skolegang eller ny utmgnstring.

Overstyrmann J. Westad dro hiem til Kri-
stiansund pa ferie, og ny offiser i hans sted
ble H. Hagen, sist M/T «Texaco Europes.
1. styrmann I. Bakke dnsket ogsd ferie i
Sandefjord, men han hadde ikke vert mange
dagene hjemme fdgr vi méatte be om hans
assistanse 1 Fredrikstad. Senere i hgst antar
vi at det blir & slite skolebenken for ham
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— lyvkke til! Den nye 1. styrmannen ombord
i M/T «Texaco Britanniay ble J. K. Kii-
stiansen, sist ombord i M/T «Nueva Anda-
lucia», ¢4 han var nok ikke sa godt vant.
2. styrmann L. Ludvigsen var hjemme i
Stavanger pa en kortere permisjon idet det
var meningen at han skulle ha gitt med
skipet ut igjen. Imidlertid tilbgd vi ham
a bytte skip, og av og til kan vel det ogsi
vaere bra ndr det skjer innen rederiet. Han
dro derfor til M/T «Texaco North Americas,
og til den ledige stillingen ombord i M/;T
¢Texaco Britannias ble forhyrt O. Stors.
Denne offiseren er ny hos oss, og han gnskes
velkommen. Batsmann W. Dgskeland hadde
noen betenkeligheter med 4 bli overflyttet
til M/T «Texaco Oslo» som 2. styrmann,
men etter noen overveielse si ordnet saken
seg. Batsmann K. Didriksen, tidligere M/T
«Texaco Brasils, kom nd inn i rekkene igjen
etter ferien. 3. maskinist Roy Olsen og as-
sistent Kjell Strand bestemte seg ogsi for
d ta ferie, og ny assistent hle O. Teérvik, som
ikke fant «med landjorden under seg ros,
idet han bare hadde vert hjemme en méneds
tid. Det er maskinistskole som vinker i det
fjerne — derfor gjelder det & henge i. Ellers
av kjente ansikter som mgnstret igjen var
bl. a. témmermann J. Kristiansen og motor-
mann B. Haug som begge tidligere har tje-
nestegjort ombord i flere av rederiets skip.

M/T «Texaco Britannias hadde denne
gang en omfattende maskinreparasjon idet

veivakslen matte skiftes, men den 25. mai -

var igjen alt sjsklart, og skipet stevnel ned-
over Elben med kurs for Wadi Feiran pi
Sinai-kysten. Skipet passerte Port Said pi
sydgaende den 9. juni og tok inn lasten i
Wadi Feiran fra 11. til 13. s. m. Losen hle
sd lvittet 1 Port Said igjen den 14., og si
ble det noen lange og ensformige dager med
bare himmel og hav inntil konturene av
Trinidad steg opp av havet ca. 1. juli.

M/T «Texaco Europes

forlot vi sist da skipet var pa reise til Rota
hvor det ankom som planlagt den 25. april.
Under dette anlépet kom maskinsjef T.

Strandelid tilbake til skipet igjen, og ma-
skinsjef B. Chr. Utvik dro s& til Hamburg

for & assistere ved M/T «Texaco Britanniass
reparasjon der.

Kursen hle igjen lagt mot Pointe-a-Pierre
hvor en ny last ventet for Guayanilla i Puerto
Rico. Dette ble bare en kortere tur, for alle-
rede den 13. mai var skipet lasteklart pd
Curacao. Ved avgang Guayanilla hle skipets
1. maskinist H. Holm Hansen avmeénstret,
og da skipets 2. maskinist H. Kristianzen
forlot M/T <«Texaco Europes ved siste av-
gang fra Trinidad, var maskinbesetningen
sveerl redusert. PA reisen fra Curacao til
Puerto Masachapa i Nicaragua og Cutuco
i Salvador mitte «Texaco FEurope» passere
Panamakanalen, og vi sendte da 1. maskinist
H. Mathiesen dit. Han har i lengre tid tje-
nestegjort ombord i flere av vire skip, og
na var han igjen klar for ny innsats. Ny 2.
maskinist Z. Modrzejewski reiste oged il
samme havn. Navnet hgres veldig vanskelig
ut, men han er fra Stavanger og gnskes vel-
kommen til oss. Disse offiserene som I[ikk
en lang, men forhdpentlig fin flytur. fikk
sikkert nok & std i med siden de var s&
ventet ombord. 1 slutten av mai var skipet
utlosset 1 Cutuco, og kjslvannsstripen for-
teller om stadig videre ferder mot nye laste-
og losseplasser. I begynnelsen av juni var
det Aruba som ble besret med anlgp, og
ordren lgd péd lossing i Seven Islands, Ca-
nada. S& vidt vites er det fgrste gang et av
vire skip er der. Ved ankomsten dit var det
1. styrmann S. Einvik som sto for tur til &
komme hjem pa ferie fgr han tar til pi
skole i Trondheim fra hesten av. Den nve
1. styrmannen ombord heter J. Holt, og vi
gnsker at han ogsd vil trives godt her — han
har ikke tidligere vert sd lur & sgke seg inn
i «stjernerederiets.

M/T «Texaco Europe» er na utlagt for
a laste i Pointe-a-Pierre for Guayanilla igjen
for dereter 4 laste pad Curaczo i slutten av
juni for central-amerikanske havner.

M/T <«Texaco Norges

debuterer na i vire spalter. Skipet ligger
riktignok uvirksomt i Fredrikstad, men om-
bord hersker det stor travelhet da alt skal
skinne som en nyslatt toskilling til den 19.
juli, dagen for overleveringsprgveturen.
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M/T «Texaco North America»

ankom verkstedet i Palermo den 16. april
for periodisk dokking, og allerede neste dag
lettet charterflyet fra Fornebu med avlgs-
ningsmannskapene. Ved den anledning var
sckreter Hornfelt og undertegnede fra kon-
toret med for & se pd opplegget av det hele
og ogsd ordne med hjemreisen for de av-
megnstrede mannskaper som alle gnsket 4
komme hjem til paske. Flyturen forlgp i alle
deler utmerket, og allerede ved mellomlan-
dingen i Ziirich merket vi at vi nzrmet oss
sydligere breddegrader. Her sto blomstene 1
fullt flor og ute pd takterrassen pa flyrestau-
ranten satt folk og spiste enda det var langt
pd kveld. Ved ankomst til flyplassen uten-
for Palermo om natten kl. 0130 fglte vi den
varme luften sld imot oss da flyderene ble
apnet. Gleden over & veere i Syden ble imid-
lertid svert kort, da vi allerede neste dag
dro avgarde med flyet fullt av ferielengtende
«North Americaneres.

Tar vi en titt pd mannskapslisten, ser vi
at fglgende forandringer skjedde blant be-
setningen under oppholdet i Palermo:

Overstyrmann M. Gjersge dro hjem til
Sandefjord for & feriere og fikse pa huset
sitt. Avlgser ombord i skipet ble L. Reistad
som na var klar for ny dyst. 2. stvrmann
K. Hegdal ¢gnsket seg over pa et stykkgods-
skip og reiste hjem til Stavanger i den an-
ledning. Avlgseren L. Ludvigsen ex M/T
«Texaco Britanniay tok skipet i Suezkanalen.
Telegrafist P. Carr var hjemme i Scotland
en tur under verkstedsoppholdet. Han skulle
sta ombord noen maneder til, men da skal
ferien bli lenger.

Temmermann J. Johansen ble avlgst av
0. Ombholt som har lang tid hos oss. 2. ma-
skinist R. Johnsen og 3. maskinist 0. Wick
mgnstrel ogsd begge av. De nye maskinistene
heter R. Jacobsen og E. Larsen, hegge rederi-
folk, sistnevnte med helt ferskt sertifikat.
Maskinassistent F. Holm gikk ogsd fra borde,
det samme gjorde pumpemann E. Larsen.
sikkert med en viss porsjon vemodighet da

han hadde over 4 &r ombord. Pumpemann,

H. Antonsen tok nd over ansvaret for pum-
pene, og ogsd han vil vere kjent av de fleste
av oss. Elektriker J. Basso hadde nok ogsa

likt seg godt ombord. men hjemlengselen
ble for sterk for ham. Den nye «trikkerens
kom fra Kolding i Danmark og heter H. R.
Nielsen. 1. kokk T. Sjastad og 2. kokk T.
Vestrun skulle begge ha litt ferie far de
skulle konkurrere pa skolen. Dette gir sik-
kert like fint som det gikk ombord. Den
nye 1. kokken heter O. Kristiansen og var
sist ombord i M/T <«Texaco Europes. Na
hadde han tenkt seg inn pa skole, men kon-
kurransen er s& stor at han mi vente til
neste hgst. 2, kokk T. Gulliksen har ikke
seilt hos oss tidligere, og vi hdper at han i
likhet med en hel del av den @vrige under-
ordnede besetning som er nye, vil trives
godt. S& skulle det bare gjensta & gnske
alle som reiste til skipet riktig god reise
videre og de som kom hjem, god ferie.
Etter oppholdet i Palermo plgvet skipet
igjen det bl Middelhav, denne gang via
Suez-kanalen til Wadi Feiran for der & ta
med seg en last crude olje pd veien over
til Trinidad. Hit kom skipet i begynnelsen
av juni, og etter farst & ha losset var skipet
ikke snauere enn & laste i samme havn for
New York. Ganske greit og ikke meget hry-
deri med hallastpumping. Ved ankomst til
New York 13. juni kunne de ikke ta imot
hele lasten der. Det er nok et stort skip like-
vel M/T «Texaco North Americas, for jeg
trodde det var s store forhold der at ingen-
ting ble for stort for amerikanerne. Anlegget
i Baltimore tok imot det overskytende kvan-
tum. N& er skipet pd reice til La Salina
for a laste for Trinidad for deretter & ta en
avstikker til Puerto la Cruz for 4 hente en
last som mottagerne i Montreal skal ha.

M/T «Texaco Nueva Granadas

fikk ved sitt anlgp av Monrovia 11.—14.
mars i ar den store =re 4 apne den nye
oljekalen der. Kaptein P. Sgrensen har sendt
oss noen fotos fra hgvtidelicheten, og disse
er nok de eneste som er tilgjengelige utenfor
landet for «Monrovia Budstikkey har vel
ikke sd stor utenlandsk lesekrets. Skipet
mitte storflagge i 4 dager da selveste pre-
sidenten i landet var med p& &pningen og
selv skrudde opp ventilen, Som ved alt nytt
var det en del <tekniske» feil, sd det gikk
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«Texaco Nueva Granada> ved den nye
oljekaten.

temmelig trdtt til & begynne med. Men etter
4 ha fjernet «et lassy med trekiler og flis
fra ledningen, si gikk alt sd& meget bedre.
Endelig var da lasten vel i land og skipet
stevnet videre.

Etter en kortere tur til de vanlige central-
amerikanske havnene finner vi skipet laste-
klart i Pointe-a-Pierre i midten av april,
denne gang skulle kursen legges mot Donges.
Hit kom da skipet den 1. mai, og da hadde
2. maskinist T. Pedersen bestemt seg for &
fa litt ferie hjemme. Hans avlgser ombord
ble 3. maskinist A. Nessether som var i he-
siddelse av gyldig maskinistzertifikat, Som
vanlig ble oppholdet i Donges av bare kort
varighet, og den 3. mai er igjen skipet under-

veis for atter engang & styre mot Trinidad:

Presidenten ankommer i sitt «presidentskips.

1]

Den hgytidelige handling finner sted —
Presidenten skrur opp <kranas.

Her lastet skipet fra 15. til 18. mai, og
denne gang skulle ordren for lossing bringe
skip og bezetning noe lenger syd, nzrmere
bestemt til Rota. Det ble landkjenning i
Spania den 30. mai. Ved dette anlgp hadde
2. styrmann J. Kuldy bestemt seg for & ta
ferie for han né, etter 2 ars praksis som
offiser ombord, tar latt pa videre skolegang.
Lykke til! Byssegutt S. Johansen hadde ogsa
vart flink og utholdende ombord, sia vi antar
at ogsa han na etter en god ferie tar fatt
pi leksepugg igjen. Ny 2. styrmann hle A.
Hansen fra Stavanger. Ved avgang fra Rota
skriver kapiein Sgrensen at han ikke visste
hvor skipet skulle ceile. Under oppholdet i
havnen var en forelgpig ordre mottatt, den
léd: neste lasting pd Aruba for Holland.
Tdet fortgyningene gikk, kom ny ordre: las-
ting pd Trinidad for Puerto Rico, nazrmere
senere. Noen dager senere: kancellering av
turen Trinidad—Puerto Rico og ny ordre
lasting Aruba for Holland. Dagen etter kom
ny beskjed: Trinidad—Puerto Rico {fgrst.
Nar man siledes ser hvor fort det kan skje
forandringer med skipenes bhestemmelsessted,
s er det forhapentlig forstielig at det ikke
alltid er =i lert 4 f& post og avispakker etc.
frem i tide. Hvor om allting er, kaptein
Sgrensen og hans mannskap fant da frem til
Trinidad hvor han tok ombord en last be-
stemt for Guayanilla, Puerto Rico. Dereter
anlgp han Aruba i midten av juni, og ni ble
kursen lagt for Rotterdam. I mellomtiden er
det jo allerede blitt midtsommer, og mange
av besetningen som ni har sin kontrakistid
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ute, gnsker derfor ferie. Tilgangen pi hyre-
sdkende sjgfolk her hjemme er for pyeblik-
ket ikke =4 stor, men vi har nd klart & skaffe
flesteparten. Nearmere i neste utgave av
bladet.

M/T «Texuco Osloy

ctevnet ut fra Glasgow den 9. mars, og etter
en fin tur over «dammens, ble det lasting
i Pointe-a-Pierre den 22. mars for New York,
Philadelphia og Claymont (Delaware River
tankanlege). Nir vi til stadighet cer hvor
ofte skipene anlgper Pointe-a-Pierre pa Tri-
nidad, ¢4 er det meget hyggelig 4 vite at der
har alle vare seilende medarbeidere en god
og aldri sviktende venn. Hans navn behgver
vel neppe & nevnes, sjgmannsprest Johan
Nilsen. N4 er det ikke nettopp noen ideelle
lokaler han har, da hele driften der nede er
prgvedrift. Men hans store interesse for Sju-
mannsmisjonens sak gir ham inspirasjon til
& yde sitt beste for alle sine seilende venner.
Hver gang et skip klapper til kaien, er han
straks pd pletten med invitasjon til bhesgk
i hans «sjgmannskirke» og leseveierelse. Vi
er alle glade og takknemlige =4 lenge vi ver
at sjgpmannsprest Nilsen er pd Trinidad.

Men tilbake til M/T «Texaco Oslos som
na under var lille hetraktning om Sjgmanns-
misjonen har seilt ned til Punta Cardon i
Venezuela for & ta inn partlast, resten ble
som vanlig, ma man nesten si, lastet i Pointe-
a-Pierre, og si ble det Accra og Lagos i
Vest Afrika som sto for tur til & {3 besgk av
skipet. Det ble 1. mai fdgr skipet igjen var
utlosset i Lagos, og det ble tatt fatt pd ny
langtur over «dammens tilbake til Trinidad.
Besetningen var heldig, det ble nemlig Iitt
variasjon i havneanlgpene med tur opp til
Philadelphia og Bayonne (New York). Ved
avgang derfra var det sikkert en gledelig
seilingsordre som var mottatt: lasting pé
Trinidad 29. mai for Avonmouth og Dingle
(ved Liverpool). Mange av hesetningen hadde
sin hyretid oppe, og som ventet ble det mange
avmgnstringer. 1. styrmann A. Kristiansen
gsket a feriere litt hos familien i England.
Han hadde forgvrig likt seg sd zodt ombord

at han svert gjerne ville tilbake til samme
skip etter ferien. Hans avlgser ble L. Hofs
fra Alesund. Vi gnsker ham velkommen som
ny i rederiet, 2.stvrmann H. Haddal dro
hjem til samme by pa ferie, og ny officer
ombord ble midlertidig W. Dgskeland. Han
er kystskipper av 1. ki. og liker seg best som
batsmann, slik hyre fir han nok snart igjen
nar 2. styrmannsskolene er ferdige. Tommer-
mann S. Sandberg lurer ogsd pa videre ut-
dannelse og tar nd i mellomtiden en pust i
hakken. Den nye témmermannen ombord
heter F. Enger og var sist matros ombord i
M/T «Texaco South Americas. Maskinsjef
G. Tangen gnsket ogsi nd & komme hjem
for & feriere. Erling Wetlesen ble den nye
maskinsjefen ombord, og han vil vere kjent
av de fleste etter mange Texaco-ir, sist pd
«Texaco Europes. 2. maskinist H. Sgr¢ hadde
vert ombord siden skipet var nytt, si na
skulle det smake godt med ferie. I hans sted
kom en ny mann til oss. H. Q. Tennesen
fra Flekkefjord. 3. maskinist J. Olsen var
opptatt ved maskinistskole, og det var der-
for nd naturlig at han fikk avlgsning. Her
kem ogsd ny mann til oss, hans navn er
H. Sund, fra Trondheim. 1. kokk S. Alexan-
dersen blir ogsd snart skoleelev, og den nye
sjefen for byssa omhbord, @. @wre, kom rett
fra skolebenken, med eksamen fra Stuert-
skolen i Tensherg. Han har tidligere seilt
med to av vire andre skip og ser nok frem
til dagen da han kan overta stuertstilling.
Béatemann P. Hushy og flere blant den under-
ordnede besetningen hadde ogsd sttt om-
hord siden skipet la ut pd «jomiruturens, og
na ble det fin anledning til en trip hjem for
ferie. Den nye batsmannen som reiste til
skipet heter R. Ludvigsen, og han gnskes
ogzd velkommen hit. Den 18. juni var skipet
igjen sjgklart i Liverpool, og kursen ble
atter en gang lagt mot Trinidad, og det er
tegn som tyder pd at den nye lasten skal
fraktes til Philadelphia.

M/T «Texaco South Americas

-seilte fra Rota 30. mars og hadde da fgrst

ordre om 4 laste pi Trinidad den 9. april
for Philadelphia og New York, men dette
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ble senere forandret slik at det ble Holehaven
(i Themsen) og Granton, Scotland, som ble
mottagere av lasten. Ogsd i dette tilfelle var
det mange som @nsket avmgnstring. Over-
styrmann P. Brandal har nok antagelig
tatt peiling pd & slite skolebenken igjen,
og avlgser ombord ble S. Myran som sist
ceilte med M/T <«Texaco Brasils. 2.
mann K. Helland dro ogsd hjem til Ale-
sund-traktene, og ny offiser her ble F.
Celius som tidligere seilte matros med M/T
«America». Témmermann W. Thun bhle av-
lgst av R. Dahl, sistnevnte er nyv i rede-
riet. Med sd mange skiftninger blant ski-
penes hesetninger er det lett forstielig at
det mi& bli en del nye iblant oss. Denne
gang var det ogsd behov for mange forste-
reisgutter, og da tilgangen her var meget
liten, ordnet konsulatet i London denne side
siden av saken. Derfor ble det midlertidig
noen engelske gutter ombord. Trist var det
at en jungmann og en dekksguit som hle
sendt herfra til skipet i London, stakk av i
Granton fordi de ikke likte seg ombord.

stvr-

Det ble ingen hillig forngyelse for dem, og

vir stab av sjgmenn.

kirke. — Vi lyser fred over hans minne.

T

IN MEMORIAM

Ogsd denne gang ma vi bringe vdre lesere den triste meddelelse om dédsfall blant

Motormann Knut Melum mgnstret av M/T <«Texaco Brasily i Immigham om
formiddagen den 9. april jor & reise hjem sammen med en del av sine skips-
kamerater. Han hadde i den siste tiden ikke folt seg helt vel og onsket né @
kemme hjem for en grundig legekontroll. Det ble imidlertid ikke slik. Pd sin
vandring rundt for i ta avskjed med sine igjenveerende skipskamerater, fikk han
et illebefinnende som dessverre endte hans liv. Legen som straks kom tilstede,
kunne bare konstatere at déden var inntradt.

Motormann K. Melum var fodt 4. april 1895 og kom ombord i M/T «Texaco
Brasily den 1, juni 1961. I den korte tiden han var ombord lerte hans skipskame-
rater ham @ kjenne som en pélitelig og dyktig arbeidskamerat.

Han etterlater seg hustru Anna Melum og flere voksne barn.

Hans bare ble fori hjem, og han ble bisatt under stor deltagelse fra Brekstad

noen ny utmgnstring blir det nok ikke nar
man opplerer seg slik.

9.—11. mai er skipet igjen i Pointe-a-
Pierre, oz nok en gang ble det Donges som
skulle bli skipets bestemmelsessted. Ved an-
komsten hit ville stuert C. Clementz hjem,
og stuert Petter Fredriksen métte reise ut
selv om det var fgr beregningen. 2, maskinist
T. Overrein hadde nd sa lang tid ute at tiden
for sommerferie i gamlelandet fristet. Han
har nok ogsd skole i «kikkertens. Dessverre
matte tgmmermann R. Dahl en tur i land pa
sykehus, men han er forlengst restituert og
igjen klar for ny innsats. Ny tgmmermann
ombord ble matros A. Skarn. Til en forand-
ring ble M/T «Texaco South Americass
neste lasteplass Puerto la Cruz. Det ble
imidlertid & styre samme vei tilbake, nemlig
til Donges. Under anlgpet her 20.—22. juni
ble tre av de engelske guttene enige om a
forlate skipet pa ulovlig vis. Slikt er sikkert
spennende, men spenning kan ogsi kjépes
for dyrt. Siste nytt om skipets videre ferd
over oceanet ser ut til 4 fére det til Puerto
la Cruz igjen, men denne gang for Rota.

o
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Fly-
selskapene
innremmer

GRUPPERABATT FOR SJOFOLK

Fra flykretser har vi fatt opplyst fslgende:

De rutegéende fly har pa grunn av sine
priser ikke deltatt noe vesentlig i transport
av sjgfolk i den norske handelsflite. Imid-
lertid har de stadig stgrre fly og de gkede
hastigheter stilt til disposisjon en vezentlig
storre kapasitet enn tidligere. Som fslge
herav har BEA, KLLM, SABENA og SAS na
innfgrt nye, billige grupperabatter for sjg-
folk for transport over Nordsjgen i hegze
retninger. Det er herved oppstitt nye mulig-
heter for rask og rimelig transport ogsd for
sigfollk som avmgnstrer i Nordsjg-havnene:
Hamburg, Bremen, Antwerpen, Rotterdam,
Amsterdam og samtlige havner i Storbritan-
nia.

2n nye ordning som er innfert, gjelder
for sjpmenn sem reiser i grupper pa 5 eller
fler wansett om de kommer [ra hater til-
hgrende forskjellige rederier. Den gruppe-
rabatt som innrgmmes for 5 personer eller
flere er pd 40 %, samtidig som frivekten
for bagasje er hevet fra 20 til 30 kg. De re-
duserte priser gjelder ogsi pa innenlands-
strekningene i Storbritannia og Skandinavia
celv nar sjgfolkene kommer fra flere havner
og skal til flere bestemmelsessteder i Skan-
dinavia. Gruppene skal siledes vere samlet
kun under transporten over Nordsjgen. I
Tyskland, Holland og Belgia er det fri buss-
transport fra havnen il flyplassen.

For 4 ta hind om denne transport har
KLM og SAS opprettet en even sjgmanns-
cervice i det Skandinaviske Sjgmannshjem
i Rotterdam, likesom SAS og SABENA sam-
arbeider i Antwerpen med egen sjgmanns-
service stasjonert i Hotel Skandia i Ant-
werpen. Begge disse service-organer beljenes
av nordmenn. Siden denne spesielle rabatt
ble innfgrt, har trafikken pi rutegdende sel-
ckaper til disse fordelaktige vilkar vist en
jevn og stigende tendens, og det er mange
sjefolk som har kunnet glede seg ved den
utmmerkede service som har vert ydet. T Lon-
don er man i ferd med & opprette en lignende
spesiell sjpmannsservice, hvor BEA og SAS
vil samarbeide. Oged her med norsk per-
sonell,

For sjgmenns familier som gnsker & be-
spke pargrende f.eks, i Rotterdam, har fly-
selekapene et arrangement som gér under
navnet «SAS-feriers. For omtrent tur/retur-
prisen Amsterdam vil man kunne fly fram
og tilbake til Amsterdam. ta buss til Rotter-
dam, oppholde seg 6 dager pa Sjgmanne
hjemmet med frokost inkludert og vere med
pd diverse sightseeing-turer til forskjellige
interessante steder i Holland.

De ovenstiende opplysninger fra Inftfarts-
hold er unektelig interessante og gir som
nevnt nyve muligheter i kontakten handels-
[laten /hjemmet.
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Ui gratuleren!

Maskinsjel Seines fylte 70 ar den 29. mai,
og Texaco Tanker slutter seg til den lange
k¢ av gratulanter.

Vi skal ikke forundre oss om vi om ikke
s lenge igjen finner maskinsjef Seines i
aktiv tjeneste.

Texaco-jubilanter 196 2.

20 ar:
Overstyrmann Markus Gjersge, ansatt
8/1-1942,

15 dr (ombord):
1. maskinist Johs. Johannessen, ansatt
2/1-1947.
Maskinsjef F. Jonassen, ansatt 11/1-1947.
Overstyrmann R. Johansen, ansatt 27/1-1947.
Maskingjet J. G. Hedberg, ansatt 20/3-1947.
Kaptein Halvdan Helmersen, ansatt
30/3-1947.
Maskinsjef Lars Sandal, 30/3-1947.
Stuert Olaf Hansen, ansatt 15/6-1947,

Overstyrmann R. G. Jensen, ansatt
1/12-1947.

15 ér (kontoret):
Regnskapssekreter J. Diesch-Pedersen,
ansatt 28/10-1946.
Avdelingssjef T. Strengen, ansatt 10/3-1947..

10 dar (ombord):
2. maskinist Tor Weden, ansatt 7/4-1952.

Maskinsjel Arnt Lorentzen, ansatt
10/11-1952.
1. styrmann Idar Bakke, ansatt 11/11-1952.

10 ar (kontoret):
Kontordame Bjgrg Sitter, ansatt 15/9-1952.

Forts. fra s. 11

lezge brev i pakker til utlandet. Senderen
ma selv pdse at han ikke sender varer i
strid med gjeldende eksporthestemmelser.
Poststedene gir opplysning om porto, mak-
simumsvekt m.v. Unngd sividt mulig a
sende pakker til oss for paféring av adresse,
men forsgk pd forhind & fi oppgitt riktig
adresse fra oss. Postgangen for pakker og
ogsd for trykksaker, er ganske sen, og det
kan ikke paregnes at en pakke kommer om-
bord f. eks. i Vest India for 114—2 méneder
etter at den er sendt herfra. Skulle skipet
si i mellomtiden vere blitt omdirigert, kan
vi ikke love noe i det hele tatt . . . Vi vil
derfor igjen be dere pdargrende sende oss
noen ord fgr pakker sendes si vi kan si

* = hvortil det er best & ekspedere dem.

NB! Send ikke ting som pakkepost hvis
de kan sendes som trykksaker/smépakker.

For trykksaker og smipakker slipper en
a4 bruke fglgebrev. Portoen er som regel
lavere enn for pakker, og sendingene kan
omadresseres uten at det kreves opp ny
porto for dem. Slike sendinger kommer ogsi
fortere fram enn pakker.

Disse bestemmelser gjelder ikke julepak-
ker. I september—oktober hvert dr sender
vi ut en meddelelse om hvordan disse ber
sendes.

Hvis dere omhord og dere i land fglger
disse forholdsregler, kan vi love at vi skal
felge postverkets slagord: Posten skal frem,
og gjerne legge til: Posten skal frem pé
raskeste mate.
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Nytt om vdre nybygninger ved
A/S Fredrikstad Mek. Verksted.

Na begynner det i lakke og 1i for nr.
377 - «l'exaco Norges. Den 18. juli foretas
den tekniske pregvetur, og den 19, juli fore-
gdr selve kongsturen. I neste nummer skal
vi derfor bringe billeder av det ferdige far-
toy bide hva gjelder det yire og det indre
av biten. Vi begrenser oss denne gangen til
a gi noen fi glimt av hvordan det si ut Det hersker travelhet pé dekk
i midten av juni, og presenterer ogsi de av
vare folk som er opptatt med & {4 biten sa
tipp-topp som mulig.

De siste detaljer finpusses pa kontoret, og

her sitter dir. Sundby og insp. Thune i sam-

tale med driftsing. Rasmussen og arkitekt
Holmsen.

Inspektgrene Thune og Riber omgitt av sine
trofaste medarbeidere.

F.v. elektriker A. Asp, maskinsjef L. San-

dal (378), maskinsjef B. Utvik, inspektgr H.

Thune, inspekior H. Riber, 1. maskinist J.
Det begynner & ligne bat. Johannessen, maskinsjef H.I. B. Johnsen.
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Dir. P. Sundby og insp. H. Thune inspiserer

«Texaco Norges. Insp. H. Riber og maskin-

sjef B. Utvik ser betenkt ut. Er de redde for
at ikke alt skal bli ferdig, tro?

Noen glimt fra nr. 378 «Texaco
Skandinavias.

Den 21. juli er det sjgseiting — si nd
haster det.

Hovedmaskineriet i hallen.

FPensjoner

Vi har alle hert uttrykket «Det er ikke
sd ngye tilsjgs». Vi som har et yrke med til-
knytning til sjgen, vet imidlertid hvor mis-
vicende dette uttrykket er. det skulle sely-
folgeliz hete: «Det er aldri sa ngye som til-
SjHSD,

El annet mishrukt uttrykk er «Tenk ikke
pd den dag i morgens. Dette ordtak kan jo
vaere relevant i enkelte forhold, men pa
mange omrader er vi ngdt til 4 tenke frem-
over, hyvor langt fremover er imidlertid en
annen sak,

Nar man er 25 ar f.eks., er det mange
ting som er langt hyggcligere 4 tenke pa enn
pensjonzalder og pensjoner, men allikevel,
det er ikke til & komme forbi at for hver dag
som gdr kommer vi en dag nermere det
tidspunkt da vi md regne med & sluitte &
arbheide, enten pd grunn av alderdom eller
hvis vi skulle vere uheldige og bli ufgre.
La oss derfor likevel et gyeblikk tenke =&
langt frem som til den dag da vi skal g4 Ira
borde og nyde vart otium. Hvilke muligheter
er det for at vi kan trekke oss tilbake uten
skonomiske hekymringer?

I julenummeret av Texaco Tanker 1960
ble det gjort rede for den pensjonsordning
som ble bragt istand for vire sjgfolk fra 1.
oktober 1960. Hensikten med denne pen-
sjonsordning er & sikre rederiets faste mann-
skaper-en rimelig stor pensjon i forhold til
den inntekt de oppnidde mens de var i tje-
neste. Pensjonsytelsene omfatter bide alders-
og invalidepensjon og dessuten enke- og
barnepensjon, og kommer i tillegg til de
pensjoner som betales av Pensjonstrygden
for sjgmenn. En mann som har arbeidet den
vesentlige del av sin tid hos oss, vil kunne
trekke seg tilbake med en samlet pensjon
som svarer til ca. 50 % av den hvren han
har hatt.

For & bli medlem av pensjonsordningen
mid man ha minst 5 &rs sammenhengende
tjeneste i vederiet og ha fylt 25 &r. Sam-
menhengende tjeneste forutsetter at man
ikke har vert borte fra tjenesten mer enn 6
mineder etter utlgpt ferie. I spesielle tilfel-
ler som ved skoleutdannelse og militertje-
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neste kan det innvilges lengere permisjoner.
Medlemmene av pensjonsordningen betaler
ingen premie, da den i sin helhet dekkes av
rederiet.

Da pensjonsordningen hle istandbrakt, ble
det fastsatt en skala for opptjening av pen-
sjoner. Det er forutselningen at skalaen skal
holde tritt med hyreniviet, og den er blit
revidert 2 ganger siden ordningen tradte i
kraft. Den naverende skala gjelder fra 1.
januar 1962 og ser slik ut:

Arlig pensjon
pr. fartsméned

KAPIBINL 5 weswn o oo s swmmemen s o kr. 1850
Maskinsief o o s conmpusn wesse 3 10.00
OVETSIYImMAann . .........o..--... » 13.00
T A ASEIDASTE s s sat Sgmmes g oo & 110D
SHIBEL, &« oe wir vie s 2omsnimns omiains B 9400
oo ERETIAN | wopoects it e o pliotariatolls et »  8.00
9. maskinist ......oe0veeecaeee.. » 8.00
0 SEYRIATN b sneisd e e o sp 00
% maskimist .ob o s v aswesen o o 3100
Telegrafist  .on e ve e 25Ee s dews »  17.00
Elekiriker ......voeeveveeran.n. » 1.00
1 kokk . .ovuviiiiiiieiiac. > 650
BEISMENT oo o vees wasaman sy o o o 3 600
TEMMErmann . .......eceeeesos »  6.00
Maskinassistent ......c.....c00. » 600
Pumpemann . ........ooononeeoo. » 6.00
NIGEFBE s oo i v sen v s see 37 DA00
MOLOTMANN - «v o evnenvsrameanss ® 500
Tettmainos: = posspeiss swpwwwes 5 A0
5 Teole s ot i Py s o 55 HIBD
SHIBTEE o wr wv sminismios s wn o dain us o P 4.50
Jungmann . ....eoieeieiieii...o 3 3.00
Andre underordn. .............. » 250

Det er ikke lett & se av en slik skala .
hvor stor pensjon man kan oppnd, men la
oss ta et eksempel.

Maskinsjef Nils Nilsen ble opptalt som
pensjonsmedlem 25 &r gammel. Han ble an-
satt som smerer i rederiet 20 dr gammel. og
har frem til pensjonsalderen som er 65 dr
hatt fdlgende tjeneste:

=0
o

som smerer

som motormann

mo
=1

r som maskinass.

Qo

r som 3. maskin.

o

ar som 2. »

[= N S JUR RV RN N
oo

ir com 1. »
20 ar som maskinsjef

40 érs tjeneste

og pensjonen regnes da ut saledes:

924 mnd. > kr. 4—=kr. 96—
36 » X » 5—= » 160.—
24 » X » 6—= » 14—
36 » X » T—= » 252.—
48 » X » 8—= » 384—
72 » X » ll—= » 792—
240 » X » 15—= » 3600.—

kr. 5428.—

Nils Nilsen ble altsd maskinsjel 45 Aar
ecammel. De fleste vil vel imidlertid oppna
denne stilling tidligere hvis de gir inn for
maskinveien, og de vil da kunne oppna en
enda hgyere pensjon, som sammen med den
vanlige sjgmannspensjon vil bety en lrygg
gkonomi i alderdommen.

Vi kan tenke at det er enkelte som har
spprsmal 4 komme med i forbindelse med
pensjonsordningen. Skriv il oss, og vi skal
svare si langt vi makter. Til orientering har
vi laget en brosjyre om pensjonssaken som
ni er gatt i trykken og vil bli sendt ut i
ner {remtid.

Forelphig vil vi si til dere som har tenkt
4 fortsette i rederiet, pass pd at dere opp-
rettholder den sammenhengende tjeneste som
er hetingelse for medlemsskap i pensjons-
ordningen. Trenger dere av en eller annen
grunn mer enn 6 mineders permisjon etter
utlgpet ferie, si skriv til oss 1 god tid slik
at deres interesser hlir ivaretatt.
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Fotball

Fra M/T «Texaco North Americas har vi
mottatt en rapport som vi gjengir med glede.

Jeg har fatt i oppdrag a sende referat
over de sportsligheter vi hadde i Palermo
mens skipet 14 ved verkstedet der, og vi
hiper de blir tatt med i Texaco Tanker
neste gang hladet kommer ut.

Vi hadde ikke vart ombord mange dagene
fér et fotballag ble sveiset sammen. Lett-
matros Sterseth satte opp laget, og med god
hjelp av kaptein Sukke fikk han ordnet en
kamp dagen etter. Vi skulle sparke mot et
lag fra Palermo, ikke noe profflag akkurat,
men de var en god del raskere enn oss. Vi
tapte 2—0., men vi mistet ikke motet for
det. 2 dager etter var vi pd banen igjen.
Det var mot M/T «Abu> der vi vant med
2—0. Denne kampen hle ogsd seriekamp.
Noen dager etter sparket vi mot M/T «Bar-
dal», og der vant vi 2—1. Si ville de ha
revansj. Det ble seriekamp, og der vant vi
med hele 6—2. Dagen etter var vi pi banen
igjien og vant over M/T «Havdrott»> med
4—0.

Denne kampen ble den siste for oss i
Palermo, men vi hiaper 4 komme igjen med
nye, gode resultater ndr vi kommer til Tri-
nidad.

S4 takker vi rederiet for det gode utstyret
som vi fant da vi kom ombord, og som vi
lover & holde 1 orden.

Sender ogzd med et foto av laget.

Med hilsen

3. maskinist Erling Larsen.

«Texaco North Americass seirende fotballag.

Vi gratulerer med resultatene og gnsker
laget lykke til med de fremtidige kamper.

Svemmeknappkonkurransen

Fra den forclgpige resultatliste over an-
tall svémmeknapper tatt i ir, ser vi at «Texa-
co Oslo» ligger pd 11, plass. Nar vi nevner
at det er 83 deltagende lag og 991 avlagte
svemmeknapp-préver, er resultatet meget hra.
Vi synes posisjonen er enda bedre i dr enn
i fjor da sluttresultatet ga en 23. plass, den
heste blant vare bater, godt fulgt av «Texaco
Britannia» som nr. 28 og «Texaco South
Americas som nr. 34 av 118 skip.

Men hvor er de andre bitene vire i ar?
Ta opp konkurransen med «Texaco Oslos
og la oss lage et internt Texaco-mesterskap
i antall svgmmeknapper.

Vi gratulerer «Texaco Oslo» — og dnsker
de andre velkommen etter,

Texaco Tanker
gnsker alle sine lesere

en god sommer.
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Batenes posisjoner

«Texaco Bogotas — var utlosset i Acera og Lagos i begynnelsen av mai. Deretter
fikk skipet nok to turer med lasting Puerto la Cruz/Trinidad for Accra og
Lagos. | slutten av juli laster imidlertid skipet i Pointe-a-Pierre for Them-
sen (UK).

«Texaco Brasil» — 10. april var skipet utlosset i Immingham. Turen gikk derfra
til Curacao hvor det ble lastet for Sentral-Amerika. I mai hle det ogsa lastet
pa Curacao, en gang for Domingo-republikken og en gang for Sentral-
Amerika. 1 begvnnelsen av juni gikk turen fra Pointe-a-Pierre til Rota
{Spania), og deretter ble det verkstedsopphold i Bremerhaven fra 26/6.

«Texaco Britanniay — var ferdig reparert i Hamburg 28/5, og reisen gikk derfra
til Wadi Feiran med lasting for Trinidad. I begvnnelsen av juli lastet sa
skipet i Puerto la Cruz for Fall River.

¢«Texaco Furopes — Etter utlossing 1 Rota i slutten av april, lastet skipet pa Triai-
dad 7/5 for Guayanilla. Deretter ble det lasting pd Curacao for Masachapa
og Cutuco. I begynnelsen av juni fikk skipet en tur fra Aruba til Seven
Islands i Canada. Etterpé hle det lasting pa Curacao, en gang for Sentral-
Amerika og en gang for Masachapa/Cutuco.

«Texaco Norges — ble sjgsatt ved A/S Fredriksstad mek. Verksted den i, april
og skal gi teknisk prévetur 18. juli.

«Texaco North Amerieas> — gikk nyoverhalt fra verksted i Palermo 4/5 med kurs
for Wadi Feiran hvor det hle lastet for Pointe-a-Pierre. I juni ble det sa
lastet i Pointe-a-Pierre for New York/Baltimore, og i La Salina for Pointe-a-
Pierre igjen. Den 1/7 var det lasting i Puerto la Cruz for Montreal.

«Texaco Nueva Granadas — Etter utlossing i Donges 3/5 lastet skipet i Pointe-a-
Pierre for Rota. Og =4, etter en liten tur fra Trinidad til Guayanilla, ble det
lastet pd Aruba for Rotterdam, hvor skipet ankom 30/6.

¢Texaco Oslos — 1 lgpet av mai/juni lastet skipet 2 ganger pa Trinidad, fgrst for
Philadelphia/Bayonne og si for Avonmouth/Dingle. Siden ble det lasting i
Puerto la Cruz og Pointe-a-Pierre for Accra og Lagos.

«Texaco South America> — Det ble ikke noe av den annonserte turen til U.S.A, i
april, det ble istedet lossing i Thames og Granton, UK. I mai/juni fikk
skipet to turer til Donges, en last fra Pointe-a-Pierre og en fra Puerto ia
Cruz, Venezuela. I begynnelsen av juli lastet skipet i Puerto la Cruz for Rota.




