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Kjere medarbeidere pa sjo og land.

Dette ev siste gang jeg har anledning til 4 bringe derve en
hilsen pd denne plass. Som dere vil se annet sted i bladet, er
tiden kommet da jeg trekker meg tilbake fra den daglige ledelse
av rederiet.

Jeg har vert med siden rederiet ble startet 1 1932 og var forste
bét levert i 1933, og gjgr siledes krav pd & hgre il veteranene.
Jeg er ikke alene i denne gruppen da fleve av dere som 1 dag
innehar de hdyeste stillinger ombord, har vert med fra de
tidligste dr. Nér jeg nd gir fra borde, vil jeg gjerne sende en
spesiell hilsen til dere med hap om at alt fortsatt vil ga deve
vel. Den gamle garde shulle vert stgrre 1 antall, men krigens
innhugg i vire rekker md ta skylden for det.

Min etterfplger som administrevende direktpr, Per Sundby,
skulle ikke vere en ukjent mann for dem av dere som har vart
noen tid i rederiel. Han har arbeidet ved min side siden 1947,
og jeg er sikker pd at den kjennskap og erfaring han og hans
medarbeidere pi kontoret har om redeviets drift, borger for en
lys fremtid for vart selskap.

Sa vil jeg enda en gang sende en hilsen til mine medarbeidere
pd sjp og land og en hjertelig takk for den tiden vi har arbeide!

Sammen.

God jul og godt nytt dr til dere alle.

T oukt., F @radili

Utgiver : Texaco Norway A/S

Redakter: J. C. Jenssen

Medarbeidere: L. Granlund, B. R, Halvorsen, G. Langfeldt.
Taykk : K. Brevigs Bokeryvkkeri, Oslo.
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Vi har na nadd det sta-
dium i rederiets historie da
det fgrste generasjonsskilte
er i ferd med & finne sted.
Noen av de menn som var
med fra rederiets fersie tid,
nyter allerede sitt otium, og
andre fplger etter.

Den 1. november kom tu-
ren til hovedmannen innen
den eldre garde, administre-
rende direkter H. C. Mathie-
sen. Det var han som tok ini-
tiativet og bar byrden med
a hygee opp rederiet fra intet
i 1933 til 11 moderne, og
etter den tids hegreper, store
tankskip da krigen kom i
1940. Det var ogsd han som
fgrst og fremst kom til & std
for gjenoppbyggingen av fla-
ten etter krigen.

Vi i annen generasjon er kommet til dek-
ket bord, og det tilkommer oss & takke direk-
t¢gr Mathiesen og hans menn for det de har
lagt til rette for oss. De har bygget opp en
tidsmessig flite og et vel forankret rederi,
og kan trygt gd fra borde med visshelen
om at de har gjort et dugelig dagsverk.

Direktgr Mathiesen er ung av sinn og ikke
gammel av ir. Han vil virke aktivt i mange
ar ennd, og vi i Texaco skal vite 4 dra nytte
av dette nir han fortsetter som stvrets for-
mann.

For oss yngre som overtar, blir det a fore
linjen videre, og jeg hdper at vi med godt
samarbeide mellom skip og kontor og en
smule medvind skal komme oss godt frem.

Vart rederi stdr kanskje pd et punkt i en
serstilling. Vi har et langsiktig transport-
oppdrag & lgse, og hele var drift fglger de
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Den nye adm. direktor har ordet.
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Dir. Per. Sundby.

langsikiige linjer. Vi baserer ikke var drift
pé & skumme toppene av de hgye frakter
som fra tid til annen forekommer. Til gjen-
gjeld bergres vi lite av dérlige tider med
opplegg av skip.

Man kan derfor regne med stor stabilitet
i driften, og dette gar ikke minst igjen i var
personal-politikk. Vi er interessert i varige
forbindelser med gode sjdfolk, og der hvor
interessen er gjensidig, kan en sjgmann regne
med at en arbeidsplass i Texaco er en sa
sikker arbeidsplass som det praktiske liv
tillater. Samtidig forseker vi & legge for-
holdene slik til rette ombord at de gir stgrst
mulig triveel og arbeidsglede.

Med dette sender jeg en hilsen til alle
medarheidere og gnsker dere en god jul og
et godt nytt 4r.

it
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Dir. H. C. Mathiesen

Den 1. november i ar fant direktgr H. C.
Mathiesen tiden inne til i trekke seg tilbake
fra sin stilling som den daglige leder av vart
selskap. Han kunne da se tilbake pd mer enn
35 ars arbeide for Texaco i Norge.

Allerede i mai 1926 — flere ar fgr Texaco
fikk noen filial her i landet — begynte han
i markedsfgre Texaco-produkter. Selskapet
Moltzau & Mathiesen A/S ville nemlig for-
sgke seg pd noe som de mente ogsd hgrte
fremtiden til, og valget falt pa olje. De fikk
representasjonen i Norge for Texaco-produk-
tene, og de unge stridslystne fyrer tok kam-
pen opp med de allerede innarbeidede kon-
kurrenter, og vant. Vi kan godt forstéd direktgr
Mathiesen, nar han med et smil om munnen
forteller om vanskelighetene dengang, at det
skjuler seg et og annet salgstrick, er vi ikke
i tvil om, men hvilke, det skal visst forbli
hans hemmelighet.

Etter hvert ma salget ha gatt bra, for 1.
januar 1930 ble The Texas Company (Nor-
way) A/S opprettet med direktgr Mathiesen
som sjef. Det bgr nevnes at kompanjongen
fra de fgrste vanskelige &r — direktgr Arne
Moltzau — flyttet til Briissel hvor han ble
leder av den europeiske avdeling for Texaco
Marine Smgreoljer.

Direktgr Mathiesen har siledes fra den
absolutt spede begynnelse vert krumtappen
i vart foretagende. De farste &rene var sel-
skapet riktignok kun beskjeftiget med salg
av petroleumsprodukter. men i 1932 ble virk-
somheten ogsd utvidet til & omfatte skips-
rederidrift.

Virt selskaps stiftelsesdato regner vi a vaere
13. desember 1932, og allerede den 2. januar
1933 ble det holdt ekstraordinzr generalfor-
samling hvor det ble «godkjent innkjgp fra
Danmark av tankskipet M/T «Borneo» for
en kjepesum av 1 200 000 norske kronery, og
at skipet skulle bere navnet M/T <«South
Americas etterat det ble overfgrt til norsk
flagg. Det var siledes ikke tomme fraser

legger inn arene

Dir. H. C. Mathiesen.

og ¢nsketenkning a utvide selskapets formals-
paragraf — det hle handlet raskt og utvil-
somt riktig. Vi som idag er beskjeftiget i
rederiet, og alle som har hatt sin arbeidsdag
hos oss, er glade for dette initiativ. T tiden
som fulgte ble det heller ikke nglt med ut-
videlsesplanene, og hellet forarsaket ikke at
det ble foretatt dumdristige disposisjoner.
Flaten vokste omtrent med en bat pr. ar i
drene frem til 1940. T disse tidene med stor
arbeidsledighet og gkonomisk usikkerhet, var
det mange som fikk seg en sikker og god
arbeidsplass, og vért land som sédant hilste
denne tiltakslyst med glede. Det er kanskje
naturlig for oss i rederiet & nevne vir del
ay virkeomheten férst, men det ville ikke
yare riktiz 4 unnlate & nevne at oljeforret-
ningen, som dengang ble administrert fra
samme kontor som rederivirksomheten, ogsd
hadde ekspandert ganske vesentlig. Direktor
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Mathiesen hadde ikke
pa mnoen mite ofret
salgsteknikken sin pa
rederieventyrlystens al-
ter. Sa langt fra. Kon-
torpersonalet hadde
vokst fra 10 stk. i 1930
til 70 stk. i 1939, og
for dem som ikke me-
ner at antall ansatte
er noe mal for arbei-
dets mengde, nevnes
at selskapet hadde fatt
7  bensinstasjoner i
Oslo. Eget tankanlegg
var ogsd bygget opp pia Sjurseva ved Oslo
— for gvrig det fgrste i den dengang nve
oljehavn.

Gjenoppbyggingen av sivel ojeforretning
som rederi etter krigen ble og=d direktgr
Mathiezens sak, og vi som har vert med i
denne tiden, vi vet at det ikke alltid har
veert lett. Drilten har imidlertid hele tiden
vert Igrt etter rene linjer, aldri infisert av
spekulative interesser — noe vi ansatte setter
meget hdyt. En arbeidsplass i vart selskap
har vist seg 4 vere en god anbringelse av var
yteevne. For noen fi ar siden trakk direkter
Mathiesen seg tilhake som den daglige leder
av oljeforretningen, som i 1947 ble utskilt fra

M/T «South Americas, levert jan. 1933.

M/T «Texaco Oslos, levert aug. 1959.

rederiet under navnet Norsk Caltex Qil A/S.

Vi vil gjerne fi takke direktgr Mathiezen
for de arene vi har fatt arbeide sammen med
ham. Vi synes ofte han har vert streng —
men dette har vert et ngdvendig ledd i hans
oppdragelse av oss alle som hdper pa fortsatt
a kunne ha vir arbeidskraft deponert hos
Texaco. Vi takker ogsd direktgr Mathiesen
for hans aldri sviktende interesse i 4 dele
sine rikholdige erfaringer med oss og for at
han saledes har gjort oss mer modne for de
stillinger vi skal inneha.

Pa direktér Mathiesens fratredelsesdag ble
det overlevert presanger fra kontorpersonalet
(krystall blomstervase) og fra de seilende
«gamlekaras (sglv ly-
sestaker og selvskal).

Vi vet at direktgr
Mathiesen har mange
jern i ilden, og mange
hobbies som skal dyr-
kes, Texaco skal imid-
lertid ikke falle helt
ut av bildet for ham,
da han skal fortsette
som formann i styret.
Vi er glade for at vi
sialedes ikke helt mis-
ter,  kontakten med
ham.

TEXACO TANKER @NSKER ALLE SINE «ABONNENTER»

| +GOD JUL
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KONTORORGANISASJONEN

Som allerede kjent for endel av vare lesere,
er det i forbindelse med direktor H. C.
Mathiesens fratredelse som administrerende
direktgr foretatt en viss forandring av kon-
tororganisasjonen, og vi skal i det fglgende
2i en nazrmere redegjprelse for de forandrin-
ger som har funnet sted.

Pa motstiende side vil leserne finne el
crganicasjonskart som viser organisasjonens
opphygning og pé hvilken <¢gren av treet»
de respektive er a finne.

I tillegg gir vi nedenfor en prezentasjon av
et utvalg av kontorstaben, og for al lezerne
ckal fa et inntrykk av personene som skjuler
seg bak navnet, har vi utsmykket (7) siden
med bilder fra vart rikholdige arkiv.

Vir nye adm. direktgr Per R. Sundby vil
yare kjent for de fleste fra sitt virke i Texace
siden 1947 =om direktér Mathiesens hdyre
hénd. Han har né den daglige ledelse og
irekker opp de store linjer for driften av
selskapet.

Kontorsjef Halvorsen begynte ogsa i Texa-
co i 1047 og tilbragte de fgrste ar som assi-
stent for kaptein G. Tellefsen med varierie
gjgremal. Siden 1956 har han arbeidet i ad-
ministrasjonsavdelingen sekreter for
direktgrene Mathiesen og Sundby. Hans na-
vaerende oppgave er a assistere direktor

s0m

Sundby i hans daglige ledelse av selskapet.

Kontorsjef Bjern R. Halvorsen,

.

S
e
S
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Sjefinspektor Arthur Olsen.

Sjefnepektar Olsen er vel kjent for de
fleste fra tiden han ceilte med Texaco-skip
(1933—48) og senere fra hans arbeide pé
kontoret hvor han har forestitt den daglige
drift av flaten. Inspektar Olsen er nd flytiet
over i administrasjonsavdel'ngen, hvorfra han
bistir alle avdelnger innen vir organisasjon
med sine sjakyndige kunnskaper.

Driftssjef Rgysem begynte i 1946
assistent for kapte'n G. Tellefsen og har
cenere lorestdtt alle innkjép og behandlet
assuransekrav, samtidig som han har ledet
kentorarbeidet innen inspeksjonsavdelingen.
Drifissjef Rgysem overtar né den daglige
ledelse av skipene, samtidig som han fort-
cetter arbeidet med innkj¢p og assuranse-
krav.

som

Driftssjef Arne Kr. Rgysem.
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Personalsjef Jenssen begynte i Texaco i
1946 i regnskapsavdelingen. [ tillegg til
regnskapsarbeide har han senere arbeidet
med kontorpersonalsaker, lgénninger. pen-
sjonsordning, og sist, men ikke minst, arbei-

-
L e

DT el
Jens Chr. Jenssen.

Personalsjef

det med Texaco Tanker. Hans fremtidige
oppgaver omfatter ikke bare kontorpersona-
let, men ogsd alt seilende personell, idet han
har ansvar for utfgrelsen av selskapets per-
sonal-politikk, ansettelser, ferier, pensjoner,
post etc., samtidig som han fortsatt redigerer
Texaco Tanker. Personalsjefen er derfor en
mann dere vil f4 meget med & gjore.

Avdelingssjef Langfeldt begynte i Texaco
i 1946 i regnskapsavdelingen hvor han syslet
med tall inntil 1. november i ar. Fra denne

dato ble han sjef for en sakalt Service Av-
deling hvis stab skal assistere driftssjef
Réveem og personalsjef Jenssen med det ar-
beide de er ansvarlige for.

Inspektgr Thune har, som de {leste av

T

Insbe/stﬁr Haakon. Thune

leserne vil vite, seilt for Texaco i mange ar
som maskinsjel. Han begynte i selskapet i
1933, og har senere vart a finne pd verk-
stedene bide for ettersyn av nybygninger og
reparasjoner. Han er nd sjef for den tekniske
avdeling og vier den stérste del av sin tid
til nybvgninger og alle deres problemer.

Inspekigr Tranberg hgrer til den yngre
garde i Texaco, idet han begynte i selskapet
i 1958. Hans oppgave er & assistere inspektgr
Thune med arbeidet i den tekniske avdeling
og da ferst og fremst reparasjoner.
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Regnskapssjef Taxt hegynte i selskapet i
1945 som sjel for regnskapsavdelingen hvor
han sgrger for & holde styr pd pengene som
gir inn og ut, behandler budsjetter, skatter
og regnskapsstatistikk slik at vi til enhver
tid har full oversikt over selskapets stilling.

Regnskapssjef Alfred Taxt.

Avdelingssjef Strengen begynte i regn-
skapsavdelingen i 1947 hvor han siden har
arbeidet. Han er nd leder av det daglige
arbeide innen regnskapsavdelingen. Han er
var spesialist i statistikk, og leserne vil kjenne
ham fra hans grafiske fremstillinger i bladet.

Avdelin.gss;w'ef 'f'hoﬂei-f Sti;e}.lge;i;

Dermed avslutier vi presentasjonen av kontorstaben for denne gang. De vi her har nevnt

og vist hvordan ser ut, er de pi kontoret dere hyppigst vil komme i kontakt med. Noen

vil vere kjent fra tidligere, og andre som ikke er nevnt spesielt, vil veere kjent fra tidligere

omtale i bladet. Alle er imidlertid viktige ledd i organisasjonen vir, og i senere nummer

av Texaco Tanker vil vi fortsette presentasjonen slik at dere ute kan bli bedre kjent med

alle dem som steller med bétene vire her pi kontoret.

: Konlurranse

Aret 1961 lakker mot slutten og dermed ogsi Texaco Tanker's dttende drgang.
For & vokse seg stor ag sterk er det nedvendig for var dttedring som for andre dite-
dringer @ fd den ngdvendige vitamininnsproyining. Vért barn, Texaco Tanker,
skrangler og gdr tross den sveert beskjedne stofftilforsel som kommer utenfra.

Vi lever { hapet om en forandring pd dette, og for & stimulere interessen, inviterer
vi til en konkurranse om den beste skildring fra: Liver ombord — eller: Et morsomt
bespk i land, bilagt med billeder. Manuskripter som blir brukt, blir honorert.
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Vire nybygninger No. 377 og 378
v/ Fredriksstads mek. Verksted A/S

N3 er vi sa godt som
ferdig med ¢blyanten»
hva gjelder vare to ny-
bygninger. Tegninge-
ne for skrog og maski-
neri har vert gjennom
de forskjellige instan-
ser, og No. 377 og 378
hegynner nd a ta form
pa F.M.V. Mars-utga-
ven av Texaco-Tanker
ga endel detaljer om
skipenes stgrrelse og
utstyr, og vi lovte &
komme tilbake med
mere nytl. Fotoene er
et synlig bevis pa at
«Texaco Norges, altsi
No. 377, vokser seg
stor og sterk i F.M.V.s store, fine dokk. Som
det vil ses av hilledet, er det ikke noen liten
horemaskin som lager boltehull i hunnram-

men.

For skute No. 378 er kjglen blitt struk-
ket og navnet hestemt til «Texaco Skandi-
navias. Den blir bygget pa hedding og blir

naturligvis sjgsatt pa vanlig vis med et plask
i sitt rette element. Sjgsetting av No. 377 blir
noe nytt for oss, men kommer antagelig til
& foregd slik at nér flasken er knust og skuta
ciledes beherig dgpt, slippes vannet inn i
dokken til skuta flyter — hvorpd den blir
trukket ut. Ja, selv moderne tid inneholder
litt av gammel overtro
for at ¢nsket om hell
og lykke skal fdlge
skipet pd alle hav.
General-arrangemen-
tets tegning viser hvor-
dan disse skipene vil
bli, og som mnevnt i
forrige nummer av
Texaco-Tanker, blir de
i de store trekk lik
«Texaco Oslos  og
¢«Texaco Bogota». Nes-
te Texaco-Tanker vil
vise flere fotos av byg-
gingen slik at vi alle
kan félge litt med og
se hvorledes vire <ha-
hiesy vokser.
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Ta vare pa livet

Artikkel nr. VI

De foregdende artikler om i utvise forsik-
tighet og omtanke i den daglige ferd ombord,
har beskrevet en god del av de hensyn som
ma4 tas for 4 oppnd 4 bli en riktig «old-timers.

Meningen med artiklene er & gi gode rad
slik at du kan ivareta ditt og andres liv pa
beste mite. Mange ting kan fortone seg som
selviglgeligheter, men ikke desto mindre ser
vi av rapportene nar noe galt skjedde, at
det er nettopp disse selvfglgeligheter det er
syndet mot, og fglgene er ofte meget triste.
Vi pé land ma ogsd innrette oss etter normer
basert pa visse forsiktighetsforanstaltninger,
men en sjgmann mi se adskillig flere farer
i gynene enn vi landkrabber — eller jord-
bundne.

En sak vi tidligere ikke har behandlet er
kollisjoner. Dette er et vanskelig tema, men
ogsid her er den menneskelige faktor sterkt
med i spillet. Ifglge Lloyd’s statistikk fore-
kommer det ca. 45 kollisjoner daglig rundt
om i verden. Det er riktig nok ikke alle som
medfgrer tap av menneskeliv, som jo er det
viktigste, men store verdier star alltid pa spill
til sjgs.

Etter en kollisjon blir det i de aller fleste
tilfelle oppnevnt en kommisjon besltdende
av sjgkyndige for & fastsette skylden for kol-
lisjonen, og det er ikke alltid sd lett. Det er
jo en gammel arv blant mennesker a skylde
pa hverandre. Nar begge parter har forklart
seg pd forskjellig vis, er det vanskelig 4 for-
std at en kollisjon allikevel har funnet sted.

Det er nd en internasjonal kommisjon i
sving som har tatt opp &drsakene til kollisjo-
ner og de midler som stir til radighet for
4 forhindre dem.

Fra f¢r har vi ispatruljene med sine ad-
varsler pid bankene. Gjennom radio oppgir
de store passasjerskipene sine posisjoner og
fart: <her kommer jeg, hold dere unnas.
Radaren er her en meget god hjelp. Ingen
kommisjon kan allikevel forhindre is, storm,
tike, snetykke eller stremforhold. Da de
fleste kollisjoner forekommer ved de store
trafikkdrer og havner, har kommisjonen i
Iorste rekke konsentrert seg om disse. Fore-

lgbig er det bare undersgkelser og forslag,
men det er iallfall en begynnelse.

I en tid hvor farten skal opp for enhver
pris, stilles det stgrre og stgrre krav til na-
vigasjonssystemet. Det gamle gode systemet
kan man imidlertid ikke komme fra, nemlig
at det er av stgrste viktighet hva en navigater
kan se fra sin kommandoplass. Avstandsbe-
dgmmelse vet vi kan hero pd forskjellig syn
og pa hva en ser, og her kommer de moderne
remedier inn som gode hjelpemidler. Lan-
ternene skulle kunne gi en idé om et mgtende
skips stgrrelse. Ni finnes ganske store far-
tgyer med en topplanterne forut og en om-
trent midtskips, men det blir likevel ikke
godt & bedgmme skipets lengde. Skutas giring
vises heller ikke sd godt med si kort avstand
mellom lanternene. Loven er ikke helt be-
stemt pd dette omrddet, men en kan nevne
et kurigst tilfelle hvor et stort ceilskip til
ankers ble parent av en steamer ved &rhun-
dreskiftet. Seilskipet «Frances hadde hengt
opp lanterner bide forut og akter, og kap-
teinen trodde naturligvis her & veere pd den
sikre side. Steameren H.M.S. «Blenheim»
trodde imidlertid at her matte det vzre to
skip og gikk da midt imellom. Resultatet var
selvsagt store skader for seilskuta. De vise i
Admiralitetet gav imidlertid krigsskipet rett.
for seilskuteskipperen hadde fgrt en lanterne
for meget etter datidens lov.

Den tidligere nevnte kommisjon mener at
lanternene ma ha en meget stgrre lysstyrke
som kan trenge bedre gjennom regntykke,
tdke og snever. Ved & plasere lanternene sa
hgyt som mulig, vil de bli bedre synlige pa
lengre avstand. Den foreslir ogsd 4 utstyre
alle skip med blinklys som viser til hvilken
side et fartgy har tenkt & legge kursen. I tra-
fikken i en storby er disse retningsvisere
pa biler uunnverlige, og skulle ogsd vaere til
like stor nytte ombord i skip. Slike lys ma
vare synlige 360° og sees bade dag og nalt.
Noen amerikanske fartgver er allerede utstyrt
med slike lys, men det ma internasjonal lov
til for at alle skal ha det.

Det er heller ikke noen bestemte regler
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for lydsignaler. Ved et nybyge kan en godt
velge mellom en hillig pipe og en dvr tvfon.
Det er bare den forskjell at en dyr tyfon
kan hgres dobbelt sd langt (basstone under
700 svingninger). og med dampdrift ogsa
veere synlig. I denne forbindelse er det verd
a4 nevne at kommandobroen mé vere fri for
stoy slik at man har de beste muligheter for
a here andre fartgyer.

De skip som gér pd de kanadiske innsjger
har f.eks. broen helt fremme pd bakken for
bedre 4 kunne greie navigeringen i de van-
skelige farvann. En meget viktig ting under
mangver er & kunne se hvorledes akterenden
pa skuta snur seg. Det er nemlig den og roret
som bestemmer retningen under styring, og
den sees best fra en bro som er plassert si
langt forut som mulig. I tike har man ogsi en
langt bedre «posisjon» med broen forut. Pa
«all afty-skipene er dette forsavidt rettet pa
med en utkikkstgnne forut, men navigatgren
kan ikke sitte her, og han er siledes avhengig
av at gutten i ténna passer godt pd. I den
store overbygning akter far sterke vindkast
godt tak, og mangvreringen blir derved van-
skeliggjort. En kaptein eller los m& beregne
sine mangvrer pd forhind og kan ikke kal-
kulere med forskjellige vindkast. Det ser der-
for ut til at slike skip skulle ha tendens til
& foranstalte flere kollisjoner en den kon-
vensjonelle type med hroen midtskips. Flere
og flere slike <¢all afts-skip blir na satt i
fart, og det er vel bare et tidsspsrsméal nir
nye navigasjonsmetoder blir oppfunnet som
gidr disse skip like sikre som andre. Det kan
sikkert interessere de uinnvidde a4 hdre ai
sall afty ikke er en ny mote. Vire kvinners
ymse narrestreker er som regel en gjen-
tagelse, — slik ogsd her. Moten var nemlig
pa hgyden etter forrige verdenskrig. Spesielt
berdgmte var tre amerikanere:
«Brunswicks og «Wincklers, alle pa ca. 9000
tonn.

«Permians,

Til «all afts-skipenes fordel md bemerkes
at de blir billigere & bygge, og de har store
luker for lossing og lasting.

Utsynet har som sagt den aller stgrste
betydning, og den ideelle kommandobro
skulle selviglgelig vere konstruert slik at en
fritt skulle kunne se 360°. Det finnes ogsd

slike fartgver, og Eriksbherg har bygget M/T
«Hongkong» for Brostrgm. Dessverre er det
ikke blitt mote ennd og heller ingen inter-
nasjonal lov som pabyr dette.

Selv om utsynet i noen tilfelle er godt,
er det andre forhold som kan innvirke pa
sikten. Solstrdler og méneskinn reflekteres
pa sjgen og kan vere meget sjenerende for
oynene. Her kan en hjelpe seg med farve-
glass, og slike skjermer er blitt installert
pa de to siste nvhygg for Texaco. Radt-hlatt
lys, sdkalt «sort lysy, har heller ikke si stor
blendevirkning og skulle brukes pa broen om
natten. men merkelig nok liker ingen radt
lys her.

Selvlysende maling pi master har ogsi
veert pa tapetet, et forslag som sannsynligvis
er fremmet av en fabrikk som lager sidan
maling.

Det er imidlertid fremmet mange
i forbindelse med mer sikker navigasjon. En
er 4 installere periskop i forbindelse med
katoderdr, altsd et slags televisjon som kan
kompliseres vtterligere ved & sette det i for-
bindelse med gyrokompasset og derved ta
peilinger hvis denne snurrigheten virker.

idéer

Radaren stillet en store forhdpninger til
da den kom ut pd markedet. Den ser gjennom
tdke, regn, snestorm og mgrke. En kolli-
sjon skulle kune unngds hvis radaren be-
nyttes riktig pd begge sider. Navigering etter
radar er imidlertid ennd ikke godtatt av sje-
fartsmyndighetene av den gode grunn at et
slikt apparat kan sla feil. Det er siledes fore-
lsbig bare en god rettesnor for navigatgrene
og ville bli enda bedre hvis det ble palagt
alle skip & ha et slikt apparat. Kommisjonen
arbeider hardt for a4 f4 dette innfért, men
dessverre finnes det de som vender det dgve
oret til, og det er serlig de nyere sjsfarts-
nasjoner. Nar alle engang far radar og den
blir kombinert med IFF (identification find
or foe), skulle en ved kodesignaler kunne gi
andre skip beskjed om kursendringer osv.

Bétene blir nd utstyrt med VHF telefoner.
Disse kunne anvendes i kommunikasjon med
motende fartéyer, men her er det de for-
skjellige sprik samt atmosferiske forstyr-

(Forts. side 21.)
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Hvor befinner de forskjellige seg?

Bét Kaptein Overstyrm. 1. styrmann 2. styrmann Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist 2
M/T «Texaco K.Hallén R. G. Jensen T. Fagerli B. Gjelsten J.G.Hed- J.Johannes- M. Svarholt €
Bogota» berg sen
M/T gTexaca O. Granlund R. Horseng S.Myran  E.Knutsen A. Loventzen A. Nordby K. Rogne %
rasil»
M/T «Texaco J. C. Chri- J. Westad 1. Bakke L. Ludvigsen O. Telnes O, Hansen O.Bruske- F
Britannia» stensen and ]
M/T «Texaco P. Meier H.Hagen S. Einvik  S.Flg T. Strande- U. Strgmme H. Kristian- &
Europe» Olsen lid sen )
M/T «Texaco H.Sukke M. Gjersde A.Kristen- K.Hegdal B. Seines  F.Bjgrnberg R. Johnsen (
North sen
Americas
M/T «Texaco 0. Anderzen F. Olsen K. Kristian- J. Kulgy E. Ellefsen H. W.Ma- T.Pedersen =
Nueva sen thiesen
Granada»
M/T «Texaco W. K. Paul- H. Helmer- A. Kristian- H. Haddal G.Tangen T.Tollefsen H. Sgrg
Oslo» sen sen sen |
M/T «Texaco L. Lyng P. Brandal K. Duesund K.Helland 0.H.Kri- T Baerum T.Overrein
South stiansen
Americay
P4 ferie eller pa skoler:
Kaptein R. Pettersen 2. maskinist K. Buran
» 0. Solhai » R. Jacobsen
» J. L. Schlanbusch » P. Nakken
» P. M. Sérensen » A. M. Léwehr
» W. Taxt Y T. Weden
Overstyrmann R. Johansen 3. maskinist A. Ansnes
» 1. Kristiansen » S. Meek
» Y. Konnestad » T. Seeter
» L. Reistad Elektriker T. Serling
» A. Strand Maskinassistent B. Emanuelsen
» T. Stensrud » I. Langerud
1. styrmann A. Berg > S. Wie
» H. Havmo Pumpemann H. Bindingshg
» M. Kristiansen » 1. Eda
» K. Nordhaug » E. Torstad
» K. Rasmussen Stuert P. Fredriksen
» R. Wiik » A. Haskjold
2. styrmann 0. Kjihl » J. Johansen
Telegrafist H. Eriksen- » A. Lgvik
» P. Michelsen » A, Midifla
» T. Fornes » J. Waage
Batsmann 1. Kristiansen 1. kokk S. Alexandersen
» R. Sundberg » 1. Bjgrvik
» 0. Taknes » B. Kjerstad
Tgmmermann 0. Omholt » S. Vanebo
Maskinsjef K. Gjavik
» B. Henriksen
» H. 1. B, Johnsen M/T «Nueva Andalucias
» I7. Jonassen er nok, ifglge «byssetelegrammer», blitt solgt
2 ]ﬁ (szlfﬁd%}wik til opphugning mange ganger. Na er det
1. maskinist S Holdhus imidlertid ikke lenger noe rykte — opphug-
» 0. Kaik ningen er i full gang ved Grimstad. Vi tar
» A. Kilaas L likevel med noe av det som er hendt der
i E\ %E’ﬁf‘en gvland ombord siden sist.
g B. Skaland I begynnelsen av juli finner vi skipet pd
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askinist Maskinass. Telegrafist Béitsmann — Temmerm. Pumpemann Elektriker — Stuert 1. kokk
orvik 0. Arntsen S.Isaksen F.Wang-  J. Johansen L. Eliassen L. Sandvik T. Angel H. Elven
i berg
! Wiik A.B.Gjer- K. Didriksen A. Kvitnes L. M. Mil-  G. Tandberg O. Hansen K. Iversen
i ven sen
Stolpe- R, M. Olsen K. Kristof- V. Dgske- A.Larsen A. Alexan- E.Amdal E. Skjere- R. Cabardo
Erad fersen an der stad
F_ Johan- M. Karlsen L. Rosd C. Baily S. Hansen  B.Jensen  E. Almkvist K. Darell
en
W . Wick F.Holm P. Carr R. Cornelius- J. Johann- E.Larsen K. Dgrm=- K. Vikse T. Sjastad
sen nessen nen
Helland  A. Ulmann A. Rden J.Kjervig- B. Henrik- H. Grotting H. Chr. Lind K. Clementz W. Johansen
: sund sen Hansen
vordgard H. Leirvik  S. Narbo P. Husby S. Sandberg P. Antonsen A. Asp K. Grottan 0. Sgrensen
K. Helberg K. @verdal W. Thun R. Grande B. Hast 0. Fossum A. Riise

Curacao, og da hle det en del skifting blant
besetningen. 1. styrmann R. Wiile tok seg en
tur hjem, og M. Kristiansen, som hadde vert
ombord tidligere, og som nd hadde tatt en
fin skipsfgrereksamen, kom ombord i hans
stilling. Overstyrmann J. Kristiansen aktet
seg inn pa skipsfgrerskolen, og gnsket na-
turlig nok litt ferie etter 20 maneder om-
bord. I hans sted kom T. Stensrud som var
kjent ombord fra fgr. Stuert K. Grottan sa
ikke nei takk til en flytur til Montreal hvor
han tok over stuertstillingen ombord i M/T
«Texaco Oslos, og som hans avlgser ombord
i M/T «Nueva Andaluciay kom Aage Haa-
skjold som sist var 1. kokk ombord i M/T
«Texaco Europes, og nd var hjemme pd ferie.

T september sa 1. maskinist O. Kaik farvel
til skipet og bega seg hjemover. Som ny offi-
ser her kom A. Kilaas ombord i skipet 3.
oktober og da var det lasting i Pointe-a-
Pierre, denne gang for Halifax. Der hadde jo
skipet vart en gang tidligere, for ca. 19 ar
siden, s det var vel med en viss spenning
kaptein Sgrensen stakk ut kursen dit. Etter
hvert hadde nd planene om skipets endeligt
festnet seg, s det var vel neppe noen hem-
melighet lenger at skipet om ikke lenge skulle
trekkes tilbake fra aktiv tjeneste. Det var
derfor nesten symbolsk med turen til Hali-
fax. Imidlertid skjedde det, som det sd ofte

0g

skjer, at M/T «Nueva Andaluciay ble om-
dirigert til Montreal med lasten. Her var det
lossing fra 17. til 20. oktober. Den nye sei-
lingsordren lgd da pd lasting i Pointe-a-
Pierre den 31. oktober for Avonmouth og
Dingle (ved Liverpool). Dette hlir siste last,
etter endt utlossing der ca. 18.—20.
november, gjpres det gassfritt underveis over
Nordsjgen idet kursen da settes for Grim-
stad hvor Norsk Skipsopphugning holder til
og hvor skipets dager er talte.

Det er hyggelic & konstatere at M/T
«Nueva Andalucia» har ytet rederiet en me-
get god innsats, Helt til det siste er det fgrt
opptil 6—7 forskjellige sorter last. Hvordan
disse lastene er kommet heldig inn i skipet
og like heldig ut igjen, kan vel bare skipets
dyktige offiserer gi forklaring pa. Maskine-
riet har muligens voldt maskinsjef Gjgvik
noen ekstra bekymringer, men ogsi her har
det ved felles anstrengelser lykkes a holde
¢kvernay i driftsmessig stand.

Vel blast, M/T «Nueva Andalucia»!

M/T «Texaco Bogotas

forlot vi siste gang i Lagos 19. juni. Derfra
seilte skipet tilbake til sin velkjente laste-
plass i Pointe-a-Pierre for denne gang a fgre
lasten over til Avonmouth og Dingle, som si
mange ganger tidligere. Ved ankomst dit i
midten av juli benyttet tgmmermann O. Om-
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holt og moen av den underordnede beset-
ningen anledningen til 4 mgnstre av for ferie
her i landet. Ny tgmmermann ble J. Johansen
som kom fra Molde, og vi hiper han vil
trives hos oss.

Frem og tilbake er som kjent like langt,
og en av de siste dagene av juli ligger skipet
igjen ved sin lasteplass i Pointe-a-Pierre for
4 ta inn en ny last for de samme mottager-
havner i England. Under oppholdet i Pointe-
a-Pierre benyltet hesetningen anledningen
til & vinne en fothallkamp. og vi forstar at
skipets fothallag kommer meget heldig ut
av sine dyster idet det sveert ofte blir seire.
M/T «Texaco Bogota» har holdt trofast ut
i farten Trinidad—England. Fire slike turer
ble utfgrt. Den 13. september gikk overstyr-
mann H. Sukke i land p# ferie etter ordre
fra rederiet idet han etter vire planer skulle
lgse av som ferer ombord i M/T «Texaco
North Americay i november. Hans avlgser
skulle veert R. G. Jensen, men da hans hus
ikke var ferdig. mitte han fi utsettelse med
tiltredelsen. T. Fagerli. ex M/T «Texaco
South Americas. hadde ikke noe imot a vika-
riere sa lenge.

S3 kom skipet tilbake til sin fgdeby, Gote-
borg. far & fi foretatt de ngdvendige inngrep
ved Eriksbergs mek. Verkstad. Da det ikke
var =4 mange som gnsket & mgnstre av, ble
det en del familiebesgk ombord, og en del
av besetningen tok ogsd en avstikker over
grensen i fridagene under verkstedoppholdet.

I Goteborg gikk maskinsjef Bj. Henriksen
i land for ferie etter mer enn 2 ars sammen-
hengende tjeneste. Han ble avlgst av maskin-
sjef J. G. Hedberg som kom med fly fra
M/T «Texaco Brasils. Hans reise ble litt
problematisk idet hans skip fgrst skulle ha
lastet pd Curacao, men i siste gyeblikk ble
omdirigert til Trinidad. Heldigvis skulle ski-
pet bare til Balboa med lasten, s maskin-
sjef Hedberg ble avlgst der av maskinsjef
A. Lorentzen, og Hedberg tok fly til London/
Liverpool hvor M/T «Texaco Bogotay ventel
pad ham. Han fikk siledes anledning til &
studere maskineriet i gang fér han skulle
overta.

Under verkstedoppholdet kom overstyr-
mann R. G. Jensen ombord, og T. Fagerli

fortsatte som 1. styrmann idet A. Berg
menstret av for ferie i Trondheim etter
lang tid ombord. 1. maskinist J. Johan-
nessen kom tilbake til skipet igjen frisk og
uthvilt til ny innsats. 1. maskinist J. N. Lgv-
land ensket ferie hjemme i Tromsg, og vi
héper at vi har ham tilbake i rekkene her
igjen nar den er vel overstitt. 2. maskinist
T. Sater gikk ogsa i land for ferie. og i hans
sted ¢nsker vi en ny mann, M. Svarholt,
velkommen i rederiet. Maskinassistent S.
Levang gikk ogsd i land pd ferie, og som
ny mann her kom ogsd en som ikke har seilt
hos oss tidligere, O. Arntsen. Ellers noterer
vi oss at motormennene P. Jensen, A. Gar-
stad og E. Usken mgnsiret av etter god inn-
sats. Avlgsere ble J. Hammervold, A. Espaas,
E. Johnsen. Stuert P. Fredriksen bestemte
seg for 4 slappe av litt hjemme fgr ny dyst,
og i hans sted gnsker vi ogsd var nyeste
stuert, T. Angel. velkommen til rederiet.
N4 har skipet for lengst «lgsrevet» seg fra
kaipelene i Goteborg og er pa ny reise til
Trinidad for 4 hente en ny oljelast, men
hvorhen. det er enda bare skrevet i stjernene.

M/T «Texaco Brasily

lastet i Pointe-a-Pierre 21.—22. juni, og her
kom 2.styrmann E. Knutsen ombord idet
han ikke var ferdig med sin eksamen da
skipet seilte fra Bremerhaven: I mellomtiden
hadde skipets tgmmermann A. Kvitnes med
kystskippersertifikat vikariert for ham. Den
fgrste lasten skulle fares til Accra og Lagos,
og ved ankomst dit mgtte 1. maskinist A.
Nordby skipet, og maskinist K. Buran kunne
derfor menstre av for hjemreise til fortsatt
praksis ved verkstedet i Fredrikstad. Denne
Vest Afrika-turen ga nok mersmak, for neste
lasting pa Trinidad 26.—27. juli skulle bringe
skipet tilbake til de samme mottagerhavner
over i Vest Afrika. Den 25. august var det
lasting i Puerto la Cruz, og mottageren av
denne last var Texaco i Halifax, hvor skipet
fikk den mre & vare det fgrste tankskip som
losset ved selskapets nye dypvannskai, idet
bare mindre kysttankere hadde anldgpt der
tidligere. IFra Halifax ble kursen lagt for
Trinidad igjen, og denne gang léd lasteord-
ren pd fering av lasten til Rota i narheten
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av Cadiz, Spania. Her ble det losset 22.—24.
september. og vart rederiflage har vel ikke
tidligere veert vist i denne havn. Det er i
det hele tatt meget sjelden vi har noen av
vére skip i spanske havner, da det nd er hele
25 &r siden gamle «Brasil> og <«Solitaires
losset i La Coruna i Nord Spania. T hegyn-
nelsen av oktober er skipet igjen lasteklar
i Vest India. Det var da fgrst bestemt lasting
pa Curacao dit ogsd maskinsjef A. Lorent-
zen reiste for igjen 4 ta hdnd om maskin-
kreftene ombord. Imidlertid ble skipet i
siste pyeblikk omdirigert og lastet istedet i
Pointe-a-Pierre for Cristobal, Limon og Puer-
to Barrios i Sentral Amerika.

Som vi tidligere har hert. mitte maskin-
sjef Lorentzen derfor reise videre med fly
til Cristobal og lgse av maskinsjef Hedberg
i den havnen. Med den farten M/T «Texaco
Brasil» nd er satt inn i, kan man si at M/T
«Nueva Andalucia» har fitt en verdig etter-
f@lger i forsyningstjenesten rundt til sentral-
amerikanske havner. Lastehavner er nd blitt
Emmastad og Bullen Bay p& Curacao, og
lossehavner er i tur og orden Cristobal, Bal-
boa, Limon, Puerto Barrios, Puerto Masa-
chapa og Cutuco, alle velkjente havner for
de fleste av oss.

Vi forstar at det ble holdt bryllup om-
bord i skipet pi reisen fra Emmastad til
Bullen Bay, Curacao, den 20. oktober. Det
var assistenten ved sjgmannskirken som ¢n-
sket 4 gifte seg pad norsk grunn. Skipet
seilte utenfor 3 mils-grensen mellom disse
havner, og siden bryllupsseremonien da hle
holdt ombord i norsk skip i internasjonalt
farvann, var dette et stykke Norge. Ombord
i M/T «Texaco Brasils har vi en meget
dyktig amatgrfotograf i 1. maskinist A, Nord-
by, og vi hdper han ikke lot denne sjeldne
begivenhet foregd uten at han tok noen fotos
som vil interessere bladets lesere. Vi kunne
ogsd tenke oss at kaptein Granlund sender
oss en liten orientering om denne noe ekstra-
ordinere hendelsen.

M/T «Texaco Britannias

losset 1 Philadelphia den 6. juni, og maskin-
sjef H. I. B. Johnsen nyttet da hgvet til &
ménstre av for ferie etter mer enn 2 4rs sam-

o

menhengende tjeneste ombord. Hans avlgser
ble maskinsjef O. Telnes som hadde vert om-
bord i samme stilling tidligere. Dette skipet
har for det meste trofast lastet i Pointe-a-
Pierre selv om losseordrene har fgrt skipet
til vidt forskjellige mottagerhavner. I slutten
av juni ble det fgrst losset en last i Provi-
dence mens neste last ble levert i Fall River,
Massachusetts. I miden av juli hentet skipet
en last i Puerto-la-Cruz for levering i Jack-
sonville, Florida. Deretter ble det levert to
laster i Paulsboro, New Jersey, den ene fra
Amuay Bay, den andre fra kjere Trinidad.
I slutten av august var det anlgp av Port
Arthur, Texas, en sjelden havn for vare skip
na. selv om dette var fast lasteplass i tidligere
tider.

Under enkelte av anlgpene i USA og pi
Trinidad ble det avmgnstringer blant de un-
derordnede. Enkelte skulle hjem for en vel-
fortjent ferie, mens andre hadde ordnet seg
med videre skolegang. En del avlgsere ble
sendt herfra, men det ble ogsid mgnstret mid-
lertidige mannskaper fra Trinidad.

I begynnelsen av september hle kursen lagt
fra Trinidad til Freetown og Monrovia, Vest

- Afrika. Ved ankomst hit kom kaptein J. C.

Christensen ombord for 4 overta komman-
doen, idet kaptein Taxt nd syntes han trengte
til noe ferie. Fra Monrovia seilte skipet med
kurs for Wadi Feiran, Rgdehavet, men matte
anlgpe Las Palmas, Kanarigyene, for bhun-
kers. Dette er en lang reise, og lasten ble
ikke tatt ombord i Wadi Feiran fér 8.—9.
oktober. Ved passering av Suez passet det
oss at overstyrmann A. Strand mgnstret av
for ferie. og i hans sted rykket 1.styrmann
J. Westad opp. I. Bakke kom med fly fra
Oslo for a overta stillingen som 1. styrmann.
I slutten av oktober anlgp M/T «Texaco
Britannia» igjen Trinidad. Ferst gjaldt det
a fa i land lasten fra Egypt, og dernest ble
det lasting for Revere, Boston, Massachusetts.
Hvor dets videre ferd gér, er ikke gitt oss
a ha kjennskap til nd, men vi hgrer herom
i neste utgave av Texaco Tanker.

M/T «Texaco Europes
la i Sandefjord fra 9. til 24. juni og foretok
en del indre inngrep som var ngdvendige
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etter 18 mineders tjeneste, samt en del pyn-
ting av fasaden. Blant besetningen Dle det
naturlig nok ogsi en del forandringer. Kap-
tein 0. Solhgi hadde vel 2 ars tjeneste om-
hord og gnsket sommerferie pd Sgrlandet.
Hans avlgser ble P. Meier Olzen. 1. styrmann
H. Havmo hadde tenkt seg inn pa skole, og
her rykket S. Einvik opp, og ny 2. styrmann
ble S. Flg fra Alesund. Han nidde sividt a
avslutte sin eksamen fgr han pakket kuffer-
ten for & reise til skipet i Sandefjord. Bats-
mann W. Dgskeland ble avlgst av L.Rosg
som tidligere var ombord i M/T <«Nueva
Andaluciay. Tegmmermann J. Kristiansen
mgnstret ogsd av, og i hans sted ble matros
C. Bailey fra Trinidad forfremmet. Han har
mange ars tjeneste ombord.

Maskinsjef E. Wetlesen gnsket ogsd a fa
ferie. men sa seg villig til & std med skipet
fra Sandefjord til Trinidad for & sjekke opp
at alt funksjonerte som det skulle etter re-
parasjonen. Ny maskinsjef ble T. Strandelid
som tidligere seilte med M/T «Texaco South
Americas>. Han fikk ni bare den héyst ngd-
vendige tid etter & ha avlagt sin maskinsjef-
eksamen. til & pakke sitt vitnemal og de kler
han har bruk for — for a begi seg til Fram-
nes mek. Verksted. Han nadde skipet selv
om det bare var savidi. 2. maskinist T. Weden
monstret av for & ikle seg «Kongens klers, og
han har dessuten mere skolegang péd ginske-
listen. P4 grunn av liten tilgang pd ledige

maskinister, sa R. Jacobsen seg villig til &

tjenestegjgre ca. en maneds tid fgr han skulle
inn pa maskinistskolen. 3. maskinist 0. Klau-
sen ble avlgst av en ny mann hos oss, H.
Kristiansen fra Slagen pr. T¢nsherg.

Blant de underordnede var det en del
kjente ansikter 4 se, men ogsd mange nye
som vi gnsker velkommen til oss og ombord.

Stuert J. Waage hadde tenkt litt pa ferie,
men foretrakk & vente til senere slik at han
skulle fi julen hjemme.

Fra Sandefjord fikk M/T «Texaco Europe»
med seg den nye motor-launch for kaptein
V. Anderson pd Trinidad. Denne tilvekst til
Texacos flite var nesten ubemerket bygget
i Risgr,

Ved ankomst til Trinidad 11. juli forlot sa
maskinsjel Wetlesen skipet for 4 fly hjem,

na var endelig ferien kommet. Fra Trinidad
ble kursen satt for Accra og Lagos, og her
kom s& avlgsning for maskinist Jacobsen, idet
3. maskinist H. Kristiansen rykket opp og 3.
maskinist K. Johansen, ex M/T «Texaco
South Americay, nd kom tilbake til tjeneste
etter endt ferie. Sammen med ham kom ogsa
elektriker B. Jensen. Etter at Reinertsen gikk
i land pa ferie i Sandefjord. hadde skipet
seilt uten elektriker. T hegynnelsen av august
anlgp skipet Curacao for & frakte lasten der-
fra til Puerto Cortes, Honduras, og Puerto
Barrios, Guatemala. Neste lastetur forte ski-
pet fra Trinidad til Philadelphia og Bayon-
ne, New York. Dernest passet det & ta inn en
last i Puerto la Cruz, og kursen ble lagt for
Vest Afrika. denne gang Accra, Lagos og
Port Harcourt. Oktober bragte M/T «Texaco
Europe» fra Trinidad til England, og ved
denne anledning kom stuert E. Almkvist om-
bord for a lése av stuert J. Waage, slik at
han kunne fa ferie som e¢nsket. P4 grunn av
at mange tankskip var kommet til England
samtidig, serlig til Dingle ved Liverpool, tok
det lang tid for kaptein Meier Olsen kunne
stikke til sjos igjen. Den 25. oktober var alt
klart, og kursen ble lagt for Trinidad. Dagen
for seilte M/T «Texaco Bogota» fra Ggte-
bore med samme bestemmelseshayn. Skal vi
gjette pa at det der var mulighet for en
aldri s liten kappseilas?

M/T «Texaco Nueva Granada»

seilte fra Newark 12. juni og anlgp Kingston,
Jamaica for bunkers. Neste lasting ble i
Covenas, og mottagerhavn denne gangen var
Philadelphia. Senere pi sommeren var skipet
travelt beskjeftiget med & fgre forskjellige
laster fra og til de kjente havnene i Ca-
ribbean: Balboa, La Salinas, Trinidad, Puerto
la Cruz og hva de na heter alle sammen.

I juli maned hadde telegrafist Eriksen to
r ombord og da smakte det nok godt med
hyggelig ferie hjemme i Trondheim. Som
hans avlgser gnsket vi telegrafist Atle Rgen
fra Halden velkommen til oss. Ny elektriker,
Hans Chr. Lind Hansen fra Middelfart,
Danmark, kom samtidig ombord og er like
hjertelig velkommen til oss.

Den 30. juli var skipet utlosset i Portland,
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hvoretter det ble en riktig langtur over At-
lanteren, gjennom Middelhavet og Suezka-
nalen til Wadi Feiran i Rgdehavet. Pa reisen
ble det tid til et meget kortvarig anlgp av
Ceuta i Nord Marokko for bunkers. Opp-
holdet her varte bare i 4 timer, og da vi for
fgrste gang i historien skulle sende 5 avlgs-
ningsmannskaper til denne havnen, var det
ikke plass til mye «slinger i valsen» fér det
eventuelt kom til & klikke. Alt gikk imidler-
tid etter planen, og matros Brathen som var
en av de fem. sendte oss som anmodet en
hyggelig hilsen med beskjed om fin tur og
greie, hjelpsomme agenter. M/T <«Texaco
Nueva Granadas seilte fra Wadi Feiran med
full last omhord den 20. august og ikke fgr
7. september dukket den kjente kyststripen
av Trinidad opp av horisonten. Alt har jo
imidlertid en ende, selv om pglsa har to, og
den lange og vel noe ensformige reisen tok
da omsider slutt. Men skipet matte stadig
videre, den 9. s, m. var skipet sjgklart igjen
ctter frst 4 ha losset lasten fra Wadi Feiran
og dernest 4 ha lastet pa nytt, denne gangen
[or Baltimore. Dette ble jo bare en 7 dagers
tur og var sikkert en hyggelig avveksling fra
foregiende «langturs. Neste tur fgrte skipet
fra Puerto la Cruz til Montreal. P4 den tid
skipet var utlosset her i begynnelsen av okto-
ber hadde vi sd sméatt begynt 4 forberede
periodisk dokking for skipet i Hamburg i
november. Imidlertid ser det ut til at det
fortsatt er for meget & gjére. M/T «Texaco
Nueva Granadas lastet i midten av oktober
i Covenas for Trinidad og deretter i La Sa-
lina, ogsd for Trinidad. T slutten av méne-
den la sd skipet ut pd ny langtur fra Trini-
dad, denne gangen til Conakry, Vest Afrika.
Den 15. november slet skipet nok en gang
kaipelene pd Trinidad, dennegang for i laste
for Balboa, og s& uten & vite noe helt sikkert
i skrivende gveblikk, tipper vi ankomst Ham-
burg omkring midten av desember.

M/T «Texaco North Americas

losset Sidon-lasten i Portland i midten av
juni, og deretter ble det for skipet & ta fatt
pd en del kortere Vest India-turer med en-
kelte sikkert meget kjerkomne langturer opp
til losse-havner pad U.S.A.s gstkyst. Enkelte

av redericts «mindre» skip har jo seilt i
lengere perioder i shuttlefart mellom Vene-
zuela og Pointe-a-Pierre, men nér storebror i
flaten tar fatt pa disse til dels meget korte
reisene, kan man lett tenke seg hvor hektisk
det hele ma bli. I de ferste dagene av august
ble det en god avveksling for skip og mann-
skap idet lastemottagerne holdt til helt oppe
i Montreal, en havn detie skip, sdvidt vi kan
huske, ikke har anlgpet tidligere.

Vi herer ikke s meget {ra skipet, men vi
haper at den gamle regel: «No news is good
newsy ogsd er tilfelle her. Den minimale
skifting blant besetningen tar vi som et tegn
pa at alt er vel ombord.

Fra 2. til 6. oktober anlgp ikke mindre
enn 4 av vare skip Pointe-a-Pierre. Det var
M/T «Texaco FEurope», «Texaco North
America», «Nueva Andaluciay og <«Texaco
Brasils, og det hgrer vel til sjeldenhetene
at s4 mange av skipene har stevnemgte i en
havn. Vi formoder det ble utvekslet hvggelige
skipshesgk.

I midten av november ble kaptein J. L.
Schlanbusch avlgst av H. Sukke som na har
hatt en kortere ferie hjemme pa Nottergy.

- Kaptein Schlanbusch har nd vert ute i lang

tid, og vi vet han gleder seg til 4 komme
hjem og se (og hgre) sin ferstefgdte. God
ferie!

M/T «Texaco Oslo»

var utlosset i Avonmouth 26. juni og <«sai-
ling order» derfra lgd: Lasting pd Trinidad
9. juli for Philadelphia og New York. Under
anlgpet av Avonmouth benyitet maskinist
Kilaas anledningen til & mgnstre av da han
hadde tatt peiling pd videre utdannelse. I
hans sted ombord ble det foretatt oppryk-
ninger idet H. Sgré og motormann R. Nord-
gaard ble henholdsvis ny 2. og 3. maskinist.
2. maskinist I. Haltland tok seg en tur hjem,
og i hans sted kom H. Haddal fra Alesund.
Etter U.S.A.-turen ble det en litt lengre tur
mellom Venezuela og Montreal. Stuert Jens
Johansen fant ut at han na ville ta en «pust
i bakken» og komme hjem til Fredrikstad en
tur for «sjekk opps. Som ny stuert kom, som
vi tidligere har hert, K. Grgttan fra M/T
«Nueva Andalucias. Matros B. Stormo og
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motormann T. Pollestad hadde meldt seg til
henholdsvis styrmanns- og maskinistskole og
tok snareste veien hjem fra Montreal. Vi
gnsker lykke til med skolegangen, og héper
at var adresse ikke blir glemt under alt lekse-
pugget.

I midten av august ble det lasting bade i
Puerto la Cruz og Pointe-a-Pierre, og denne
gangen ble kursen lagt for Freetown og
Abidjan. Dette er nok turer som ikke byr pa
s& store avvekslinger, og vi tror derfor at de
neste turer i september fra Trinidad til Phila-
delphia og New York var mere & trakte etter.
Oppholdene under land er jo bestandig korte
og da skal s& meget utfgres med skip og
last =& det blir vel ikke bare «sightseeing-
turery her heller — selv om det var mange
gnsker i slik retning. Under oppholdet i
New York den 8. oktober overlot maskinsjel
Béard Utvik til 1. maskinist G. Tangen & ha
overoppsynet med alle hestekreftene ombord
og gikk sd i land for ferie hjemme hos fami-
lien i Horten. Som 1. maskinist kom var gode
gamle venn T. Tollefsen som jo var lokal-
kjent ombord fra fer. Den 16. og 18. oktober
var en ny last tatt inn ved de kjente olje-
installasjonene i Vest India, og sd var det
igien Afrika som kalte, n®rmere bestemt
Acera og Lagos. Neste tur ser ut til 4 bringe
M/T <«Texaco Osloy fra Trinidad til Phila-
delphia og New York igjen.

M/T «Texaco South America»

var utlosset i Montreal 28. juni og tok -en
kortere avstikker til Quebec for sjekking av
lagre i maskinen. Disse lagre hadde skaffet
maskinsjef Kristiansen og andre meget bry-
deri og muligens ogsd grd har etter verksted-
oppholdet. Fra Quebec ble det & seile til La
Salinas og Trinidad. og her kom si elektri-
ker B. Hast ombord idet skipet inntil da
hadde mattet seile uten slik offiser. Neste
seilas fgrte skipet opp til New York med last,
og her ble hgvet nyttet til & fa verksteds-
assistanse for de lunefulle lagre. De ngdven-
dige inngrep ble gjort, og sd ble det ogsi
slutt pd vanskelighetene. Neste tur ble bare
en av de korte, fra Montreal til Trinidad. Her
ble det fgrst lossing og deretter lasting for

(Forts. side 22.)

Fra M/T «Texaco Bogota» har vi motiatt
[glgende brev:

M/T «Texaco Bogota», 11/11-61.

Hallo Texaco Tanker

Det er M/T «Texaco Bogotas som kaller
igjen. Vi har noen fi fotballresultater: Vi
sparket pd Trinidad den 28/7 mot M/S
¢«Sunlands. M/T «Texaco Bogota» vant da
med 1—0. Neste kamp hadde vi pd Trinidad
den 6/11 mot M/T <«Polyhymnia». M/T
¢Texaco Bogotay vant da med 8—0.

Det ble holdt et mgte i dagligrommet fre-
dag den 10/11. Det ble da dannet en fotball-
klubh hvor bitsmann Finn Wangberg ble
valgt til formann, kasserer hle telegrafist
Stein Isaksen, materialforvalter ble matros
Eivind Hévik og som treningssjef ble valgt
matros Leif Karlsen.

Det ble sendt rundt en liste ombord, for
at vi kunne f& inn noen penger til 4 hegynne
med. Startkapitalen kom opp i ca. kr. 700,—.
Det skal ogsd bli en hestemt medlemskontin-
gent pr. mnd. Pengene skal da bli brukt til
reiseutgifter til fotballkamper og til turer nér
vi ligger under land.

Det ble ogsd satt opp et fotballag pa dekk
og et 1 maskinen, si hvis det ikke er noen
bater 4 sparke mot, spiller de to lagene mot
hverandre.

Vi vil ogsd si til de andre Texaco-bitene:
Om dere skulle mgte M/T «Texaco Bogota»
i en eller annen hvan, =4 er vi klar til &
sparke hvis det ikke kommer noen hindrin-
ger i veien. Det skulle vare artig 4 f3 i
gang et Texaco-mesterskap i fothall.

Det var det vi hadde denne gangen.

Vi dnsker alle god jul og godt nytt &r.

Vennlig hilsen Svein-Erik Granlund,
M/T «Texaco Bogota».

Vi lykkgnsker den nye fotballklubben. La
dette vare et eksempel til etterfglgelse.
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(Forts. fra s.13.)

relser som lager vanskeligheter. Kommisjo-
nen er oppmerksom pa dette.

En kaptein far heller ikke mange sekunder
pd seg til & forhindre en kollisjon. Si har
man muligheten av & fi en komputer som
kan lgse 1000 problemer i tiendedels sekun-
der, og den heter forelghig bare C.P.A. Hva
det betyr er viestnok en hemmelighet, men
fritt oversatt kan en kalle det Crazy Patent
Application. Le ikke forelgbig, det store
«Bell» konsern eksperimenterer med en kom-
puter som tar imot muntliz beskjed. Den
koster hare ca. 5 millioner kroner. Automa-
tikk er nd innfert i alle store industrier, og
kommer snart pa tale i sjgfarten.

Et navigasjonsproblem som ekspertene i
den senere tid har fitt & lgse, er forirsaket
av de nye hydrofoilbatene, med sin fart pa 36
knop (for landkrabbene 65 km i timen). I
trangt farvann er det naturlig at sjgfarts-
myndighetene bare gir tillatelse for kjgring
i dagslys med slik fart. Men «time is moneys.
Farten skal opp. Fartshasillen har grepet

litt for godt tak i oss alle og har vist seg &
vaere like dgdbringende som andre basiller
for de rette «medisiners er oppfunnet. Re-
spekten for eget og andres liv er kommet i
den fase at alle tror det vil gd bra. Dyrene
blir advart mot farer ved sitt instinkt, men-
neskene har fatt sin intelligens. Vire tek-
niske hjelpemidler er en frukt av vir intel-
ligens, og hvis man i tillegg gjgr bruk av det
man selv har fatt utlevert i gverste etasje
samt gode rdd og lerdom, skulle man vere
pa den sikreste siden,

Vart rederi har hittil vert forskanet for
kollisjoner hvor menneskeliv er gitt tapt.
Det skulle derfor ikke ha noen hensikt &
komme med denne artikkel, men det er i
likhet med det som er skrevet fgr om temaet,
bare gjort for 4 forhindre ulykker si langt
det star i menneskelig makt & gjore det.

Dere ombord er sikkert enige i at antall
kollisjoner, som for tiden er oppe i 45 pr.
dag, kan reduseres betraktelig hvis de tek-
niske muligheter og internasjonale regler
blir forbedret. H T

Trinidad.

sist M/T «Texaco Europes.

tilfredshet.

i mange, mange dr [remover.

Vi lyser fred over hans minne.

IN MEMORIAM

Pumpemann Helge Presteswter, M/T «Texaco Europes, ble plutselig revet bort om-
bord den 8. juli i dr mens skipet var pé reise fra Puerto la Cruz til Pointe-a-Pierre,

Herr Presteseeter begynte i rederiet som maskingutt ombord i M)T «Skandinavias 9.
januar 1940. Han gikk si gradene oppover ombord, og da han i juli 1945 menstret av
etter mer enn 5 drs sammenhengende tjeneste, hadde han allerede vert motormann
ombord i 3%s dr. Sencre tjenestegjorde Presteswter som motormann ombord i gamle
M/T eBrasils, M/T «Texaco North Americas, MIT «Texaco South Americas og né

Vi som kom i kontakt med herr Presteseter lerte ham  kjenne som en dykiig og
pélitelig sjgmann — olltid vennlig og full av iver for & wtfore sitt arbeide til alles

Vi sitter igjen med bare gode minner om et samarbeide som vi gjerne skulle hatt

Pumpemann Presteswters bire er fort til hans hjemsted pé Hamar. Han etterlater
seg hustru Gerda Presteseter og sgnnen Svein Roar.
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Vi gjengir {dlgende brev mottatt fra M/T
¢Texaco Oslos.

M/T «Texaco Oslo», 15/11-61.

Sportsprat fra
M/T «Texaco Oslo»

Siden vi nd nermer oss irets utgang, kan
det passe at ogsd M/T «Texaco Qslo» sender
bladet en liten rapport om hva vi har bedrevet
nér det gjelder idrett ombord. Interessen for
idrett er upaklagelig, men av grunner som
nok er velkjente pa andre tankbater, har vi
ikke rukket & delta i s4 mye som vi gjerne
ville,

I Texaco-mesterskapet i hopp uten tillgp
tidlig i v&r havnet vi pa en solid jumboplass,
dessverre. Men vi ser gjerne at konkurranzen
hlir arrangert pa ny, og lover da & komme
sterkere igjen.

Det er fothallen som fanger stgrst inter-
sse ombord. Vi har spilt fire seriekamper,
av dem er en vunnet, en uavgjort og Lo tapt.
Vi slo M/S Gyda med hele 6—1 i Phila.,
spilte uavgjort 0—0 mot M/T Skaracs pa
Trinidad. tapte knepent og ufortjent 2—1
for M/S Gunnvor Brevig i Phila., og tapte
— denne gang fortjent — 3—0 for M/S
Suncliff pa Trinidad. Dessuten slo vi et
Texacolag av innfgdte pd Trinidad med 2—1.
Vi kan nevne at fotballutstyret vi fikk om-
bord i Glasgow var meget mangelfullt, Seer-
lig var stgvlene si godt som utslitt. Vi har
anskaffet oss en del nye par, men er frem-
deles «shorts pd stovler og drakter.

Ellers har 22 av besetningen tatt svgmme-
knappen, et tall som nok skulle veert atskillig
stgrre hadde vi bare kommet i gang tidligere.
Vare svgmmeprestasjoner ble utfgrt pa Tri-
nidad.

Til slutt vi vil uttrvkke var tilfredshet med
velferdssekreter Alvheim pa Trinidad og Sjg¢-
mannskirken i Philadelphia. De har vist seg
som velvillige og effektive arranggrer av fot-
ballkamper o. a.

Med hilsen
idrettslaget pd M/T <«Texaco Oslos.

Vave jubilanter

25 ar.
Den 14. august
ifr kunne maskin-
sjef Bjarne Hen-
riksen se tilbake pa
25 4rs virke for
Texaco. Han be-
gynte i virt rederi
den 14. august 1936
:om annenmaskinist
pa M/T «Solitaire»,
og etter 2 dr ble
han maskinsjef om-
bord pa denne bhi-
ten. Senere har han
innehatt denne stillingen pa flere av vare
skip, og vi nevner som en kuriositet at han
menstret pad M/T «FEurope» i mai 1936 og
sto kontinuerlig som maskinsjef ombord til
mai 1946 — noksd ngyaktig 7 ar.

Som s& mange andre av vir <gamles
garde kommer maskinsjef Henriksen fra
Arendal, Han ikke bare kommer fra — han

- reiser oged dit nar det gjelder 4 komme

hjem til kona.

Vi gratulerer med jubileet.

15 ér pa batene.
Kaptein J. L. Schlanbusch, ansatt 16/5-1946.
Telegrafist A, Gjerven, ansatt 16/5-1946.
Stuert P. Fredrikeen, ansatt 17/8-1946.

15 Gr pa kontoret.
Regnskapssjef Alfred Taxt, ansatt 5/11-1945.
Personalsjef J. C. Jenzsen, ansatt 11/3-19406.
Driftssjef A. K. Rgysem. ansatt 1/4-1946.
Avdelingssjef G. Langfeldt, ansatt 5/6-1946.
Forhyringssekreteer L. Granlund, ansatt

1/5-1946.

10 ér pé batene.
1. maskinist Aage Nordby, ansatt 31/5-1951.
2. maskinist Karsten Rogne, ansatt 6/6-1951.

VI GRATULERER!




. «Texaco Bogota»

«Texaco Bogotay er hyppig gjest pa védre kanter, og
den «meniges leser lurer kanskje pa hvorfor mon dette
mitte vere tilfelle.

Vanligvis gir det 17—18 mdneder mellom besgkene
pé verkstedene, men et nvtt skip dokker hyppigere, férste
gang etter 60 méneder for garanti, og annen gang gjerne
ca. ett dr deretter. Dette for & f4 anledning til & bunnmale
skipet og retle pd eventuelle svakheter oftere i den fgrste
tiden.

Derfor var det at M/T «Texaco Bogota» kom til Eriks-
bergs mek. Verkstad i Ggteborg bare vel et ar etter at
skipet sist forlot verkstedet.

Som ventet var det heller ingen store reparasjoner
denne gangen, og oppholdet ved verkstedet ble kort, ikke
mer enn 10 dager.

Skipet presenterte seg i meget god stand, med fgrste-
klasses orden overalt. Det var tydelig at kaptein Karsten
Hallén, maskinsjef Bjarne Henriksen og stuert Petter
Fredriksen og deres gutter har gjort en fin jobb.

De fleste av mannskapene fortsetter ombord en tid til.
Noen tok seg en snartur hjem til Norge for 4 hilse pa
familien, andre fikk familiebesgk ombord.

Ellers lar vi bildene berette litt av vart inntrykk.

e

r
e




1

Av

—_

13:
14.

15.
i6.

Goteborg

G. LANGFELDT

M/T «Texaco Bogotas igjen 1 doklk pa Eriksbergs
mek. Verkstad.

Verkstedets administrasjonsbygg sett fra broen pa
M/T «Texaco Bogotas.

Overstyrmann Rolf G. Jensen og 1. styrmann Tor-
biern Fagerli inspiserer tankene.

Direktgr Per Sundby og inspekigr Leif Tranberg i
samtale med overstyrmann Rolf G. Jensen.

2. styrmann Birger Gjelsten péa plass igjen etter snar-
visitt hjemme.

En ublid sjp hadde gitt stormbroen en ekstra trokk.
Elektriker Leif Sunduvil.

1. kokk Harald FElven og 2.kokk Ivar Innstrand
vokter byssi.

Provianten kommer langs rekka.

— og blir brakt pd plass i skipels indre.

Kaptein Karsten Hallén og frue med datter Monne
og dattersgnn Tor Kristian. Mormor tviler tydeliguvis
péd om «Captens klarer denne jobben.

Stuert Petter Fredrikisen med salonggutt Helge Thor-
sen som skal hjem pd ferie, og den nye salonggutten
Bjorn Landervig.

Batsmann Edvard Wangberg passer pa malingen.
Verdifulle saker.

Dokken begynner @ fylles, og et par etternplere av
arbeiderne blir tatt © land ved hjelp av kranene pa
land.

Slepebdt «Finary assisterer ut av dokken.

M/T «Texaco Bogotas glir ut av dokken. Eiter pro-
grammet blir det 17 mdneder til neste dokking.

13
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Vi serverer noen

Julenotter

Vennligst knekk dem.

For riktige lésninger gir vi premier. Oppgave 3:
Vi skulle gjerne prave Dem litt med tall
forst.

Mannfolk har vanligvis sans for figurer!
Gjelder det ogsd disse figurene:
Vi vil gjerne at De tegner en rett linje i

hver av figurene slik at de to stykker figuren
blir delt i, kan settes sammen til et kvadrat.

Oppgave 1 og 2:

Tmellom tallene her mangler de forskjel-
lige tegn for addisjon — subtraksjon — mul-
tiplikasjon og divisjon. Sett tegnene inn slik
at svarene blir riktiz. Vi gjér oppmerksom
pd at det er fullt tillatt og kanskje ngdvendig

4 benytte parenteser.
9 Suigl ==,
9 g al—2
9 : 1=3
) & 1=4
9 1=25
9 1==6
9 l=7
9 g 1=28
9 1=9

~1

=1 =1 =1 =3 =1 =1 ~1 ~1
[0 B, B G B B L B2 By R
Qoo Lo U2 Lo o o Lo W

21
.,
2—3
= 4
2 =
2 =
2 =
2=8
2=09

bo Do BRI DO
SR

ST SC T SO T WG T WU T SV SV R AV
B B B DD B B BN DD DD

NI ST SV SV S SR o

[T AT SR WS

Pi neste side finnes arets julekryssord, og som bilag har vi sendt med skjema for
Deres svar.
Vennligst send oss lgsningene pé oppgavene slik at vi kan vurdere svarene i mars 1962.

Lykke til og god forngyelse!




Oppgave nr. 4:

Julekryssord

VANNRETT: 83. Maleenhet, fork. 34, Tjener
1. Skip 84. By i Norden 35. Legemsdel
0. Stampe 86. Dikt 37. Sport
14. Anmodet 87. Flere av 74 38. Ingenting
16. Flid 90. Inntagelsen 43. Nektelse
17. Nektelse 95. Husdyr 45. Utkast
18. Anmodning 96. Gal beregning 48. Engel
22. Bergmte initialer fgr 98. Sjgdyr 50. Fordring
oz na 99. Fisk 51. Motvilje
23. Plagg 101. Tidsavsnitt 52. Pa rokker. gen.
26. Lede 102. Hestemann 53. Seil
27. Organisasjons initialer 105. Vipen 54. Forutsetning
29. 24 mynt 106. Tre 58. Gud
30. Kranse 59. Lure
31. Uthveg LODDRETT: 60. Jorder
36. Varmekilde 1. Kunstretning 61. Natrium
39. Skipshetegnelse 2. Redskapet 63. Nektelse
40. Folk 3. Gud 65. Forngyelsespark
41. Skomateriale 4. Plutselige 67. Kvinnenavn
42. Tre like 5. Godt 68. Méleenhet
44. Bacon 6. Bok 70. Kvinnenavn
46. Alm. fork. 7. Upopulert i lasten 72, "Fall
47. Sjedvr 8. Plante 73. Fugl
49. For hunder 9. I 18 vannrett 75. Anmodet
50. Hull 10. T kraft 77. Sjadyr
54. Stasjen 11. Regel 79. Eventyraktig
55. Merke 12. Sen 80. Legemsdel
56. Nektelse 13. 1 darlig humeér 85. Amerikansk mannsnavn
57. Tidsavenitt 14. To menn med fire 88. Sport
59. Rundt julegrsten koner 89. Rett
62, Forfedre 15. Fgle 90. Vemmelige
64. Kraftig hilsen 19. Forstanderen 91. Rykte
66. Lik 20. Tokt 02. Gresk bokstav
68. Sport 21. Farve 93. Sykdom
69. To like 24. Lyskilde 94. Bibelsk mannsnavn
71. Spisshorger 25, 24/12 96. Titel
74. Jpkel 28. Konjunksjon, omv. 97. Ly
76. Sla 30. Konjunksjon 100. Utrop
78. «Blgts 32. Feste 103. Oppdrett
81. Bat 33. Mer eller mindre 104. Long-Playing

. Neringsvei

festlige pafunn




Batenes posisjoner

M/T «Nueva Andalucias. — 1 den siste tiden har skipet gitt i fart mellom Curacao og
havner 1 Sentral-Amerika. I oktober ble det en tur til Montreal for siste reis
med last fra Trinidad 2/11 til England. Derfra gikk ferden til Grimstad hvor
Skipsopphugningen overtok.

M/T «Texaco Bogota». — Siden i sommer har skipet lastet i Pointe-a-Pierre for Avon-
mouth og Dingle inntil det passet med en tripp til Géteborg i oktober for et
kortere verkstedsopphold. Etterpa er det blitt to reiser fra Trinidad til Donges
i Frankrike.

M/T «Texaco Brasil» — var i Lagos i Vest Afrika den 10/8, og lastet deretter i Venezuela
for Rota, Spania. Fra september har «Texaco Brasils overtatt farten fra
Curacao til Sentral Amerika etter «Nueva Andalucias.

M/T «Texaco Britannia». — Det siste halve aret har skipet vert engasjert i farten mellom
Venezuela/Trinidad og U.S.A., men det er ogsa blitt en lang reise {ra Pointe-
a-Pierre med lossing i Monrovia, derfra ballast til Wadi Feiran hvor last ble
tatt tilbake til Trinidad i oktober.

M/T «Texaco Europes. — Etter en tur il Accra og Lagos i juli, ble det lastet pa Curacao
for sentral-amerikanske havner, og den 22/8 pd Trinidad for USA. Denne
reisen ble kansellert og skipet losset igjen. Derpa ble det lastet i Puerto-la-
Cruz for havner i Ghana og Nigeria. [ oktoher ble det en reise Trinidad/Eng-
land fér ferden igjen gikk fra Vest India til Vest Afrika.

M/T «Texaco North America» — har i juli—september lastet i forskjellige havner i
Venezuela for U.S.A. og Canada, men siden slutten av september har farten
gatt mellom Venezuela og Trinidad og to korte turer til Freeport, Bahamas.
En last fraktet til New York i november og deretter igjen i fart i Vest India.

M/T «Texaco Nueva Granada» — lastet 18/8 i Wadi Feiran for Trinidad, og har siden
lastet i Vest India for Baltimore og Montreal. 1 oktober/november har det
veert kortere Venezuela/Trinidad-reiser, og en tur til Conakry 7/11 fdr ferden
gikk fra Trinidad til England med last og derfra til verksted i Hamburg midt
i desember.

M/T «Texaco Oslo> — har denne ettersommeren og hgsten lastet i Pointe-a-Pierre for
Philadelphia og Bayonne, bare avbrutt av en reise til Accra og Lagos i be-
gynnelsen av november.

M/T «Texaco South America». — Ltter et kort verkstedsopphold i New York i juli ble
det lasting i Venezuela for Trinidad. En last ble levert i Conakry i september
og siden har farten veert fra Venezuela og Trinidad til U.S.A. og Canada, fgr
kursen hle satt fra Pointe-a-Pierre til Donges i slutten av november.




