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Niér jeg skriver dette, er det over en midned igjen av dret. — Et dr som for
oss i det store og bele bar forlgpet stille og rolig uten store hendelser. Riktignok
er en mybygning sigsatt og kidlen strukket til ytterligere en nybygning, mei
pd den annen side er der fremdeles et skip i opplag. En gledelig ting er at wvi
ikke bar batt noen ulykker av alvorlig art. Vi kan derfor kalle 1959 et alminnelig
godt dr for wvirt selskap.

Dessverre bar vi ennd ikke fdtt giennomfprt kontraberingen av de to mye
skip som jeg tidligere har skrevet om. NG kan heller ikke vi vente ar vi skal
unngd & fole de dérlige tidene i skipsfarten selv om vi vel hittil bar vert bel-
digere stillet enn de fleste. Saken er imidlertid langt fra skrinlage. Vi arbeider pd
d finne en lgsning, og det skulle ikke vere wnulig @ kowmme frem til et resultat.

Like over myttdr blir nybygningen ved Eriksberg, «Texaco Bogotar, ferdig,
og i august/september kommer nybygningen ved Blythswood. Den wvil fd
navnet «Texaco Oslo». Dermied er vi oppe i ni seilende skip igjen og skulle
wvere sikret stabil beskieftigelse for fliten i dr [remover. Jeg ser da bert fra den
tiende, «Skandinavia», som fremdeles ligger opplage i Sandefjord. Hva det skal
bli til med den, er wvisst pi det ndverende tidspumnkt.

Jeg sender mine beste gnsker til dere som skal feire julen og drsskiftet ombord.
Det er en sjigmanns lodd at han sjelden far vaere sammnen med familien ved slike
boytider. Jeg sender ogsi miine beste gusker til dere som er hjemme, og med
takk for samarbeider i det dr som mi smart er slutt, gnsker jeg alle en riktig

GOD JUL og et GODT NYTTAR.

T s, F Dradili

The Texas Company (Norway) A[S
J. C. Jenssen

Faste medarbeidere: Ter Sundby, A. K. Reysem, L. Granlund

Tegninger ved: Erik Hornfelt
Trykk: Oscar Andersens Boktrykkeri, Oslo
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Gudmoren Mrs. M. J. Epley jr. star klar til &
foreta den hoytidelige handlingen.

M/T ,,Bogota”

Dewn fdrste foling wmed vann under kidlen bar
: forlgpt «sinertefritto.

«Bogota» er bebgrig dgpt, og langsomt og
majestetisk gliv bun ned av beddingen.

[ Siosettes 11. august 1959.

Fra h. dir. H. C. Mathiesen, Mrs. M. ]. Epley

ir, Mr. M. ]J. Epley jr. (visepresident i Texaco,

N.Y.) og dir. Erik Higgstram (Eviksbergs Mek.
Verkstads A/B).

Som det vil sees annet sted i bladet, skal batene ni ha Texaco foran navnet. «Bogota» vil
siledes hete «Texaco Bogorta».
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I forrige nummer av Texaco Tanker forralte
vi at «Nueva Granada» var pid vel opp den
nye «Seawayen» fra Montreal til Port Credit
ved Ontariosjgen. Siden den gang er det blitr
flere slike turer, og «South America» har ogsa
i det siste veere 4 finne i denne farten.

Vi provoserte «Nueva Granada» til 4 gi oss
c‘.pplysningcr om <<SC‘J\V§1YC1'1». 2 st}’rmann
I. Bakke og 4. maskinist A. Nordby har fulge

_oppfordringen slik at vi denne gang kan for-
telle lict om dette kjempeprosjekt som gjgr
det mulig for store skip a4 ga milevis inn i
Canada og USA.

For de som ikke husker alle detaljene fra
geografitimene pi skolen, bringer vi en skisse,
og skal i det falgende gi en kort beskrivelse
av turen oppover St. Lawrence Seaway.

ONTARIO

QUEBEC

Fra Aclanterhaver kommer skipene gjennom
Gulf of St. Lawrence og opp 1 St. Lawrence
River, forbi Quebee og Montreal. Her begyn-
ner en rekke sluser og kanaler som bringer
skipene over og forbi fosser og strylk, opp i
Ontariosjgen og videre vestover de store sjgene.

Ved Montreal gir skipene inn i en kanal
som fgrer til den fgrsce slusen, St. Lambert
Lock, hvor de léfres 15 for opp tl Laprairie
Basin. En kanal fgrer ca. 11 km videre opp-
over til den neste sluse, St. Catherine Lock.
Her lgftes skipene hele 35 fot opp fra Laprairic
Basin. Man forwsetter 1 kanal og er derved
kommet forbi en rekke stryk ved Lachine.

I forbifarten kan vi nevne at det var ved
Lachine det fgrste arbeide ble sate igang i 1689.
Dypgiende den gang var 18 tommer, mens det
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idag er gket til 27 for. Men si var det bare
kanoer med skinnlaster som reiste nedover i
de dager.

)

«Nueva Granada» nermer seg kaien pd bb.
side. Huis et skip er kommet f{gr oss, md vi
fortdye og wvente pd tgri. 1 dette tilfelle er
ingen skip foran oss. Det er beller ingen skip
sont kommer fra endre siden, sd slusen er klar.
Mannskapene er pd vei aktenfra til sine poster.

Vir videre fart oppover gir under noen
broer og inn i St. Louis sjgen for i fortsette
til Lower Beauharnois Lock. Her lgfres skip-
ene 41 fot. Ikke fullt 1,5 km lenger oppe finner
vi Upper Beauharnois Lock hvor vi tas enni
41 fot i varet og inn i Beauharnois kanalen.
Denne er vel 25,5 km og danner forbindelsen
mellom St. Louis sjgen og St. Francis sjden.

Inntil na har vi hate Canada pi begge sider
av oss, men ved St. Francis sjgens vestre ende,
duklker USA opp pa venstre hind, og vi skal

gjennom to amerikanske sluser, Fisenhower og
Snell Locks. Tvers over hele St. Lawrence
elven fra Cornwall i Ontario @l Massena i
New York, er det bygget en demning, Long-
Sault Dam, hvor vi ogsi finner svare kraft-
anlegg.

Vi gir imidlertid gjennom Snell-slusen hvor
vi lgftes 45 fot opp i Wiley-Dondero kanalen.
Denne ferer oss 16 km videre oppover til
Fisenhower slusen, hvor vi lsfres 38 for opp
i den sakalte «power pool». Denne dannes av
Long Sault Dam nederst og Iroquois Dam 45
km ovenfor, og bringer vann til St. Lawrence
Powerhouses, som vi allerede har nevnt. Iro-
quois Dam regulerer forgvrig vannet i Onrtario
sjgen sem ligger ovenfor. For 4 komme forbi
demningen, ma vi gjennom Iroquois slusen hvor
vi lgftes 6 fot opp, og har da et stykke pi vel
100 km som Lkalles «the Thousand Islands

Section» i passere fgr vi er ute i Ontario sjgen.

sy
=
e

Vi slurer longsmed kaien og nevmer oss slusen.

Folk pa kaien har en wive i land forut og en

akter. De folger med og setter awiren fast huis

ngdvendig. Forvelgbig er det ingen aktivitet

urntatt i wmaskinen bvor det er manguvre 1 ett
sett, miqst 2 i minuitet,
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er trangt, wmen det gar fremover. Akterlanter-

wene er oppe bestandig. Pd bildet kan stangen
wned akterlanternen sees pd staget.

har vi {dtt nesa tvers av sluseporten. Det

Vire skips mil er nd pid den andre siden
av Onuario sjgen, Port Credir, som ligger
mellom Toronto og Hamilton, hvor Regent
Refining Co. har sitt anlegg.

Det gar imidlertid stor rrafikk videre vest-
over gjennom Welland Ship Canal opp i Erie
sjgen, videre gjennom Detroit River, St. Clair
sjgen, Huron sjgen og helt inn i Lake Superior,
hvor man pa vestsiden er hele 3680 km fra
Atlanrerhavet.

St. Lawrence Seaway ble, som nevnr, pibe-
gynt for bortimot 300 &r siden. Den siste ut-
bedringen ble imidlertid satt igang 1 novem-
ber 1954 og medfgrre at de tidligere 21 sluser
ble ombygget til de 7 som vi har nevnt oven-
for. Samtidig ble dypgiendet gket fra 14 fot
til 27 fot. Det var et enormt arbeide som ble
avslutter i juni 1959 da Dronning Elisabeth og
President Eisenhower foretok apningen.

For a gi et inntrykk av arbeidets omfang,
vil ¥i nevne noen fi rall.

Utgravet masse Canada 13 885 000 m3

USA 3724 000 »
17 609 000 m*
Mudret opp Canada 43 367 000 m?
USA 26 761 000 »
70128 000 m?
Sement 10 000 000 sckker
Betong Canada 1635000 m#
USA 766 000 »

2401 000 m3

L3

4

.
£

Vi er nd kommet et godt stykke inn i slusen.

Maskinen er stoppet, men likevel gir det bur-

tig inmover. Det eneste vi nid har d trdste oss

wied, er at wmaskinen gdr akterover ndr vi er
pa plass,
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Nir vi tenker pi at «Nucva Granada» og
«South America» er 552 fot lange og hele 72
for brede, forstdr vi at det er ingen lett sak
4 ta si store skip gjennom slusene. Som sees
av bildene «gar det pi millimeter'n». 1 de stprste
slusene hvor skipene heves 48 fot, tar dette ikke
mer enn 7 minutter! For & beskytte skute-
sidene mot betongveggene i slusene, henges
det ut fendere, men det er si store krefrer i
sving at selv svere trefendere blir fliset til

pinneved.

Pi plass og list fast. Begge sluseporter er stengt.
Ho var fyldig bak, wmen det gikk bra. I slusen
er man bare fortgyd til den ene siden, to wirer
forut og to wirer akrer. Etter vannmerkene pd
stusen kan det sees hvor byt skipet skal lgftes.

Stal 57 375 tonn
Dynamirt 2000 000 tonn
Kostende Canada $ 330 mill.

USA » 128 mill.

Tale $ 458 mill. =

Sluse dimensjoner:

Total lengde 768 for

Maks. lengde av skip 715 ;

Bredde 80 » o et i**"g i

Dybde aver: terskelen a0 = Arrangementet for springet fordekk. Det er en

Lgfrehgyde 648 »  Blokk b buer side: Wirene or A winsitroms

melen. Som det vil sees pid bildet, er det pd-

Kanal dimensjoner: satt et rundijern forat ikke wiven skal bli kuttet

Dybde 27 fot i darapningen. Det er sammme forbold pd bb.

Bredde 200—450 fort side.

Vi takker Bakke og Nordby for ariikkelen,

D e i

Texaco Tanker ansker alle sine lesere

en riktig God Jul!

e el T P )
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Til kamp mot ulykker. Art. V

Ta vare pa livet!

Du har hare ett !

T Texaco-Tanker har der ni vart en secric
artikler om emnet «Ta vare pa livet». Siste
artikkel inneholdr en del avskrekkende cksemp-
ler pd hva som har hendt pd andre skip, og
da det er andres erfaringer en lerer mest av,
blir de som lever lengst, ogsi klokest. Vi kan
derfor fortsette 4 leve til den dag vi ikke tar
hensyn til noen tng, notabene hva ulykker an-
gar.

En cksplosjon i maskinrommet pi et tank-
skip nylig, vakre stor oppsikt.  En veivroms-
eksplosjon var til 4 begynne med antace i vere
drsalen. Det viste seg senere ved samtale med
en av de overlevende og undersgkelse ombord,
at denne antagelse ikke holdt stikle, og her er
historien med et klarc bilde av forlgpet:

Skipet var i ballast 3 dggn fra land og holdt
pd med gassfriing. Det ble stopp 1 maskinen pd
grunn av en brann i spylebelter pa hoved-
motoren. Slike branner er ni meget alminne-
lige og har som kjent, sin drsak i oppsamling
av olje i spylekanalen og darlig drenering av
denne oljen. Vi har hatt lignende tilfelle 2
ganger pa samme skip i dette rederi, og i begge
tilfelle i samme sylinder. En slik brann har
ogsa fordrsaket velvromscksplosjoner ved at
mellombunnen er blitt s34 opphetet at gasser i
veivrom er blitt antent.

Shik skjedde det imidlertid ikke ombord i
dette tankskip. Brannen i spylebeltet var sluk-
ket da cksplosjonen inntraff, og etter hva
mannskapet kunne fortelle, gikk maskinskyligh-
tet himmelhgyt. Ved & undersgke utbuling av
skott, kunne ogsi sentret for cksplosjonen
fastsettes noenlunde. Den skrev seg fra en av
sikkerhetsventilene pa hovedmotor. Mens ma-
skinen var stopp, merket vakthavende maski-
nist en intens gassiuke, og han fikk slukket pa

kielene og stoppet ogsi hjelpemotoren, men
selv. om spaken her sto pa topp, harket og
gikk motoren litt pi tomgang, og det kan
jo antas at den ble holdt i gang bare ved gas-

sen 1 maskinrommet. Vakthavende forsto ogsa
at det var fare pa ferde og sendte 4 mann opp
av maskinrommet. 3 av disse stoppet imidler-
tid oppe ved urgangen i maskin-casingen og
ble drept da eksplosjonen inntraff, Maskinisten
gjorde ogsi anstrengelser for & fi lufret ut
maskinrommet ved hjelp av vindmenn, for
skipet var jo strgmlgst og ingen vifter i gang.

Imidlertid kom maskinsjefen selv  tilstede,
og uvisst av hvilken grunn, satte han hovedmo-
tor i gang, antagelig bare for 4 préve om den
kunne gi runde. Den hadde jo etter brannen
i spylebelter hverken smgreolje cller kjsle-
vannspumper i gang.

1 samme @yeblikk som maskinen starret, kom
eksplosjonen. En av sikkerhetsventilene ma ha
dpnet seg, og flamme cller gnister fra denne
antent gassene.

Hva wvar nd den primzre arsak til denne
ulykken? Skipet hadde ikke installert hetekoiler,
unntatt 1 bunkertankene. Imidlertid var det lagt
ledningsforbindelser pa dekk til lastetankene
med det for gye i lette fremtidig forbindelse
ved installasjon av hetekoiler. Avstengning pa
exhaust-siden var en treveiskran uten alknyttet
ventil, og undersgkelser ombord viste at to av
disse kraner hadde vert tgrnet. Derved var
bensin kommet gjennom exhaustledningen di-
rekte fra ranken og havnet 1 observasjonstan-
ken. Etter at skipet var kommet til land, fan-
tes det fremdeles 7 tommer bensin i denne
tariken.

Straks dette var kjent, sendte vi Rederfor-
bundets sirkulzre urt til vire bater, hvorav det
fremgikk at forbindelser av lignende art skulle
blindflens.

Ombord i «Britannia»-tvpen kar vi noen-
lunde samme arrangement, men var si forut-
seende at alle rgrforbindelser ble stuet ned i
forpigg og hullene i dekket forsynt med solide
blindlokk. Imidlertid har den igjen rgrfor-
bindelser til smgreolje lastetanker, og da disse
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tanker av og til anvendes til bensinlast, skal
det for disses vedkommende innsettes blind-
flenser. Det kan lett oppsti lekkasje pd en
koil, si ved proving av slike koiler skal alltid
kranen til dekk vere dpen selv om det kommer
olje eller bensin ut av koilen. Den mi ikke
settes i forbindelse med exhaustledning til ma-
skin fgr en er sikker pid at bare rent vann
kommer ut. La bare restvannet flomme ut. Ha
spyleslanger klar, si blir dekket renc likevel.

Som det fremgir av beretning som er sam-
mensatt av de opplysninger vi sitter inne med,
er det den menneskelige faktor som fir ta
hovedansvaret for de fleste ulykker, Ifglge stati-
stiltken kan 80%, av alle ulylkker tilskrives men-
neskelige feil. Tallet er det samme bade til sjgs
og pi land, og er altfor hgyt blant siviliserte
mennesker.

Assuranseselskapene som ma berale store sum-
ner i erstatning, kommer siklkert til 4 publisere
en hel serie av lignende art som er forekommet
pi norske skip.

Sammenlignet med Sverige og Danmark
ligger vi prosentvis meget hgvere i antall ulyk-
ker, og gode Ola Nordmann bgr huske pi
hvem han er.

WATCH WHAT YOURE DOING
WHEN YOURE DOING IT-

AND YOU WON'T CET
HURT SO OFTEN/

Texaco skip — Texaco navn

Texaco-gruppen har, i likhet med mange
andre selskaper, funnet det formalstjenelig a
benytte firmaets navn ogsd i forbindelse med
skipenes navn.

Vire skip vil derfor fi Texaco fgyert til foran
de navarende navn. «Brasil» f. eks., kommer
til 4 hete «Texaco Brasil», og vir nyeste til-
vekst vil bli kalt «Texaco Bogotas.

Navneforandringen vil bli foretatt etterhvert
som skipene kommer til verksted.

Caltex-gruppen har lenge benyttet detre sy-
stem for navn til sine skip, som heter f. eks.
«Caltex Suez» og lignende.

Foruten 4 vare reklame, medferer dette at
alle Texaco-skip blir gruppert sammen i regis-
tre og lister etc.

Adopsjonsaken

Det er igjen Haslum skole som ligger best
an nir det gjelder @ hoide kontakten med sitt
adopsjonsskip ved like,

I disse dager vil en ny «Haslum-hilsen» bli
sendt til M/ T «FEurope», foruten en rekke per-
sonlige brev og hilsner.

I en artiklkel av lerer John Myhre, forceller
han om begeistringen fra clevenes side, hvor
ivrige de er etter 4 skrive til «Europe»; for
iklee d snakke om gleden nir de mottar post, og
av og til gaver ogsi.

Larer Myhre har dessverre rart avskjed med
Haslum skole da han ni er ansatt som over-
lerer ved Hgvik verk skole i Berum. Vi hiper
med ham, at andre vil ta seg av arbeidet ni
slik at forbindelsen fortsatt kan holdes ved
like, for selvom elevene er aldri si flinke og
ivrige, skal lereren ha sin del av mren som til-
rettelegger arbeidet, og ikke minst, avser tid til
denne utveksling. Vi gnsker lzrer Myhre lykke
til, og hiper at vi fir here litt fra ham senere
allikevel.

«Haslum-hilsen» inncholder ogsi denne gang
litt for enhver smak, og vi er sikker pa den vil
vare kjzrkommen ombord.
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Julefesten er vir lyseste og gladeste fest —
derom er det visst ingen tvil. Ikke noen av de
store hgytider har fatr et slikt tak pa hele
folker, her hjemme og ute i det fremmede.
Ingen fest feires med en slik glitrende mang-
foldighet av sang og toner, lys og farger,
skikker og rradisjon.

Nir dette skrives, er forberedelsene allerede
begync her hos oss. Idag var det innsamling av
julepakker til sjgfolle i kirken vir. Hyggelig
var det 4 se de mange i menigheten vandre opp
til alteret med pakker og gaver. Av og il
pleier vi 4 engasjere barna pi Marienlyst skole
i Oslo dl 4 vaere med og lage pakker, og da
behgver vi savisst ikke be dem rto ganger. A
sende paklker til sjgfollk er «kjempe-popp», for
4 bruke barnas egne merkelige ord om saken,
og slik later det tl & vare mange steder i lan-
det. S fir vi gnske at julefesten mi bli slik
som barna og vi alle venter den: Lys og glad
og god — i pakt med alle vire beste tradisjoner.
Men midt i den lyse julefesten vil vel mange
av oss, bide ure og hjemme, kjenne trang til
i finne et stille sted for 4 fi en stille stund il
ettertanke: Hva er ni engentlig sclve saken i
all den vakre gleden som finner sitt uttrykk i
alle tradisjonene?

Juleevangeliet svarer nok: Eder er i dag en
frelser fodt!

Det ma vel vare Bibelens lyseste og gladeste
ord! Det er det sterkeste uttrykk for Guds
uendelige godhet. Pi vakreste vis fortelles oss
at Gud ikke har oppgitt oss. Han eler oss og vil
cie oss. Det sies sd tydelig at selv barnet (kan-
skje nertopp det!) kan skjgnne det: Paradis-
porten er ikke lenger lukket. Vi lever under
en dpnet himmel. Vi har en frelser. Men si
merkelig kan vi mennesker lage det til, at vi
kan finne noe stgtende ved detre som skulle
vere det mest lokkende og dragende av alt.
Allerede i frelserens forste dager ble det sagr
noc om det: Han skulle bli til fall og oppreis-
ning for mange. Og slekt etter slekt filk sanne
at ikke alle var villige til 4 ta imot det gladeste
av alle glade budskap. Vi kan gjerne spgrre:

Kjernen ¢ Julefesten rtl\

av sogneprest Dagfinn Hauge. Vestre Aker menighet.

Men hvorfor ikke? Saken er jo at det glade
budskap forteller oss ikke bare noe godr om
Gud. Det forteller ogsi noe om oss selv. Det
forutsetter tydelig at vi ikke er gode nok som
vi er, Det gale vi gjgr, kan pd ingen mite over-
sces av den gode Gud. Uten en frelser er vi
derfor uten hip. En slik sannhet kan aldri bli
behagelig, og mange synes at den passer darlig
inn 1 all julestemningen. Men det er jo like
sant for det! Vi mi ikke lukke gynene for en
slik sannhet, for da lukker vi samtidig gynene
for ham som er selve julens store gave.

Men begynner gynene 4 dpnes, stiller det
seg anderledes. Den dagen vi ser var synd, blir
ikke julebudskapet lenger stgtende. Da begyn-
ner det for alvor a lyse. Da blir det ikke bare
en gammel, vakker fortelling, omspunnet av
viire skjgnneste minner fra barndomshjemmer
og barnedrene. Det blir noe som i hgyeste grad
angir meg, dette at Guds sgnn fgdres i Betle-
hem. Barnet i krybben blir Guds utstrakee
hind til meg fortapte menneske. Juleevangeliet
betyr at det lyser hip ogsi over mitt liv, et
hip som ikke slukner nir mulighetene her pa
jord blir borte.

Alt dette skildres jo si vakkert 1 selve den
ytre gangen 1 juleevangelier. Guds sgnn kom
ikke til oss i jordisk storhet og menneskelig
herlighet. Han kom i fattigdommens kar!

«Vir Herre han hvilte i krybben si trang,
skjgnt himmeriks kir var hans eies» Aldri kan
det glemmes at stallen var hans fgrste bolig, og
krybben hans fgrste seng. Men heller ikke i
dag kommer frelseren il stolte og vakre slott,
sem et menneske kan bygge opp i sitt indre.
Han gir forbi alle selvgode, ecgenrertferdige,
alle som synes de er bra nok som de er. Han
kommer ikke til herreseter, men til fattigmanns
hytte i vart indre. Og der er vi ved det for-
underligste og det gladeste av alt det forunder-
lige og gledelige i juleevangeliet!

Sa behgver ingen, hverken pa land eller sjg,
vaere utenfor. Her er plass for alle. For vi har
en frelser. Der er kjernen i julefesten.
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Lydbindtjenesten

Som det vil vaere kjent fra siste nummer av
Frivakt (Velferdskontorets blad), har Statens
Velferdskontor for Handelsfliten i samarbeid
med Norges Rederforbund og Norsk Riks-
kringkasting, satt igang med «Lydbindrjeneste
for skipene.

Meningen er a supplere Kringlkastingens kort-
bglge-programmer med de underholdnings-,
opplysnings- og kulturprogrammer som lkort-
bglgen ikke fir sendc ur, og som bare unn-
tagelsesvis blir motcatt ombord i handelsfliten.

Vi landkrabber har jo anledning il 4 fglge
godt med i radioprogrammene, og mye av
stoffet er interessant og morsomt. Den pro-
gramkomité som er nedsare, vil forsgke a ra ur
det som er av mest intercsse for handelsflatens
folk, og lage et program pa 2 timers spilletid
hver 14. dag.

Vi synes denne ideen er god, og préve-
programmene som allerede er utsendr til en
del skip i utenriks fart, har slatt godr an.

Det hjelper imidlertid lite 4 ha lydbind og
godt utbygget lydbandtjeneste hvis man ikke
ogsi har en lydbindspiller. Vi vil derfor pa
alle skipene, etterhvert som de kommer til
verksted, installere bandspillere ombord for
bruk i forbindelse med skipenes rundradio.

Alle bandspillere i handelen er beregnet for
vekselstrem, bortsett fra noen smi bartteri-
drevne transistorbindspillere som har for liten
spolediameter for lydbindtjenestens program-
mer. Ombord pa vire bater er nettstrgmmen,
som kjent, likestrom, og sammen med band-
spillerne md det fglgelig installeres en omfor-
mer. Pi det niverende ddspunkt er erfarin-
gene for bruk av omformere til bandspillere
minimale. Det er derfor vanskelig 4 si hvilken
type som vil vare best egnet ombord. — Vi har
diskutert saken bide med fabrikanter av band-
spillere og andre «forstasegpiere» og er kom-
met frem til en vibratoromformer som, ihvert-
fall pi land, viser seg 4 virke tilfredsstillende.
Som kjent, er nettstrgmmen 1 Stockholm like-
strgm, og samme type bindspillere som vi ni
vil installere ombord, er alminnelig i bruk der
i byen. Samme type vibratoromformere brukes

ogsd med gode resultat der. Det eneste de der
har 4 bemerke til omformerne, er at hvis de
ikke slies av nir bandspillerne ikke er i bruk,
stir de og brenner ur og blir fort gdelagt.
Dette kan man jo ikke klandre vibratorom-
formeren for. Mennesket md jo ngdvendigvis
styre og stelle med de forskjellige nymotens
tekniske innretninger, og i eliminere de feil
som skriver seg fra menneskehind, er nok ikke
sa enkelt

Vi kan imidlertid hgste den erfaring fra
ovennevnte feil at vibratoren og bindoppta-
geren ma slies av samddig hvis man skal fi
glede av lydbandene.
brukstid pi ca. 2.000 timer, og vi sender med
ckstra deler slik at vi hvertfall far 4.000 timers
spillemulighet.

Lydbindspiller ombord dpner ogsi andre
perspektiver for underholdning og perfeksjo-
nering. Det finnes idag forskjellige kurs, f. eks.
i sprik, som er innspilt pi lydbind, og si vidt
vi vert, arbeider Velferdskontoret med spesielle
engelskkurs for sjyifolk.

Omformeren har en

Det er i de senere ar ogsa blitt noksa al-
minnelig 4 sende hilsner pa band. Det er sikkert
en god idé at kona sender hilsen til mannen om-
bord, akkompagnert av ungeskrik og lignende
liflige Iyder. Tilbake fir hun si en hilsen fra
mannen, som er muliggjort ved at vi ogsa har
kjgpt inn en mikrofon til hverr anlegg. Rede-
riet synes det er hyggelig om bandspillerne kan
bli til glede ombord og ser gjernc ar de blir
brukt til alle gode formal.

En bandopptager med omformer er ingen
billig forngyelse, si den ma behandles deretrer,
og alle ma huske at dette ikke er noe leketgy.
Vi synes en ansvarlig skal stelle med saken slil
at en ukyndig ikke gdelegger for alle de andre.

Bindtjenesten vil, som tdligere nevnt, om-
fatte 26 programmer pr. ar til en éarlig abonne-
mentspris av kr. 150,—. Forsendelsene skjer
fra Velferdskontoret som vil fi adressene fra
oss, slik at bandene kommer frem pi hurtigste
mate. Portoen vil belgpe seg til ca. kr. 10,— pr.
bind hvis vi her pi berget innfgrer Phonopost,
1 motsatt fall noe mer.

Disse omlkostninger belastes mannskapet di-
rekte fra Velferdskontoret, og vi kunne tenke
Forts. side 21.




LOST OG FAST
VED LOYD

Hvor befinner de forskjellige seg!

Bat Kaptein 1. styrmann 2. styrmann 3. styrmann Maskinsjef 2. maskinist 3. maskinist

M/T «Brasil» J.C.Chris- Y. Konnestad A. Kristensen* K. Kristian-A, Lorentzen G. Tangen K. Rogne
tensen sen
M/T «Britanmia» W. Taxt  F. Olsen P. Brandal P. Hansen H. I B. John-]J. Sgrdal K. Lind
sen Olsen
M/T «Europe» O. Solhgi R, Johansen R. Wiik Bj. Susseg  Bj. Taxt A. Dalseng  A. Gjglstad

| M/T «North W. K. Paul-H. Helmer- H. Hagen K. NordhaugF. Jonassen K., M. Lar- F.Bjgrn-

=]

America» sen sen sen berg

M/T «Nueva 0. Granlund L. Reistad  J. KristiansenM. Kristian- J. G. Hed- R. Arnesen R. Rafteseth

| Andalucia» sen berg

M/T «Nueva O. Andersen R. G. JensenI. Bakke A. Haug B. Seines H. Olsen O. Brusk-
Granada» land

M/T «Skandinavia» P. M. Sgren- J. Sgrdal

sen

M/T «Texaco R. Pettersen T. Stensrud T. Fagerli * K. Rasmus- E. Ellefsen T. Strandeli A. Molden
America» sen

M/T «Texaco K. Hallén H. Sukke Bj. Henrik- J.JohannessenF. Lund
Bogota» sen

Pa ferie eller pa skoler

Kaptein
>
>
»
1. styrmann
»

2. styrmanin
»r
bod

3. styrmann

»
Maskinsjef
>
»
»>
. maskinist
»
3. maskinist
4, maskinist
pod

~a

»
Telegrafist/sekr.

>
>»
Elektriker
»
>
Pumpemann
»

»

L. Lyng

H. M. Waagsnes
J. L. Schlanbusch
P. Meier Olsen
A. K. 8. Lau

M. Giersge

A. Scrand

R. Horseng

A, Berg

S. Myran

B. Gjelsten

T. Julsen

Q. H. Kristiansen
L. Sandal

Q. Telnes

P. Wold

H. W. Mathiesen
T. Tollefsen

H. Schajaa

K. Jensen

A. M. Lgwehr
W. Strand

P. Carr

A. Gjgrven

@. Myrvold

H. Johnsen

G. Knudsen

H. Nordtgmme
R. Pettersen

S. Vitnzeff

L. Nilsen

*2. styrman jr.

Stuert P. Fredriksen
» J. Waage
> A, Karlsen

1. kokk H. Elven

_VI/T «B?‘ﬂﬂ-l»

losset i Dakar 22.-23/6 og i Ango Ango 4.—
8/7, hvoretter kursen ble lagt for Port Arthur.
Der lastet skipet smgreolje som parclast i slut-
ten av juli, restlasc ble tatt inn § dager senere
i Santiago og pa Trinidad. Denne gang ble det
3 fegre lasten til Recife, Santos, Rio Grande og
Rio de Janrieo. Her var skipet utlosset i slut-
ten av august og seilte si tilbake til Porc Arthur
og Trinidad for igjen 4 laste for kjente havner
nede i Brazil. Erter endt utlossing i Rio de
Janeiro 12/10, ble kursen lage for Puerto la
Cruz og Curacao for i disse havner 4 ta inn
en last til forbrukerne i Limon (i Costa Rica),
Puerto Cortes (i Honduras) og Puerto Barrios
(i Guatemala) hvilke havner bare sjelden far
besgk av vire skip. Dernest blir det antagelig
lasting av smgreolje som partlast i Port Arthur
med restlasting av forskjellige bensinprodukrer
i Caribbean for lossing i den staten hvis navn
skipet barer.

I



FRA SKIPENE

GRANLUND

naskinist  Maskinass.  Telegrafist  Béitsmmann Tgmrmerm. Pumpemann Elektriker  Stuert 1. kokk

Helland S. Nerbg  H. Bin- R. Johansen A. StrgmnesR. Hauge E. Almkvist J. Hilmarsen

dingsbg
Skiland  B. Emanuel- R.Wenner- I Kristiansen A. Hansen H. ThingstadG. Husdal B. Kittelsen S. Vanebo
sen sten

Amundsen E. Fian E. Rygh F. Kriiger P. Antonsen G. Tandberg]. Johansen E. Karlsen

Sorg S. Meek P. Michelsen S. Odland K. J. Tellef- FE. Larsen K. Paulsen E. Chris- O. Winckler
sen tensen

Buran A. Christian- E. Ryberg  G. Kvarnes R. Grande J. Vigen K. Grerran K. Vermund-

sen stad

Nordby  A. J. Kilaas H. Eriksen P. Husby L. N. Niko- H. Grgtting E. Aandal K. Vikse A. Midtfla
laisen :

Johansen J. Langerud K. Helberg H. Nordal ~O. Pettersen E. Skog T. Christian- O. Hansen K. Storheil

M} T «Britannia»

var utlosset i Vest Afrika i slutten av juni, og
neste last ble fraktet den korte strekningen fra
Venczucla til Trinidad. Skipet ble si satt i
tykkoljefart for tre turer mellom Trinidad og
Portland, Maine. Siste last var utlosset der den
17. august, og si var det 4 ga igang med spyling
og rengjgring av tankene pd reisen til Aruba
for skipet gikk tilbake tl bensinfarten igjen.

Den 16. scprember finner vi «Brirannias» igjen
pa Aruba hvor en last ble tatt inn for Trinidad
med lossing i Pointe-a-Pierre og dernest last-
ing samme sted for Philadelphia. S3i ble det
nok en tur fra Aruba, og denne gangen ble
lasten fgrt opp til Mentreal. Ved ankomst dit
den 27. september ble skipet mgtt av laptein
W. Taxt som nd var ferdig med sin feric og
igjen overtok kommandoen av skipet, og kap-
tein P. Meier-Olsen kom hjem med fly for i
fortsette sin ferie hjemme i Sandefjord. Etter
avstikkeren opp til Montreal seilte «Britannias
innom Santiago pﬁ Cuba for partlast, resten ble
innlastet pd Curacao hvorfra skipet seilte den
9. oktober. Denne gang var det konsumenter
nede i Rio og Recife som ventet pi lasten.

sen

M/T «Europe»

seilte ikke til Vest Afrika i fgrste omgang
igjen. Det ble istedet 4 laste i Puerto la Cruz
Curacao i begynnelsen av juli, og lossehavner
ble Puerto Masachapa og Cutuco. Dette ble
bare en kortere tur, og i slutten av juli er
skipet tilbake pd Curacao/Puerto la Cruz og
anlgper ogsd Trinidad denne gang for partlast
f@r reisen til Dakar og Bathurst begynner. Frem
og tilbake er som regel like langt, og den 26.
august lastet skipet igjen pd Trinidad for 4
fgre de forskjellige oljeprodukter til de kjente
havner ned i Brazil. Det nzrmer seg ni tiden
for periodisk dokking, men fgr kursen settes

hjemover, skal M/T «Furope» fgre to laster
fra Vest Indien over til Vest Afrika. Fgrsee

Vest Afrika-lasc ble tatc inn i Puerto la Cruz
i slutten av september, og allerede den 9. okto-
ber ble den stgrste del av lasten losset i Dakar,
mens et mindre kvantum ble losset i Monrovia
14.—15. s. m. Den 25. oktober beregnes skipet
igjen a ligge vel i lastehavn over i Caribbean,
denne gang i Emmastad pd Aruba hvor det
blir  del-lasting, resten innlastes et par dager
senere i Puerto la Cruz. Andre turen over tl
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«der mgrke fastland» fgrer skipet opp Congo-
floden til Ango Ango. Her beregnes skipet 4
vere utlosset i midten av november, og da blir

et & styre raskeste kurs over til Trinidad for
3 ta med en last til England pd veien hjem.
«Furope» er vel ikke utlosse der fgr i midten
av desember, og da skipet skal dl verksted i
Hamburg etterpd for periodisk dokking, kom-
mer vel oppholdet her i Europa til 4 vare over
julehgytiden, hvilker nok vil passe besetningen
godt.

MI/T «North America»

kom vi dessverre i forrige nummer av bladet
tii @ beskylde for i ha ligget for lenge ved
verksteder ni siste gang i Malmg. Skipet kom
til verkstedet den 29. april om morgenen og
seilte igjen den 15. mai om etrermiddagen. Opp-
holder blir siledes bare 16% dggn, hvilker mi
sies 4 vaere en szrdeles hurtig ekspedisjon av et
si stort skip. M/T «North America» var ut-
losset i Portland 17. juni og seilte da med
ordre om 4 laste i Puerto la Cruz/Pamatacual
for Philadelphia. Men som si ofte, ble skipet
underveis omdirigert for lasting i Amuay Bay
og lossing i Santiago. Neste last ble tatc inn
i Las Piedras og losser pa samme sted som fore-
giende last. Dernest var det igjen Puerto la
Cruz som fikk besgk av skipet, og denne gang
skulle lasten fgres til Donges. Til denne havn
kom skipet i slutten av juli, og 3. styrmann
S. Hansen, som mgnstret av, ble avlgst av K.
Nordhaug som er ny hos oss. Telegrafist R.
Olsen hadde tanker for den videre utdannelse
og ba om avlgsning slik at han kunne vzre
klar for videre skolegang. Han ble avlgst av
P. Michelsen som heller ikke har seilt hos oss
ridligere. Motormann A. Strgmme ble avmgn-
stret da han ikke passet ombord, og i hans sted
kom A. Hgvik som ddligere seilte med M/T
«Nueva Grapada». Neste last ble tatt inn i
Sidon i begynnelsen av august, og havnelosen
der nede, som da tok skipet inn, var A. D.
(degarden som tidligere har seilt hos oss.
Den 21. august ble lasten losset i Portland,
hvorerter skipet har seilt to turer med last fra
Covenas til Philadelphia. Ved skipets anlgp av
Philadelphia den 19. september, ble kaptein
L. Lyng avlgst av kaptein W, K. Paulsen.

«North America» har senere fortsatt 1 farten
mellom forskjellige lossehavner nede i Vene-
zuela, og fast losschavn har vert Philadelphia,
hvilken fart det ser ut til at skipet far en tid
fremover.

M/T «Nueva Andalucia

losset 1 juni i de vanlige kjente havner 1 Brazil,
og i begynnelsen av juli foree skipet en last fra
Trinidad tl Ciudad Trujillo i Domingo-
rcpublikken. Deretter anlgp skipet Santiago pﬁ
Cuba for partlast, mens resten ble laster pd
Trinidad. Ogsi denne gang ble oljeprodult-
ene fraktet ned til kjente motrageranlegg i
Brazil. Etter endt utlossing i Forraleza 18. au-
gust, var seilingsordren lasting pa Trinidad for
England. Vi antar at det da ble glede om-
bord, idet tiden ni nzrmet seg for periodisk
dokking, og besetningen gikk vel derfor ut fra
at det skulle bli verkstedsopphold etter utlos-
sing 1 England. Tmidlertid hadde ikke skipet
vert mange timene i sjden etter avgang fra
Fortaleza, fgér ny ordre kom fra befrakterne.
Ni ble det i laste i Curacao/Puerto la Cruz
for Lobito, Luanda og Ango Ango 1 Vest
Afrika. Vel, det var bare i kjgre pd slik at
man -snarest kunne vere tilbake pi Trinidad
igjen for 4 laste for England med pifglgende
periodisk dokking. Ferien for mange av Dbe-
setningen ble nolk noe usatt, men hgsten og
vinteren kan jo ogsi vere bra i Norge, selv
om tidspunktet kanskje ikke er det mest ideelle
for «sommerferies.

Skipets telegrafist P. Carr mitte plutselig av-
m¢nstre under anlgpet av Ango Ango, og i
Igpet av et par ettermiddagstimer den 23. sep-
tember lyktes det oss & fi telegrafist Roar
Olsen, ex «North America», 1l i stille seg klar
for omgiende reise den ca. 7215 km lange fly-
tur ned dl skiper i Ango Ango, for i tjeneste-
gjgre pa reisen hjemover.

Ved M/T <«Nueva Andalucia»’s anlgp av
Pointe-a-Pierre 13. og 14 oktober 1 denne,
rederiets «old timer», fortgyet sammen med
TT «Utah» som er pi 45 000 tons d. w. og er
«siste skrik» av tankskip i Texaco's flire, idet
skipet na losset sin fgrste last som var fraktet
hele over fra Ras Tanura.

Etter endt utlossing i England dro «Nueva
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Andalucia» til verksted for periodisk «makeups,
og denne gang ble kursen lagt for Bremer-
haven hvor Norddeutscher Lloyd skal forestd
reparasjonsarbeidene, og det er vel fgrste gang
er av rederiers skip besgker denne havnen.

M/T «Nueva Granada» har forsate i farten
mellom Trinidad og Montreal/Port Credit. Som
det vil sees annet sted 1 bladet, etterkom bide
2. styrmann Bakke og 4. maskinist Nordby var
oppfordring om & informere oss andre om St.
Lawrence Seaway. Vi takker bide for tekst
og bilder. Telegrafist A, Gjgrven som var om-
bord i skiper | ca. 2% 4r, ¢gnsket ni ferie
hjemme i Nordfjord, og i slutten av juli kom
hans avlgser H. Eriksen ombord i Montreal.
Den nye telegrafisten er skolekamerat med tele-
grafist P. Michelsen ombord i M/T «North
America», si disse to er vel ofte «pi bdlge-
lengde» ute i eteren.

M/T «Skandinavia»

har vi heller ikke denne gang noc sarlig i
berette om, idet skipet fortsatt tar det med ro
i Sandefjord. Den fine sommeren er benyttet
til & gi skipet en «make up», si utseendet skulle
det ikke vare nmoec i si pd. Fer en tid siden
feiret skipet det triste ett-drs jubileum i opp-
lagsbgvene i Sandefjord.

M/T «South America»

losset 1 Montreal den 7. juli, men ventet til
neste tur med 4 begi seg opp Seawayen til Port
Credit. I slutten av samme mined er skipet
tilbake i Montreal med partlasc fra Trinidad,
og restlasten fgres denne gang frem til Port
Credit hvortil skipet kom den 1. august. Senere
har seilasene foregitt mellom Trinidad og disse
to kanadiske losseplasser, men skipet tilgodeser
ogsa raffineriet 1 Pointe-a-Pierre pa Trinidad
med enkelte oljelaster fra Venezuela.

Siste last ble losser i Montreal 18—19. oktober,
og et par dager senere i Port Credit. Den 27.
s. m. er skipet si tilbake i Montreal for ut-
ghende, men tar da med seg noe bunkers for
reisen over «dammen» til verkstedet.

Ogsi denne gang ble reparasjonen foretatt
ved Deutsche Werft i Hamburg i tiden 7. til
17. november. Etter endt reparasjon gikk turen
til Sidon for last til U.S.A.

I Texaco Tanker's spede barndom — dvs. for
5 ar siden — hadde vi en fast spalte som het
«Hobbyspalten». Vi fikk inn noen fi ardkler
om frimerkesamling - treskjering og modell-
bygging, og dermed avgiklk Hobbyspalten ved
en stille dad.

Vi vet at mang en hobby dyrkes ombord pa
{ristundene, selvom vi ikke har hatt noe i be-
rette fra denne del av virksomheten. Det ville
imidlertid ikke vere si dumt om de som har
sine spesielle hobbier, sendte oss noen ord for 4
hjelpe de som kanskje ikke er besjelet av en
bestemt tanke eller ide, som kunne fylle fri-
tiden.

Pa side 22 i bladet har «Vesla» (en av vére
kontordamer) gitt rid og vink om teppe-
knyting, og vi er spent pid hvordan dette vil
forlgpe.

For ytterligere 4 stimulere interessen for
hobbyarbeider, har vi nd rawc opp igjen en
ordning som vi prgvet med godr resultat om-
bord i «Gallia» for noen ir siden, nemlig mo-
dellbygging.

Vi har begynt med «South America» som
nylig gikk fra Hamburg. Der sendte vi ombord
10 byggesett for modellbiter og endel modell-
verktgy. Interesserte ombord kan bare hen-
vende seg til kapteinen og kjgpe byggesett,
verktgy, lim etc. — Vi antar kapteinen vil fi
avsetning.

Liknende utstyr vil bli sendt ombord i de
pvrige biter etterhvert som de kommer til
Europa for dokking. Forgvrig stir vi gjerne
til tjeneste med 4 sende ut tilleggsutstyr hvis
enkelte bater skulle gnske det.

Vi hdper at disse to former for hobby vil
skaffe mange av dere en morsom beskjefrigelse
1 ledige stunder og ¢nsker lyklke til!

—0—
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Et nybygg tar form

Vart nybygg ved Blythswood Shipbuilding Company Limited i Glasgow begynner

etrer hverr 4 ra form, og vi viser denne gang noen bilder fra byggingen.

1. Fra Ikjglstrekningen — denne fant sted
den 12. mars i ar, Leserne vil kanskje crrerlyse
kjglen, men i dag er det pi stgrre fartgyer ilkke
noe igjen av det som man forbinder med
kjplen. Den bestir bare av en ekstra solid
plategang hvor man sivide kan skimte form-
ingen av platene i baugen, til det som senere
skal bli et helt fartgy. Platetyklkelsen er den
starste vi har pd noen plater, og pid nybygg
nr, 129 er den 1,10” (27,9 mm). Skipsverkstedet
benytter glerne anledningen til 4 kreve innbe-
talt avdrag pi fartgyver. Ved betalingen denne
gangen, betalte vi 20 % av skipets kostende.
[Jet hgres meger ut for en kjglplate, men nir
en vet at det ligger meget forhindsarbeide og
planlegging bal fgr man er kommet si langr,
er det ikke noe urimelig forlangende. Verl-
stedet har dessuten kjgpt inn en god del stil-
materialer til den videre bygging av skroget.

~ 2. Vi holder oss fremdeles til nybygg nr.
129, og vi ser hvor langt man er kommet
senere, nemlig den 12, mai i 4r. Bunnplatene er
pd det nmrmeste ferdiglager, og man ser
hvorledes plategangene enten blir sveiser eller
klinket.

3. Ved St. Hans-tider begynte fartgyet & ta
form. Midtbzreren er pi plass og der samme
gjelder nederste plaregang pd langskipsskotrenc.
Man kan ogsi se inndelingen av sentertankene,

Narmest leserne ser vi noe av dobbeltbunn
hvor med rtiden skipets hjerte, dvs. maskinen,
vil bli plasert.

4. Like for verkstedets ferie i midten av
juli, er man kommet opp til hoveddekker med
ct par sentertanker, og man kan se inndelingen
av noen av vingtankene.
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5. Med ferske krefter ctter sommerferien gir
det raske fremover, cller kanskje vi kan si opp-
over, med alle sentertanker pi plass, og man
kan se formen pd spantene i skipets akterkant.
(Dette var den 28. august 1959.)

6. 1 slutten av september kan man begynne
a legge pa de fdrste platene pi hoveddekket.
Inndelingen av tankene ved to gjennomgiende
langskipsskott og det forngdne antall tverr-
skipsskotr, fremgar ogsa av bilder,
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.géipeés fijerte MASKINEN

Vi ser s ofte nir et nytt skip har gjort sin
prévetur, at radio, radar, ekkolodd og alle
andre navigasjonsinstramenter, ja tl og med
to sekstanter i boks, blir nevnr sammen med
stprrelse og fart, mens maskinen som frem-
bringer farten, bare blir nevnt med si og si
mange hestekrefrer.

Maskinen mi allikevel betraktes som et tek-
nisk vidunder, og da det sikkert er mange av
Texaco Tanker’s har interesse av
hvordan en slik maskin blir tl, skal vi ta for
oss den motor som nd blir laget ved Frikshergs
Melk. Verkstads A/B til vare nybygg nr. 524,
«Bogota».

Typen er «Burmeister og Wiain», og den
fir betegnelsen 774VTBFsvi60 som ma for-
klares slik: Det farste 7-tall OppgIT at motoren
har 7 sylindere, 74 star for 740 M/M sylinder-
diameter, V betyr at den er enkeltvirkende, T
at den skal arbeide i torakr, B at den har over-
ladning som fremskaffes ved at utstprsgassene
driver en turbin som fremstiller overtrykksluft
gjennom en turbokompressor, herved kan mer
brennstoff tilsetres sylinderne, og en fir ca.
30% flere hestekrefter pd maskinen. I skal vere
fartgysmotor, dvs. den kan gi bide forover og
akterover. Den lille sv betvr at bunnrammen og
stativer er sveiset, som for «Bogota»'s vedkom-
mende, bare gjelder bunnrammen og delvis sy-
linderpartiet. De siste 160 blir da at stempel-
slaget er 1600 M/M.

Forklaringen ble lang, men si forstir en
ogsd ngdvendigheten av at ingenigrene anven-
der site eget korte sprog pi alle de forskjellige
5t¢l‘relser Og l'yper Som f()rek(}mmcr.

Hva som ligger foran i planlegging, be-
regninger og prakrisk erfaring gjennom mange
ar, kan en ikke komme inn pa her, men store
fremskritt er gjort fra den spede begynnelse
som oppfinneren dr. R. Diesel gjorde ved i
sette sin teori i praksis.

Han hadde tenkr seg en meget hgyere kom-
presjen og trykk i motoren, slik at den
kunne brenne pulverisert leull, og det har ikke
manglet pd eksperimenter i den retning. Teore-
tisk skal den brenne alt som er brennbart, ja,
Burmeister og Wain laget en maskin pa papiret

lesere som

som skulle ga pa ved eller kull etter at brense-
let var omdannet til gass, pd samme vis om-
trent som de biler som gikk med knott under
krigen. De sikalte «mystery U-biter» skulle
gd under vann uten luft ved hjelp av peroxide,
men her har atomreaktoren tatt over.

Bunnrammen til motoren blir sveiset sammen
av tykke stilplater med den unntagelse at midt-
partiet som holder rammelagrene, er av stppe-
stal. Erterpd blir en seksjon av gangen satt inn
1 en stor ovn og gldgdet ug, slik at de spenninger
som forekommer under sveisingen, blir elimi-
nert. Dette er en god garanti mot senere sprekk-
dannelser. )

Ertter avkjglingen blir de seksjoner bunnram-
men bestar av, merket opp og bearbeidet i store
fresemaskiner. Seksjonene blir deretter oppstilt
pi en solid plan og vatret opp ved hjelp av
stallciler. Til vatringen anvendes flere slags
nivellerings-instrumenter, ogsi optiske (Nem-
line}, men det mest brukee er gummislanger
med mange avstikkere rundt rammen og med
glassrgr gverst. Nar dette blir fylt med vann,
star der like hgyt i alle glassror og selvfglgelig
helt vannrett.

Ved hijelp av mikrometerskruer fra bunn-
rammen og ned til vannhgyden, kan en ni
finne ut med 0,01 m/m ngyaktighet hvor store
skjevheter som forckommer pi bunnrammens

Motoren er buvitmalt innvendig, som er stan-
dard ved Eriksberg, men ikke tidligere anvendt

i Texaco.
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scksjoner, samtidig som en stilstreng  eller
nemline viser sentret pi rammen. Hull ¢l bol-
tene, som skal holde rammen sammen, blir si
merket opp og grovboret, og etter en ny om-
gang i fresemaskinene, skal fundamenter til
maskinen vare korrekt. Hvis ikke, mi yreerli-
gere finbearbeidelse dl fgr bunnrammen kan
boltes sammen. Ngyaktigheten har prioritet, og
verkstedene har som oftest, en spesiell kontrol-
lant som paser dette, for 4 unngd vanskeligheter
etterpi.  Eriksberg’s metode for den videre
fremgang er lict forskjellig fra andre motor-
fabrikanter. De snur ikke bunnrammen opp
ned og setter pi en oljetro. Oljetroen er nem-
lig en del av skrogkonstruksjonen, og troen
bortfaller. Videre fortsetter de den videre opp-
bygging av stativene (entabulatures) som bea-
rer sylinderne. Ved hjelp av loddsnorer og
sperremil, rercholder og mikrometere, blir den
samme ngyaktighet fulgt, og alle skjevheter
borttatt ved finbearbeiding. Stativene blir si
fiernet, for veivakselen skal ni tilpasses.

Forst kommer sclvfglgelic rammelagrene
inn, og da disse mi oppra trykket fra de store
bevegelige deler pi maskinen, er det klart at
de mi ligge ekstra fint i sine lommer. P3 eldre
maskiner var rammelagrene en kile til bekym-
ring. Hvitmetallet, som lagrene var foret med,
hadde en tykkelse pd 10 m/m. Pi grunn av
forskjellen i varmeutvidelse, sprakk og lgsnet
metallet 1 mange biter, og det var litc av et
puslespill & fi alle bitene pi plass etter at ct
slikt lager var dpnet. Men der kunne gi flerc
ar fdr man igjen mitte stgpe 1 ny metall som
imidlertid sprakk og ldgsnet med det samme
igjien. Ved d gi ned med metalltykkelsen til 5
m/m og mindre, er sprekkdannelser ni mer
sjeldent. Dette cr bare nevnt som et eksempel
pi de utallige forbedringer man er kommet
frem til ved prakeislk erfaring.

Krumrappene eller veivakselen blir, som of-
test, tilvirket av spesialister pi omradet. Mo-
tala er en dem, og Burmeister & Wain har
en stor avdeling for veivaksler til sine under-
leverandgrer. Bare vekten av akselen, ca. 90
tonn  kvalitetsstdl, viser at ilke hvem som
helst lan p:‘ita seg 4 levere en slik «bjdsse,
som svenskene sier,

Av praktiske og tekniske rsaker blir akse-

veivaksel prduves

i ranmnelagrese,

Forpart av

len laget 1 to deler, koblet sammen omtrent pa
midren med flenser. Den skal ni tilpasses i
rammelagrene, og et tynt lag med blifarve
forteller hvor den ligger hirdesr an, Alle disse
hirde steder blir fjerner ved 4 skrape vekk
hvitmetaller i lagrene til alt ligger jevnr og
pent. Lloyds-broen viser at akselen ligger like
hgyt, og et mikrometer i veivgapet forreller at
der ilke er overstadig uregelmessige svingnin-
ger 1 aksen.

L slike arbeide foregir ikke pi en dag. Det
mi gjgres om igjen og om igjen til en er
sikleer pd at det blir slik det m3 vzre for &
forhindre akselbrudd eller varmgang av lagere.

Trykkakselen som skal overfgre lraften fra
propellen til skroger, mi ogsi sentre ndyalktig
pi veivakselen, og sammenkoblingsflensene ms
vare helr parallelle.

Det sikalte svinghjul som de fleste motorer
har, spiller ikke sa stor rolle lenger, da en ved
anvende kontravekter pa veivene, fir balan-
sert akselen statisk og dynamisk pd de steder
som er mest fordelakig. Disse kontravekter
henger pd kun ved ro lange bolter, trikset er
nemlig en rikeig fin rilpassing sideveis, men en
gir nu mest over til & stgpe kontravekten sam-
men med veiven, som vist pa fotoer.

Andre avdelinger i maskinverkstedet har i
mellomtiden vart opptarc med fremstilling av
veivlagere, krysslagere, geider og geidesko.
Alt blir fremstillet ved hjelp av jigger (stan-
dard mal og modeller), slik at nir det kommer
inn til maskinoppstilleren, har alt sammen den
rette klaring pa lagere, etc. Det blir bare 3
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bygge det inn, naturligvis under stadig kontroll
og stor ngyakrighet.

Stativene er na atter pa plass, og en fort-
setter i hgyden med sylinderblokker og sylin-
derforinger. Spyleluftbelter, exhaustrgr, kam-
aksler og brenselpumper. En meget viktig del er
de sikalte langstag som forbinder sylindertopp
med bunn av bunnrammen. Det hele blir ni
rrukket sammen slik at stagene opptar det
trykk som stemplene utgver under gange. Dette
er middels ca. 17 tonn med maksimale tryldk
pi opptil 118 tonn. Store krefter blir saledes
opptatt av disse stagbolter, og de stir ogsa
spendr som felestrenger.

Fgr i tiden forekom det ofte brudd pi disse
stag uten at det var mulig & gi noen troverdig
grunn til Arsaken. Det var nzrmest en musiker
som lgste problemet, for nir fingeren pa fele-
strengen ligger lds, fies ingen rone eller vibra-
sjon, og ved & gjpre en lignende anordning pd
stagene, ble svingningene borte og brudd pd
stagene likesa.

Tidligere varmet en opp 1 meter av stagene
der hvor de ligger dpne i veivrommet, mutteren
pi toppen ble trukket lgst til, og ved avkjgling
trakk staget seg sammen dl et visse tryklk som
kunne beregnes noenlunde. Ni foretas tilerek-
king ved hjelp av hydrauliske pumper, og ma-
nometertrykket garanterer like trelk pi alle
stagholter. Ved sveisede stativer bortfaller disse
stag, men ved Eriksberg B & W-type, har vi
farr disse innsatt mot ekstra S. kr. 40.000,— som
sikkert er vel anvendre penger.

Den videre oppbygging av motoren og ned-
setting av stempler med stempelstenger blir
nzrmest en rutinesak, selvom intet blir over-
lace il tilfeldighetene.

Turbokompressorene krever ogsi et meget
ngyakrig arbeide. De skal jo ga runde med en
hastigher pd max 7500 omdreininger p/min. og
er av Brown Bovery’s type. Som fer nevne,
skaffer de ekstra luft tl sylindrene slik at
middelerylkket blir 7,9 kg p/cm?, uten kompres-
sor er trykker ca. 30% mindre.

En oppnir ogsa en bedre mekanisk effekr selv
om det blir noe stgrre motstand 1 utstgrsgas-
senc,

Alle dielseleksperter er bestandig mistenk-
somme overfor turbiner, og skulle noe gi gale

Maskintoppenr med de to turboblisere. (uerst
til hgyre sees to blindflenser. Exhaustrgrene fra
de fire forre sylindere kan kobles wutenom bli-
seren buvis den blir ubrukbar, og nddbliseren
md kobles inn. 1 den aktre kan reserve rotor
settes inn om begge slir seg vrange.

her, kan ikke motoren gi da de vanlige spyle-
pumper er tatt bort. Her har en gardert seg
ved 4 ta med en reserve-turbin, og i et knipe-
tak stir en elckerisk drever bliser klar dl &
settes inn.

Etter at gassene har utfgre arbeidet i disse
turboblasere, skal de passere en exhaustkjele og
fremstille damp ril en turbingenerator fgr de
slipper ut i luften, og bide turbin og exhaust-
kjele mi virke som lyddempere. Dampturbinen
er beregnet i skaffe den ngdvendige clektrisitet
til bruk i sjgen under full farc. All den varme
som kan brukes, er ni benytret.

Det vil bli for meger a nevne alle de tusen
andre detaljer pi mortoren, si etter at justering
og regulering er foretatt, blir bremsen koblet
til, og den er klar til provekjgring.

Det skulle ogsi vare overflédig a nevne at
alt er gjort etter godkjente tegninger. Lloyds
og rederiets representant har fulgt ngye med
hele tiden og godtatt og stemplet de delene
maskinen bestdr av. Det vil si «as far as can
be seen». Det kan nemlig ogsd forekomme feil
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Bide vakker og krafiig.

som ikke er synlige. Noen vil kanskje kalle det
«a loop in the fence», altsd et hull vedkom-
mende kan krype igjennom om noe allikevel
ilke er som det skal vare.

Litt spek og humgr forekommer vel ogsi
under bygging av maskinen, men gir som of-
test ut over lxregutten. Av alle de pussige
instrumenter han blir sendt for 4 hente i verk-
toyburet, er vanligvis en «vinkelsnor med rgd
dusk» den aller farste.

Som avslutning skal altsi motoren preve-
kigres. Luftkjglevanns- og smgreoljeledninger
blir kobler til og trykkprgver. Det er ikke fyr-
ste gang verksmesteren har prétver en motor, si
han setter kaldr og rolig startelufren pi, og
etter noen fi omdreininger blir brennstoffec
satt til, og motoren lystrer med en gang. Den
fortserrer 4 gd rundt og rundt som om den
skulle ha lzrt det pa forhind. Etcer en tids for-
lép stoppes den, og det undersgkes om noen
lagere er varme, si kjgres ved forskjellig be-

Premiekonkuranse
Pa et av bildene i dette hummer har vi
laget en | fotografisk feil”. En kasse
sigarer selles opp i premie til den skarpe
iakttager.

R s

lastning hvorunder alle data blir tatt og juste-
ring av brenselpumper foretatr, slik acr alle
stempler arbeider like som gode kamerater.
Under full farts préven blir brenselforbrulet
neyaktig mile og skal ikke overstige 160 gram
per Bremse Hestekrafc p/time. Ved pravekjg-
ring av hovedmortoren ril «Bogota» ble brensel-
forbruket 140,7 gram ved full belastning. Det
ble da brukt beste sort olje som vanlig under
innkjgring av maskinen. Ingen annen brenn-
stoff-forbrukende maskin er s3 gkonomisk som
dieselmortoren, og den har heller ikle sagt sitr
siste ord.

Etter at motoren er ferdig pravekjgrt, blir
den tatt fra hverandre. Alle delene blir under-
sekt igjen pany og merket, og passbolter sgr-
ger for at ale kommer tilbake pa rerre sted nér
den skal monteres ombord.

Lrter 4 ha lest s mye teknikk, forstir en godr
at en redakegr ikke vil ha noe slikt i avisen.
Det skal helst vere sensasjon eller romantikk
med radar og sang under sydkorset, samt at
motoren er pa 9.700 hestekrefrer i parentes.

Lydbindijencsten Forts. fra 5. 11

oss at en velferds- eller idretesklubb pitok seg
administrasjonen i samarbeid med kapteinen,
Det belgp som skal berales til Velferdskontorer,
innbetales da dl kapteinen som gir oss en an-
visning pa belgpet.

Bestillingsseddel for bindtjenesten finnes i
novembernummeret av Irivake, og de som er
interessert, bes sende denne over virt kontor
slik at vi da ogsa kan sgrge for bandspiller ved
farste anledning.

Pi «South America» og «Nueva Andalucia»
tar vi sjansen pa at det er interesse for saken og
har allerede installert bindspillere og abonnert
pa bandtjenesten. Scly om bestillingen pd disse
to bitene er gjort av oss, er det meningen at
omkostningene for bind og forsendelse bweres
av dere ombord.

I Frivake vil det til enhver tid vezre opp-
lysninger om disse programmene, si fglg godc
med der.

Og til slute, husk 4 returnere bindene snarest
etter bruk,

Vi gnsker dere alle god avlytring!
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Heng fingrene i noe

Vi kvinner misunner vare steinaldersgstre
deres barske menn. Steinaldermannen var ingen
stue-, eller rerrere sage, hule-gris, Han fartet
rundr i allslags vaer med en fryktinngytende
kiubbe, gjennom uveisomme skoger, og jaktet
etter ville dyr for a skaffe skinnkler og
middagsmar til familien. Eller han hulet seg ut
en tgmmerstokk og ga seg dl A fiske med
beinkrok og sener.

Vi misunner ogsid vire vikingsgstre deres
menn. Vikingene trosset sjgsyke og forkjglelse
og la ut pd dristige roke til fremmede kyster
uten radar og velferd, og bragte utenlandsk stas
bjem til koner og kjerester.

Siden disse fjerne tider, er kvaliteten av han-
kjgnn blirt vesentlig darligere, og natidens menn
er bare en skygge av sine forfedre fra stein-
alderen og vikingtiden. Av fiske- og jakt-
instinktet er det ikke mer igjen enn at de mi
ta med seg mat hjemmefra nar de drar p2 tur
for & fiske eller skyte for sin forngyelses siyld.
Og utferdstrangen fra vikingtiden strekker ilcke
ril for mer enn en tur med Folkevogn til
Strgmstad eller en fellesreise med buss til Paris.
Jo, det er gitt tilbake med de gamle guder.

Vire menn er klar over at de begynner i bli
overflgdige i vire siviliserte samfunn, og at deres
roller er overtatt med hell av Fellesslakteriet,
Rifisklaget og reisebyricne. Og si blir de sit-
tende der med hendene i fanget, eller rettere
sagt bulkselommene, uten i foreta seg noe.

En mann som ikke har noe 4 ta seg tl, er
en vederstyggelighct, hva enten han sitter hen-
slengt i en stol eller halvsover bak en avis.
Stort bedre tar han seg ikke ut nir han driver
matlei frem og tilbake pi gulvet med hendene
dypt begraver i lommene, eller klynger seg til
en rgyk cller et glass for § fa riden dl 4 gi.

Vi kvinner har ingen venskelighet med 4 f3
tiden tl & gi. Misunner dere oss ikke nar vi tar
frem héndarbeidet, og kan dere ikke se¢ hvor
mer tilfredse vi cr fordi vi har noe 4 henge
fingrene i i ledige stunder, og lager noe som
er til 4 ta og fele pi og vise frem?

Ni vil mange innvende at en mann kan ikke

sette seg ned og strikke sparkebukser. Dessuten
er hjemmestrildkede strgmper girr av moten.
Nei, det er heller ikke meningen, for det finnes
et hindarbeide som passer langt bedre for
mannfolk: nemlig teppeknyting. Alle som har
de fleste av sine @ fingre i behold, kan uten
vanskelighet lzre & knytte tepper, og alle som
fgrst begynner i knyte tepper, har sikret seg en
hobby som de kommer til 4 holde ved lenge.

For sjefolk er teppeknyting en ideel hobby.
Den kan drives hvor som helst, pa dekket, 1
dagrommer eller i lugaren. Og hvilken tlfreds-
stillelse er det ikke 4 ha et selvlaget teppe pi
derken, eller komme hjem med et teppe som er
laget pi fritiden?

Bare begynn, og du skal se hvor enkelt det
er. Selv en med 10 tommeltotter kan lzre det
pi 5 min.

Teppene kan leveres i mange forskjellige
stgrrelser. Er plassen liten, er det lurt a velge
et lite teppe, f. esk. 0,60 em x 135 cm. Prisen
for dette er Kr. 97,—. Alc en trenger av mate-
rialer, er da inkludert. De synes kanskje prisen
er lite stiv, men si er ogsd kvaliteten deretter.

Vi har ordnet det slik at vi kjgper et teppe
i stgrrelsen 0,60 x 135 em som skal henge pa
veggen i mannskapsrommet pi kontoret. Pa
dertte teppet skal alle vire sjgfolk som kommer
innom kontoret, lere kunsten 4 knyte. Alle som
knyter en knute pi teppet, vil fi et nummer pa
teppet som blir trukket nir det er ferdig.

Det vil bli skaffet til veie noen bgker til hver
bit med illustrasjon av tepper som kan bestilles
giennom kontoret, samc prisliste. Vi vil ogsi
sende med en liten lapp hvor knytingen tydelig
fremgar.

For ar i hvertfall noen ombord i hver bit
skal kunne komme igang med teppknyting, har
jeg overtalt rette vedkommende til 4 plasere
de nedvendige materialer ombord tl 2 tepper
ved feorste hgve. Materialer for flere tepper fir
dere bestille etter hvert som behovet melder
seg. Problemet er selvsagr transporten, men det
finnes vel alldd en mulighet for & fi sendt
sakene ombord. S3 er det bare i sette i gang
for dem som gnsker en morsom og utbytterik
hobby. Skulle det vere noen spgrsmal, s skriv
til

«VESLA» adr. kontoret.
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84 mgtes vi igjen til edel kappestrid. Hjernen skal jo ogsid ha sin arlige gymmnastikktime. Vi
hiper oppgaven vil bidra cil 4 forkorte de lange og kalde vinrerkvelder, eller eventuelt de lange
og varme sommerkvelder.

De som har lyst til 4 vere med 4 kappes om en skorsten, bes sende oss lgsningen si vi har

den i lgpet av mars maned 1960. Lykke til!

VANNRETT: 80. Frasagn, omv. 24. Europeer
82. Opptrer i retten 26. Olje
1. Helligdag 83. Oppdretter 29. Gudinne
6. Land 85, .. —.. 31. Linje
11. Uordentlig person 87. Velgjgrer 32. Havfrue
19. Hgytiden 88, Rundt polen 34. Anmode
20, Fanget bat 89. Avslgr 35. Redskap
21, Atomenes 91. Dans 36. Motsatte retninger
23. Hell 95. Eksisterer 37. Fransk temperatur
24, Husdyr 97. Hus 40. Duft
25. God for halsen 99. Gjgn 42. Ogsa norske
27. Organisasjon 100. Emballasje 44, Ussel
28, Landtunge 101. Plante 46. Ordne
30. Plante 102, Atom 50. Arabisk titel
33, Kler 52. Bart
38. B... ost 53. Rett, omvendt
39. Fest LODDRETT: 56. Gro
41. Innsjg 1 Norge 58. Pia smykker og tenner
43. Romersk gud 1. Har mange sjgmenn sett 59. By i Syd-Amerika
45. Pattedyr 2. Utrop 61. Bibelsk by
47. Yes, slang 3. Som lider av en sykdom 62, Rett
48,  Artlkkel 4. Sepi 64. 1 utmark
49. Gammeltestamentlig land 5. Bokholderiuttrykk 65. Arabisk titel
51. Midt-@sten 6. ..r, belegg 68. Kvinne
54, Som 16 loddrett 7. Tall 70. Texaco-bat
55. Blir lyder i nesen 8. Alminnelig svekkelse 72. Samme dato
57. Styreform 9. Pavenavn 74. Passet
59, «Smiltes 10. Ut[‘DP 76. ]cnte
60. Philips 11. Sport 79. Avgud
63. Dyr og menneske 12. M3 ikke forveksles med 81, Ildsted
65. Redskap opium §82. Pronomen
66. Redskap 13. Tall 84. I melk
67. Mann med gever 14. T svepe 86, Redskap
69.  Alfabet 15, Gjdr klar 90. Varme, omvendt
71. Blomst 16. Sammensluting, eng. 92, Tone
73. Rgre 17. Fugl 93. Tre
75. Slutc 18. Ta, omvendt 94. Pronomen
77. Husdyr 20. Eventyrgutt 96. Ordne
Fylkesmann 22. Spiser 98. Preposisjon
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Bitenes posisjoner

«Brasil» var utlosset i Rio de Janeiro sist i august og lastet si i Porc Arthur, Santiago
og pi Trinidad for Recife 5/10 og Rio de Janeiro 10/10. Deretter gikk turen
il Puerto la Cruz og Curacao hvor last ble tact inn for Limon, Puerto Corte
og Puerro Barrios. Neste tur gikk fra Porc Arthur 8/11, Santiago 12/11 og Cura-
cao 15/11 tl Recife 26/11 og Rio de Janeiro 30/11.

«Britannia- laster 1 juli, augusc og mesteparten av september i vest-indiske havner og
losset vekselvis i Pordland, Me. og Philadelphia. I slutten av scprember fikk
skipet en last fra Aruba til Montreal, og si ble det to reiser fra Vest-India
til brasilianske havner. Fgrste tur gikl fra Santago/Curacao tl Rio de Janeiro
og Recife, og annen tur fra Santiago/Trinidad mide 1 november til Rio de
Janeiro 26/11, Paranagua 29/11 og Rio Grande 2/12.

«Europe». Etter turen til Dakar og Bathurst i midren av august, tok «Europe» inn
last pd Trinidad 27/8 og var utlosset 1 Belem 25/9. Deretter ble det igjen last-
ing 1 Puerto la Cruz 30/9 for Dakar og Monrovia. Turen gikk si tlbake il
Vest-India med lasting pid Aruba 25/10 og i Puerto la Cruz 29/10 med etrer-
folgende lossing i Ango Ango 13/11. «Europe» lastet si pi Trinidad 27/11
og satte kursen mot England hvor den losser i Thames og Grangemouth i
midren av desember. Skiper foresetter derfra til verksted 1 Hamburg hvor
periodisk overhaling vil finne sted.

«Novth America» fikk en tur fra Sidon i begynnelsen av august ril Portland hvor
den var ferdig utlosser 22/8. Siden har skipet vart, og er fremdeles, beskjeftiget
i fart mellom havner i vest-indiske farvann og Philadelphia/Portland.

«Nueve Andalucia». Erter en tur til Brasil i august, tok skipet inn last pd Curacao
og i Puerto la Cruz som ble losset i havner i Vest-Afrika. Fra Trinidad 14/10
gikk turen tl England med lossing 1 Holehaven 30/10 og Immingham 2/11.
Deretter satte «Nueva Andalucia» kurs for Bremerhaven for periodisk over-
haling. Lastchavner etter verkstedet blir Santiago 7/12 og Curacao 9/12 med
erterfglgende lossing i Recife ca. 19/12, Vitoria ca. 22/12 og Rio de Janeiro
ca. 24/12.

«Nueva Granada» har siden juli vert beskjeftiger i fart mellom Trinidad og Montreal/
Port Credit (Toronto). Siste last til Port Credit fgr vinteren ble losser 3/11,
og «Nueva Granada» fikk si en tur Puerto la Cruz/New York. Neste reise
gilk fra Tampico (Mexico) 29/11 og tl New York 6/12.

«Skandinavia» férer en stille tilverelse og ligger fortsatt i ro i Sandefjord.

«Texaco Bogota» ble sjgsatt ved Eriksbergs Mek. Verkstads A/B, Ggteborg, 11/8 1959.
Teknisk prevetar fant sted 12/11 1959, og skipet vil bli levert 4. januar neste dr.

«Texaco South America» har siden juli seilt i samme fart som M/T «Nueva Granada»
‘med lasting pi Trinidad for Montreal og Port Credit. Siste last var utlosset i
Port Credit 28/10, og kursen ble si lagt over Nord-Atlanteren med Hambarg
som bestemmelsessted. Skipet ankom verksted der 7/11 og var ferdig med
den periodiske overhaling 18/11. Neste last ble tatt ombord i Sidon 28/11 for
lossing 1 Portland, Me. ca. 18/12.




