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kfarmen ved Taplive's Sidom Teriminal — Tankenc er byggor yed tk som fler pd olien

~ Nrl-Mars1958




25 ar

Den offisielle fodselsdag for vart selskap er 13. desember 1932 og
dette vil si at vi siden forrige mummer av Texaco-Tanker har rundet de
forste 25 dr. Begivenbeten ble forbigdtt i beskjeden stillbet for det er
vanskelig & feire et jubilewn nér de fleste av medarbeiderne er spredt om-
kring pd de forskjelligste kanter av jorden.

Til et jubilewnt bgrer en takk for tiden somr er gdtt og gode gnsker
for tidem som ligger foran oss.

Min takb gér til alle medarbeidere pd sjo og pd land og serlig til
gamlekara som bar vert med siden starten ved at de tok vir forste bit,
gamle «SOUTH AMERICA» ut pd dens jomfrutur fra Nakskov i
januar 1933, Owmbord | «SOUTH AMERICA~» den gang var Georg
Tellefsen kaptein og Andreas Larsen maskinsjef. Karsten Hallen var 1.
styrmann, Artbur Olsen 3. styrmann og telegrafist og Olav Solhgi matros.
[ juni mined kowm Haakon Thune ombord som 2. maskinist mens Willy
K. Paulsen, Olaf Andersen, J. C. Christensen og Barthold Seines ble an-
satt litt senere pd dret. Jeg sender em spesiell bilsen til de seilende —
Eapteinene Hallen, Solbgi, Paulsen, Andersen og Christensen og maskin-
sjef Seines.

Mitt gunske for fremtiden er at firmaet mi fi en god og sund ut-
vikling og at bitene mi seile med bell. Slir dette til, vil firmaet kunne
fylle en wviktig del av sin oppgave, nemlig & gi gode og stabile arbeids-
forbold for alle oss som arbeider i det.

T k.. F Zora
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Admi. direktgr
H. C. Mathiesen.
Sclskapets leder siden starten.

Sjefinspektgr A. Olsen.
3. styrmann  «South

Tidligere ass. direktgr
G. Tellefsen.
Var fgrste kaptein, <«South
America» Jan. 1933. Trakk seg
tilbake wed oppnidd alders-
grense feb. 1956.

Maskininspektor
Andreas Larsen.
Maskinsjef «South
America» Jan. 1933.

iy

2. maskinist — juni 1933,

Kaoptein O. Andersen. Kaptein
Batsmann — nov. 1933, J. C. Christensen.
Lettmatros — nov. 1933.

Inspekrgr H. Thune. Kaptein W, K. Pauls
Matros — nov. 1933.

Maskinsjef S. Sernes.
3. maskinist — nov. 1933,

25-ARS JUBILEUM

Kaptein K. Hallen.
1. styrmann  «South
Awerica» Jan. 1933,

Kaptein O. Solbgi.
Matros <«South Ameri-
ca» Jam. 1933.
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Fremmede bavier

artikhkel IX

TAPLINE'S
SIDON
TERMINAL

av Per Jespersen

TRANS-ARABIAN
PIPELINE

Location of projected

auxiliory pumping units

Fra Qaisumah i Saudi Arabia gir Trans
Arabian Pipe Line Company’s 30” og 317 (750
og 775 MM) crude ledning gjennom noen av
verdens mest gde grkenstrekninger, over det
ufruktbare Jordan og Syrias golde vidder, over
Libanons dype daler og forvitrede fiell til
Middelhavskysten like syd for den Fenikiske
havneby Sidon, 1214 km fra Qaisumah.

Fra Qaisumah hvor oljen kommer fra Ara-
bian American Oil Company’s samlesystem, til
Sidon, har Tapline for tiden fire pumpesta-
sjoner i drift omtrent 180 miles (290 km) fra
hverandre. Ledningen leverer ni omtrent
350.000 barrels (46.670 tons) pr. dggn til Siden
Terminal.

Ved normal pumpehastighet blir trykket i
rgrledningen holdt pa 430 pund pr. kvadrat-
tomme (ca. 32 kg/em2). Dette gjdres for
holde ledningen full der den gir over fjellene
si dannelse av vakuum og gassamlinger i led-
ningen unngacs.

Pa Tapline’s terminal blir den innkommende
olje dirigert inn pd cn «tank farms bestdende
av 20 store tanker med en total kapasitet av
3.600.000 barrels {ca.480.000 tons). Den normale
beholdning blir forsgkt holdt omkring 1.000.000
barrels (ca. 130.000 tons). De folgende tall gir
en liten idé om terminalens stérrelse:

Total lengde av rgrledninger for crude olje:
23.16 miles (37.3 Lkm). Total lengde av rer-
ledninger for fuel olje: 12.18 miles (19.6 km).
Totalt innhold av crude olje ledninger: 80.732
barrels (10.750 tons). Totalt innhold av fuel
olje ledninger: 7.535 barrels (1.100 tons).

Trykker pa den innkommende oljestrgm

kontrolleres ved hjelp av en sikalt «harpe»
cller trykkreduksjonsstasjon. Nir oljen kommer
til «harpen», blir den delt opp 1 12 mindre
strgmmer som hver passerer gjennom cn kon-
rrollventil og et friksjonsrgr. De 12 strgm-
mer blir si atrer forenet og gir inn pi et batc-
teri av ventiler hvorfra oljen dirigeres inn pé
de forgnskede lagertanker.

«Tank farmen» er plasert pa en hgyde om-
trent 350 fot (ca. 110 m) over havet. Takket
vare detre, kan oljen lastes ombord i bétene
uten 4 bruke pumper. Den utgiende olje til
batene blir kontrollert med et ventilbatteri pa
stranden med et kontrollhus like ved. TFem
crude ledninger gir fra «tank farmen» ned ril
ventilene pa stranden, det er en ledning for
hver lasteplass. Hver ledning er utstyrt med
en hydraulisk operert sluseventl som stir for-
an to paralle motoropererte pluggventiler. De
hydrauliske ventiler lkan stenges pid noen fa
sekunder i tilfelle det trenges, om en cller an-
nen vanskelighet oppstir ombord i bitene. De
to motorkontrollerte  pluggventiler pi  hver
lasteledning blir operert elektrisk og er fjern-
styrte. Den ene ventil kan bare dpnes helt eller
stenges helt. Den andre kan lises i hvilken
som helst stilling og er utstyrt med indikator
pd apparattavlen i kontrollhuset som viser ap-
ningsgraden. Ved hjelp av denne ventil kan
operatgren til enhver tid regulere oljestrgm-
men ombord i batene. En trykkviser som tegner
kurve er montert pd apparattavlen for hver
lasteledning, si operatgren kan registrere  de
minste forandringer i lasteforholdene.

Ledningene ut til lasteplassene varierer i stgr-
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relse mellom 20” og 30", Nylig er ogsi en 18"
bunkerledning tatt i bruk tl crude i en av
lasteplassene. Pa enden av hver rgrledning ute
i lasteplassene er montert itte 25 fors lengder
med 127 gummislanger. Tankbater som kom-
mer til Sidon for lasting, blir fortgyet med
baugen ur mot sjgen. Begge skipets ankere blir
benytter til 4 holde baugen. Hver lasteplass er
utstyrt med 35 store cylinderformede fortdgy-
ningsbgyer som er godt forankret og utstvre
med slipphuker til trosser. Bdyene er plasert
ca. 500 fot fra skipet og ligger slik at de be-
nyttes til en «breast line» pd hver side, en line
fra hver liring og en aktertrosse i midten.
Sammen med ankrenc gir dette en <«elastisk»
fortgyning med den ngdvendige svike i dgn-
ning og sjg.

Tapline har 14 «Mooring Masters», alle for-
henvarende tankskipsfgrere, til & fortgye og
etterse lastingen pa batene. Bitene blir tatt inn
til lasteplassene ved hjelp av overettmerker pi
land. Tankbitene blir fortgyet slik at deres
slangekoblinger blir innenfor en teoretisk sir-
kel, 25 fot (ca. 8 m) over lasteslangene.

Tapline har 7 motorbater som tar skipenes
trosser til fortgyningsbgyene. De opererer fra
en liten L-formet kunstig havn og er bemanner
med lebanesere.

Laste- og bunkerings-
slanger ligger pd sjg-
bunnen og er merket
med smi merkebgyer i
hver lasteplass. Mortor-
biten tar opp tauet som
lasteslangen hives opp i
fdrse, dette henger fast-
gjore 1 merkebgyen og
sender det opp til ski-
pets Som
hiver opp slangen med
winsj og henger den av
litt over dekkshgyde.
Deretter koples opp ved
hjelp av en 90 graders
albuc og en dekkslange
til skipets lasteledning,
og lastingen kan begyn-
ne sasnarc ballasten er
ute. For skip som tren-

mannskap

ger bunkers, blir bunkersslangen tatt opp og
koplet pa samme mite. For bruk under usikre
varforhold har Tapline’s personell laget en
slippanordning  for slangene som gjgr det
mulig 4 la gi og droppe slangene i lgpet av
mindre cnn 60 sekunder, om ngdvendig hvis
fortgyningene breldker e. 1.

Tapline opprectholder pid  24-timers  basis
mellom- og kortbglge radiostasjon og ultra-
kortbelge radiotelefon for samband  med
skip i sjgen bestemt for Sidon og skip
under fortgyning og lasting. Ved hjelp av
radio kan skipene gi sine ETAs 72, 24, 12 og
2 timer fgr ankomst, og motra underretning
om lasting, fort@gyning, lokale verforhold og
andre opplysninger av interesse.

Alle motorbatene er ogsi utstyrt med ultra-
korthglge radiotelefon, og Mooring masterene
har med seg rransportable sett ombord i bir-
ene. Under fortgyning og lastng gir disse
telefonisett meger palitelig samband mellom
skip og land. For a assistere skip som kommer
inn fra sjgen, opererer Tapline ogsd en radio-
peilestasjon degnet rundt.

Varer har allid spilt en meget stor rolle
under terminalens drife. Sidon Terminal ligger
ved foten av en fjellljede hvor enkelte topper

En supertanker laster i beveh nr. 1. Indikatoren pd toppen
av ventilen lengst til venstre (my. 1) viser at demme er ipen.
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er 10,000 for (3.000 m) hgye, og takket vare
dette, cr plutselige og kraftige stormer ofte
forekommende om vinteren. De fremherskende
vinder er fra vestlig retning, men vinden kan
enkelte ganger, serlig om vinteren, skifre rundc
med fantastisk hurtighet, og skipenes fortgy-
ninger mi vere gode nok til 4 tile dette.
Plutselige stormer er szrlig alminnelig i januar,
februar og mars. Til tross for dette, blir
havnen forholdsvis sjelden stengt av dirlig
vaer. Gjennemsnittlig stengetid siden 4pningen
av terminalen i desember 1950 har vert ca.
30 dggn pr. dr. Siden Tapline begynte 4 ope-
rere er der skipet ut ca. 750.000.000 barrels
(100.000.000 tons} crude olje fra Sidon. Tap-
line har hindtert og lastet mer enn 6,300 tank-
biter i stgrrelsen fra 5.000 tons dw. dl 87.000
tons dw.

I 1951 var den gjennomsnicclige skiping
298.768 barrels (ca. 40,000 tons) pr. ddgn. Den
gjennomsnittlige stgrrelse pi hver last wvar
118.533 barrels (ca. 15.800 tons). I august 1957
kom skipingen opp 1 340.960 barrels (ca. 45.460
tons) pr. degn, og gjennomsnittslasten var
148.870 barrels (ca. 19.850 tons).

Tidlig 1 1958 venter kompaniet i ha fullfgrt
sitt fgrste utvidelsesprogram som vil bringe
oljestrgmmen til Sidon opp 1 minst 420.000 bar-
rels (ca. 56.000 tons) pr. ddgn. Denne for-
gkelse kommer i to trinn som fglger:

L. En radickontrollert hjelpepumpe drever
av en 5.000 hestekrefters gassturbin,
vil bli installert pi tre steder mellom
eksisterende pumpestasjoner i Saudi Arabia,
og en ny stasjon, gassturbindrever, vil bli
bygget i Jordan. Disse pumper vil bli radio-
kontrollert fra nermeste eksisterende sta-
sjon. Enni en turbinpumpe vil bli installert
i Turaif, som er den vestligste pumpestasjon,
for 4 gke pumpehastigheten derfra. Alle
disse gassturbinpumper pd 5.000 hestekrefter
hver vil brenne crude oil, som taes fra
ledningen.

Tilleggspumper pa 1.200 hestekrefter blir
installert pd de dvrige tre pumpestasjoner
for & gke trykk og hastighet pi oljen.

)

Store forbedringsarheider blir ogsi gjort pi
Sidon Terminal for i gke lastekapasiteten der.
For @yeblikket kan Tapline levere last til tank-
bit med en fart av opp til 35.000 barrels (ca.
4.700 tons) pr. time. Denne hastighet avhenger
meget av den enkelte tankbits rersystem og
utstyr. Tankbater som ni laster ved terminalen,
bruker gjennomsnittlig 7% time pi i laste og
har opp til 18 timer i havn nir fortgiyningstid.
td til lossing av ballast, dd til lasting og tid
tl 4 la gi, medregnes.

Det ventes at de nye stgrre supertankere vil
bli istand til 4 motta last med en hastigher av
minst 40.000 barrels (ca.
5300 tons) pr.
Nir dette blir aktuelr,
ventes det ar Tapline

a

istand wl 4

time.

vil veare
levere med denne has-
tighet ved bruk av
stérre slanger og andre
forbedringer.
Supertankerne vil i
de fleste rilfelle bruke
omtrent samme tid 1
havn som de nivarende
tankere, med unntagelse
av de aller stgrste kjem-
petankere, som vil tren-
ge noe lengre tid. For
cksempel med en laste-
hastighet pi 40.000 bar-
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over i evigheten. Det blir en sorgens dag, og
jo senere den kommer jo bedre er det.

Du vil kanskje innvende at heller ikke du
selv har avgjgrende myndighet til 4 bestemme
hvilken dato du skal avslutte dite jordiske liv.
Det kan jo innrreffe si meget som du ikke er
herre over. Hvor mange mennesker er ikke
omkommet eller blice invalide ved ulykker som
har rammet dem som lyn fra klar himmel? Det
skal ildke stort mer til enn 4 snuble i en trapp,
gli pa et bananskall eller fi en taksten i hoder,
— og hva kan ikke da inntreffe ul sjgs? Selv
om vi mi betegne liver ombord som ganske
trygt i vare dager, er det vel tross ale lice far-
ligere enn livet bak en kontorpult eller pa de
fleste arbeidsplasser i land.

Du har fullstendig rett, for ingen har fa
garanti for at han skal bli skiner for ulykker
selv. om han ikke medvirker til selv & nedkalle
dem over sitt hode. Til gjengjeld mi du gi oss
rett nar vi pastir at de aller fleste store og sma
ulykker som forckommer ombord i biter,
kunne vere unngatt. Vi tor pistd dette fordi
vi ver at de fleste ulykker ombord skyldes
utilstrekkelig  aktsomher, at det tilgjenge-
lige sikringsutstyr ikke er benytter, cller be-
nyttet pa feil mate. For eksempel har du kan-
skje sett folk male skutesida uten 4 ha ratr pi
sikringsbeltet eller bruke smergelskiven uten
beskyttelsesbriller,

Selv i var opplyste tid hersker det endel
overtro. Blant annet har de fleste av oss lett
for & tro at vi vandrer under en heldig stjerne,
og at det er forutbestemr ar ulykker ikke skal
rammie oss. At andre kan veere utsace for ulylk-
ker fra tid dl annen, sveklker ikke var overtro.
Vi er uforbederlige optimister pi omridet. Selv
en soldat som skal ut pa farlig oppdrag, har
vanskelig for 4 tenke seg at han ikke skal
komme helskinnet tilbake.

Vi vager et lite spersmil til overveielse: Er
ikke overtroen om ecgen usirbarhet den egent-
lige drsak til de aller fleste ulykker? Etter var
mening er svaret ubetinget ja. Den falske

falelse av at «jeg greier meg nok alltid» gjgr
at vi tar unddige risker, sluntrer unna med
sikringstiltak og er mindre oppmerksomme og
omtenksomme enn forsvarlig. Dette gjelder vel

Husk!

Vettet er til

for a brukes

kanskje szrlig de unge som har stgrst tiltro il
sin raskhet og sine krefter.

Det har forckommet ulykker ombord i
Texaco-batene ogsi; mindre uhell som allerede

er glemt og dgdsulykker som sent gar
av minne. Nar vil den neste ulykke skje og
hvem vil den ramme? Alt vi vet er at den mann
har stgrst sannsynlighet for 4 bli rammet som
er uforsiktig og ubetenksom og som ikke rid-
tgrer seg med sin fornuft om hvordan han bgr
mnrette seg for ikke d utsette seg for ungdige
farer. Om ulykken ikke rammer ham selv, kan
han nedkalle ulykken over en av arbeidskame-
ratenes hoder, hvilket er enna varre.

De aller fleste ulykker, serlig under arbeid,
lan avverges, og Texaco-Tanker stiller seg her-
ved til tjeneste i kampen ot unsdige ulykker.
Hvordan kampen skal fores, vet vi ikke enni.
Kanskje dere ombord som skal ha den direkte
nytte av den og som kjenner det daglige liv
tl sjgs ut og inn, kan komme med forslag til
tiltak som bgr treffes, farer der bgr gjdres opp-
merksom pd o, 1.

T hip om at hver mann vil innta en egoistisk
holdning og ta spesielt godt vare pi seg selv,
forandrer vi det gnske vi urrrykee i artikkelens
ferste linjer slik:

Vi tror du vil fi et langr og lykkelig liv der-
som du 1 dite daglige arbeid ombord viser deg
forsiktig og omtenksom og benytter sikrings-
materiellet pa foreskrever mire.




Vi manevrerer litt — — —

4. Ni begynner det & gd forover, og alle
trossene er sikkert konmmetr inm oppe pd
dekket.

1. Babord side pd wmaskindgrken. Man ser
Hovedmotorens wmangvreplass og en av
bielpemiotorene.

Her er full fare forover, men litt finregu-
lering er mgdvendig, og wmaskinsjef Utvik
forvisser seg oni at 4. wiaskinist Strand gigr
det riktig.

o

2 Stand by: Alt er klart og 2. maskinist Jobn-
sen og 3. waskinist Bruskeland venter bare
pad at viseren pad telegrafem skal bevege seg.
Maskinsjef Utvik overviker det hele.

6. Nd er rattet pd rette plass, og maskinistene
far anledning til 4 passe pd at alt annet
fungerer somi det skal. Omdreiningene er
som i sev nesten hundre p/win., og t store
stempler og veiver har nok 4 gigve med a

; o : folge tiden og takten, for det skal jo gd i

3. Den fgrste manduver er foretatr, og det blir totakt og drive skuta fremover sjgen wmied
en stopp for neste. 15 knop eller 28 kwm. p/t.
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Tankmarkedet

Siden ifjor sommer har det verc lite opp-
muntrende 4 rapportere fra tankmarkedet. Ra-
tene har falt tl et nivd som for de aller fleste
skip gir dirligere utbytte enn ligge opp-
lagt, enda det ikke er si rent ubetydelige ut-
gifter som pilgper for et rederi nir bitene
ligger i bgyen. De laveste slutninger som er
gjort var for regning av italienske og franske
befrakeere til USMC = 80°%. Fra Mena al
Ahmadi til Genoa er USMC-raten $ 8.65. Med
fradrag av 80% blir frakten $ 1.73 pr. tonn eller
ca. kr. 12.35. Herav gir det med kr. 625 til
passasje av Suez-kanalen i ballast og lastet.
Rederiet har da igjen kr. 6.10 pr. tonn til dek-
ning av alle andre utgifter inkl. bunkers. Det
er uten videre klart at detre ikke er tilstrekke-
lig til & betale bunkers og havneutgifter, for
ikke 4 snakke om de gvrige driftsomkostnin-
ger.

I midten av februar kom det en liten reak-
sjon pi disse eksepsjonelt lave frakter. Det
ble slurter tonnasje til Scale = 40% fra Persian
Gulf til Spania eller Teneriffe. Dette tilsvarer
en frakt av kr. 32.80 basis Mena al Ahmadi/
Teneriffe, og der cr ganske mange biter som
kan seile omtrent balanse til denne frakr. Gle-
den over bedringen ble imidlertid av kort
varighet. Nir dette skrives (5/3) har fraktene
fra Persiske Gulfen falt til Scale = 60%, og fra
Karibisle hav ble siste slutning gjort til Scale
-+ 68% %. P4 basis av Aruba/L.ondon er Seale
= 68% % — kr. 10.25 pr. ton.

For langsiktige slutninger har ratenc natur-
ligvis ligget noe hgyere. Senhdstes ifjor ble
det betalt 25/4% d. for moderne 16.850 ton-
ner 14 mil pa 27 tons tungolje, 5§ drs time-
charter, clean trade. Der er imidlertid fi ord-
res i markedet for lange perioder, og ratene
har nok falt ytterligere 1 ir. Slutningen av en
40.000 tonner i februar tyder pi det. Den fikk
$ 2.70 for 15 ars T/C fra slutten 1959. En lig-
nende bdt sluttet i sterling fikk 19/10% d. for
10 ir med levering april 1959. For kortere peri-
oder ligger ratene lavere. En norsk 16.000 ton-
ner fikk USMC = 45% for konsekutive reiser
fra april idr ul utgangen av september 1960.

ved Johs. Gamist

Den skal ga mellom Persiske Gulfen og Japan.
Basis Mena al Ahmadi/Yokohama tilsvarer det
en frake av $ 5.89 pr. tonn som gir en god
balanse pid driften, men der blir lite igjen til
renter og avskrivning,.

Fr spgrsmil en i stadig stgrre grad blir opp-
tatt med ndr frakemarkedet er slik gjelder va-
righeten av depresjonen. Det kan sies en hel
del om dette, men det er ikke mulig i denne
korte oversikt 4 komme inn pi dette emne i
hele sin bredde. Nybygningene kaster den
mgrkeste skyggen over fremtiden. Til tross
for gkonomiske tilbakeslag som en jo ikke helc
kan se bort fra, synes det noksi opplagr at
oljeforbruker vil fortsette & stige. Selv ifjor
kan en regne med at oljeforbruket gkte med
ca. 5%. Det svakeste ledd var U.S.A. hvor
oljeforbruket stangnerte og endog viste en svak
tilbakegang. Av meget stor betydning for tank-
tonnasjen var ogsa begrensningen av oljeim-
porten til US.A. Swrlig transportene fra Midt-
ssten til U.S.A. er av stor betydning p.g.a. de
lange reiser som gjgr denne trade meget ton-
nasjekrevende. Men tilbake til nybygningene.
Ved arsskifret var der ca. 33 mill. t.dw. i ordre
som ventes levert slik:

1958 7.000.000 d. w.
1959 7.000.000 >
1960 6.000.000  »
1961 5.000.000 >
1962 4.000.000  »
1963 og

senerc  4.000.000 »

I transportkapasitet er nybygningene de fleste
seilende skip overlegne. Hvis en forursetter at
alle rankskip over 25 ar blir hugget opp skulle
gkningen 1 transportkapasitet av tanktonnasjen
frem tl 31/12 1962 bli som fglger:

%% dkning:

31.12, 1958 14.51
31.12.71959 17.53
31.12, 1960 14.75
31.12. 1961 12.17
31.12. 1962 9.42

forts. side 23
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~HOBBY OMBORD

Sldende likbet!

%




«Ride, ride ranke — — —».
Kaptein J. Chr. Christen-
sen med frue Olga pd
fanget. Det Iykkelige smil
mnellom ektefellene skyldes
tanken pd at Christensen
skal ha ferie til soummeren
(for & male buset).

Jungmann  Jostein
karriere som salong

avansert il jungmn
lyder tiln

MIT "B’

L

tok seg en fortjent 4-ukers kv
18/12 1957, Da Texaco-Tanker !
del av besetningen mgnstret av ¢
ikke kommet ombord. Vir lille -
ikke uten mangler.

Morormann  Joban Trengereid og 3.
maskinist Knut  Dyrkorn. Trengereid
har tidligere wvert ombord i «North
America» o0g «Britannia» og kom ni
onibord i «Brasil» for anmnen gong. Dyr-
kori monsiret av og veiste bjem etter d
ha stirt ombord siden «Brasil» gikk ut
i juli 1956.

Maskinsjef Sandal og 2. styrmann Joban Salonggutt [fan Otto Waa-

Kristiansen har tatt oppstilling for 4 bli wven fra Follafoss ved Stein-
foreviget. Kristiansen som tidligere Dbar kjer tynges ikke av drene.
vert ombord i «Nueva Andalucia» og Han monstret pd i Malmid
«South America», badde wvert bjemme pd 0g skal lere den edle koke-

ferie pd Tuvmes i Sor Frgya. Fkmst.




«@Gd vi lenge leve wmdl»
Maskinsjef Lars Sandal ag
frue Sigrid utveksler gode
dnsker, og wi slutter oss
tl. Kanskje skiler de for
familiens  yngste soni
mdtte bli igjen  bjemnne.

§irdset  hegynte  sin
t i juli 1956 og har
7 (forelgbig). Han
et «Puss,

ASIL"

ed Kockum i tiden 19/11 —

© site inntog 1 Malmé, var en
reist hjem og nye follk var enda
ortasje fra oppholdet er derfor

2

2. maskinist Ole ]drgensen som tidligere
har vert ombord i «America», monstret
av i Malmwia for ferie for ban reiste wut
igjen mied «North Americar. Jorgen-
senn ev fra Sandefjord, og wvi wver ikke
bvem blonisterbuketten er fra,

2. styrmann Nils @lnes og bitsinann Leif

4
Stuwert Jobn Waage setter Melwm later som om de bar sett noe inte-
opp menyen. Han er fra ressant. Dlnes reiste hiem til Arendal for
Stavanger og formodentlig ferie etter 2% dr ombord i «Brasil>. Melum

spesialist pd fiskeboller som
bar egen rubrikk i Provi-
antjouinalesn.

dro ut med «America» i okrober 1957 og
bar senere veert pi «Brasil> i to perioder
avbrutt av ferie hjenmme pa Oksvall i Fosna.




LOST OG FAST

VED LOYD

Hvor befinner de forskjellige seg!

Bat Kaprein 1. styrmamnn

M/T «America» L. Lyng A. Kristen-
sen
M/T «Brasil» R. Petter-  H. Sukke
sen
M/T «Britannia» W, Taxt M. Giersge

M/T «Europe» Q. Solhgi  R. Johansen
M/T «Gallia » 0. Andersen L. Reistad

a

2. styrmann 3. styrmann Maskinsjef 2. maskinist 3. maskinist
J. Paulsen  A. Pettersen F. Wetlesen N. B. Grgn S. Langdy

J. Kristian- R. Larsen L. Sandal H. Mathie- ]. Gunder-

sefl sen sen
S. Myran  B. Gjertsen O. Telnes J. Johannes- F. Lund
sen
J. Westad  * A. Thore- B. Seines A. Dalseng S, Waaberg

sen
I. Bakke 0. Pyykénen F. Jonassen  R. Arnesen K. Rogne

M/T «North K Hallén H. Helmer- L Iagen S.HandegirdBj. Henrik-  O. Jgrgen- S. Rossebg
America» sen sen sen

M/T «Nueva J. L. Schlan- G. Knutsen A. Berg R. Wiik A. Lorentzen T. Tollefsen A. Lgwehr
Andalucia» busch

M/T «Nueva W K. PaulsenP. Meier E. Halvorsen F. Julsen 0. H. Kris- G. Johnsen O. Bruske-
Granada» Olsen tiansen land

M/ T «Skandinavia» P. M. Sgr-  T. Stensrud H. Bjerkan S. Einvik H. Olsen J. Serdal K. Trydal

ensen

M/T «South H. M. A. K. S. LauP. Brandal * R.Horseng E. Fllefsen K. Nilsen T, Strandeli

America» Waagsnes

Pa ferie eller pa skoler

Kaptein J. C. Christensen
Vikar-kaprein Ove Granlund
1. styrmann  Otro Brath

» Rolf Jensen
» Bernt Grimstvedt
» Sigmund Landa
» Frank Olsen
» Y. Konnestad
2. styrmann Nils @lnes
> Johan Isaksen
» Arne Strand

» Birger Eide
3. styrmann Viktor Sgderholm
Telegrafist E. Juvkam
Maskinsjef Hans 1. B. Johnsen
» Bjarne Taxt
> Per Wold
2. maskinist Ansgar Bakken

» Jacob Johannessen
» Alf K. Klausen
» Einar Lgvendal

3. maskinist Knur Dyrkorn

4, maskinist Arnold Gjglstad
» W. Strand

Pumpemann Simon Vitinzeff

Stuert Olav Hansen
»  Jens Johansen

1. kokle Arild Serensen

# 2. styrmann Jr.

M/T «AMERICA»

Titter Englandsturen i november ble det 1
desember lasting i Curacao og i Venezuela for
kjente havner i Vest Afrika. Denne reisen ser
ut til 4 ha forlgper uten noen serlige hendel-
ser i motsetning til neste reise fra Trinidad og
Curacao til Puerto Masachapa i Nicaragua og
Cutuco i El Salvador. Dette er havner hvor
vi ikke har skip si ofte og det var derfor in-
teressant 4 f4 en rapporc fra kaptein Lyng om
M/T «America»’s anlgp av forsmevnte havn
idet detre skip er det storste tankskip som har
losset der. Vi gjengir nedenfor en del opplys-
ninger om Puerto Masachapa:

«Denne havn ligger pi Vestkysten av Nica-
ragua og het Puerto Somoza dengang M/T
«Solitaire» 1 1947 var en stadig gjest i denne
by. Losseplassen er en apen red hvor skipet
fortgyer i bgyer 1,8 mil av kysten. Bgyene er
hvitmalt og kan sees i en avstand av ca. 4 nau-
tiske mil. Nar en nzrmer seg stedet fra syd,
holdes fjelltoppen pi vulkanen Momo-Tombo-
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#. maskinist - Maskinass.  Telegrafist
A, Wiggen R. Olsen
A. Helland L. Kunst
O. Larsen L. Johansen J. Amund-
B. Amundsen E.Selgian

A. Ormholt O. Lervik

Batsniann
O. Winther
H. Bin-
dingshg
0. Kalvik
G. Tjellseth

F. Andersen

FRA SKIPENE

Tgnmmerni.  Pumpemann Elektriker

E. Tgmmer- J. Geoffroy O. Bostad
nes

Stuert 1. kokk

E. Almkvist B. Krognes

P. Hiiberrz

F. Stolpestad

H. Sgrg D. Eliassen
S.Strgmsem L. Rosd

0. Hoeggen A. B. Gjér- P. Vagle

A. Andersen R. Rgberg
L. Eklund
L. N. Niko- O. Hauge E. Aandal

J. @verdal L. Johansen H. Johnsen J, Waage J. Stavnesli

J. Kristian- R. Petter- H. Haugen B Kittelsen H. Lossius

A.SeEriksen S. S}(.'3-rllansen S. Ognes K. Grgtran  G. Hagen

H. Lien A. Strégm- S. Hansen O. Winckler
E.I;_‘.:asrscn G.Knudsen E. Chris-

tensen

H. Grgrting K. Hansen  A. Sandvik

K. Vikse

ven laisen

B. Rgnning  S. Strgmskag B. Brandal

T. Sxter

Voleano overett med oljetankene som er godr
synlige i en peiling av 357,5 grader.

Anlegget cics av Texaco og bestdr av en 87
og en 10" undervannsledning som strekker seg
omkring 11000 fot fra land. Enden av led-
ningene er merket med en bgye. Minedene
juni og oktober er de varste manedene & for-
téye her da det pi denne tiden bliser meget
sterkt. I juli og november er det derimot pent
vaer. Strgmmen setter i sydlig retning med ca.
3 knops fart.

Den beste tiden 4 fortgye pd er tidlig om
morgenen da det som regel er nesten vind-
stille. Det er ingen los, si kapteinen greier selv
med  skipets mangvrering til fortgyningsbgy-
ene og fortgyningen, mens oljeselskapets re-
presentant som kommer ombord bare viser
hvordan det skal gigres. To motorbiter hjel-
per til 4 hindtere fortgyningene. Det er dar-
lig ankerbunn, si ankeret droppes bare for &
holde baugen oppe under fortgyningen. Skipet
ankom utenfor bgyene kl. 0700, men fortgy-
ningsfolkene kom ikke ombord far kl. 1100 og
da hadde vinden frisknet slik til at det var

A. Hauglid P.Arntsberg L. Aune

E. H. Samu- M. Bang- A. Venes

elsen field
E. Skalvik

urdd 4 fi fortgyd l tross for flere forsgk. Det
satte inn med en stiv kuling og det var ikke
annet i gjgre enn i fortsetre ut il sjgs igjen
og vente pi bedre var. Kulingen viste intet
tegn til & spakne med det forste, si skipet seilte
derfor til Cutuco og losset partiet bestemt pé
denne byen og returnerte si til Puerto Masa-
chapa. Ni gikk det godr med fortgyningene.
Vinden hadde lgyet noe, men skipet slingret
en del under hele lossingen pi grunn av dgn-
ning. Skipet var fortgyer med 10 stk. 9” ma-
nila trosser som helst mi vere 1000 fot lange.
Representanten for tankanlegget leder arbeidet
med tlkopling av slangene som hives opp fra
bgyer. Hvis mulig skal det fylles ballast i tan-
kene etter hvert som de blir tomme slik at
skipet ikke blir for hgyt i vannet. Det er 36
fot vann ved lavvann pi losseplassen.

Kontakten med anlegget i land skjer ved
hjelp av Walkie Talkic som blir sendt ombord.
Slangene er koblet slik at de hurtig kan kob-
les fra i dlfelle dirlig ver. Lossingen gir sent
pi grunn av stort mottrykk og noksi lang av-
stand til oljetankene i land.

A. Midtfla
R. Linne-
0. Skogland P.Fredriksen W, Flgnes
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Myndighetene er greie. Det er ingen bun-
kers, ferskvann eller proviant i fi kjgpt. Det er
heller ingen mulighet for landlov for beset-
ningen.

Ved avgang ma skipet vente utenfor bdyene
til det er helt sikkerr at birene med oljekom-
paniets folk er kommet vel iland.»

M/F «BRASIL»

lom til verkstedet i Malmg 19. november og
ble liggende der en maned. Annet sted i bladet
bringer vi en billedreportasje fra et besgk om-
bord og skal her derfor bare se hvilke for-
andringer det ble 1 skipets besetning under
verkstedoppholdet: 2. styrmann Nils @lnes
¢nsket ferie creer vel 2 ar ombord og 3, styr-
mann Ragnar Theodorsen gnsket ogsi av-
monstring. Disse offiserer ble avlgst av hen-
holdsvis Johan Kristiansen og Ragnbert Lar-
sen som begge er velkjente i rederiet fra for.
Blant maskinoffiserene var det fglgende for-
andringer: 2. maskinist Ole Jgrgensen ble av-
lgst av Hans Mathiesen som vi kjenner fra
udligere fartstid ombord i My T «Nueva Anda-
lucia». 3. maskinist Knut Dyrkorn fikle avlgs-
ning av Jens Gundersen som er ny hos oss. 4.
maskinist Asbjgrn Kilaas skulle fullfgre sin
utdannelse og motormann Arne Helland ble
forfremmet til denne stilling etter trofast & ha
gitc gradene oppover hos oss siden han i mars
1950 som skoleskipsgutt spkte hyre som sa-
longgure ombord i gamle M/T «Brasil». Elek-
criker Rolf Moan besluttet seg ogsd tl 4 man-
stre av og som ny elekeriker lkom Harry John-
sen. Blant den underordnede besetning var det
ogsa endel skifting og flere av dem som na
bestemte seg for ferie hadde over 2 irs sani-
menhengende tjeneste ombord, hvilket vel ma
tas som et bevis pa at det ogsi ombord i M/T
«Brasil» har hersket et godt forhold hvor be-
setningen har like seg godt.

M/T «BRITANNIA»

har etter verkstedoppholdet i Hamburg seilc
vesentlig 1 langfart, fgrst mellom Sidon og
Philadelphia og deretter mellom V enezuela og
Los Angeles for si 4 laste i Venezuela igjen
for Donges i Syd-Frankrike. Etter endt utlos-
sing der scilte skipet si til Ras Tanura i Den
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persiske Buke for i laste for Trinidad. Dette er
vel ferste gang et av vire skip foretar slik en
lastereise. Nar dette skrives far vi beskjed om
at skipets neste tur blir lasting 1 Venezuela og
lossing i Donges igjen 53 det er svart sa derre
skipet ni frakter crude-oljen runde om til raf-
fineriene i de forskjelligste verdensdeler. Ved
ankomst til Donges har 1. styrmann Rolf Jen-
sen sagt opp sin stilling til fratredelse der etter
ca. 4% irs sammenhengende tjeneste hvorav
3% 4r som 1. styrmann ombord pé M/T
«Britapnia». Vi gnsker ham en god og velfor-
tjent ferie og antar at det ikke er rennt lite
vann i havet nede i Arendal siden han sist
ferierte der. Som styrmann Jensens avigser
kommer Markus Gjersge som har hatt en kor-
tere «ferie» hjemme i Sandefjord og skuffer
cne etter avmenstringen fra M/T «Novth
America». Mens dette skrives far vi beskjed
om at 2. styrmann Birger Eide ogsi gnsker
ferie ved skipets ankomst til Donges. Etter den
lange tiden har har statt ombord er det ikke
noe i si pa at han vil feriere her hjemme nd
nar det ser ut som vi igjen skal fa vir og
sommer.

M/T «EUROPE»

har latt hgre lite fra seg i det siste. Det ser
ut til & overtat M/T «America»’s forkjerlig-
het for anlgp av Vest Afrika for det er bare
de velkjente havnene der nede som i den
senere tid har farc skipets laster av raffinerte
oljeprodukter fra Venezuela, Na ser det imid-
lertid ut dl at det blir en liten tur nedover
Brasilkysten etter lasting i Pointe a Pierre. |
slutten av desember mitte skipet anlgpe Trini-
dad for i landsette 2. styrmann jr. Karleif Karl-
sen som var blitt syk. T hans sted mgnstret
Andreas M. Thoresen da han gnsket a komme
ut pi «bgljan den bla» igjen ider han tenker
pi videre skolegang snart.

M/T «GALLIA>»

seiler fortsatt i Vest Indiske farvann og rtar
enkelte avstildkere oppover Amazonas med last
til Manaus. Som kaptein Lyng tidligere har
berettet er disse seilasene spennende og fulle av
opplevelser. Vi gjengir nedenfor litt av det
kaptein Andersen ni har skrevet til oss om
dette:
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«Den 15. november ifjor, et par dager for
ankomst til Manaus, ble det observert en fly-
maskin som sirklet rundc over skipet. T4
minutter senere nédlandet flyet pi elvebred-
den. M/T «Gallia» var det eneste skipet 1 nar-
heten og satte derfor kursen innover der hvor
flyet hadde ngdlandet og ankret opp der. Mo-
torlivbiten ble satt pd vannet, bemannet av 2.
styrmann  Idar Bakke, 2. maskinisc Jacob
Johannesen og 8 underordnede mannskaper samt
en av losene. Detr ble tatr med fgrstehjelps-
utstyr, Vel to timer senere kom biten tilbake
til skipet og det ble da opplyst at flyer tilhgrte
marinestasjonen ved Belem, besetningen pi 3
mann var uskadd. Navigateren pi flyet fortalte
at de var sluppet opp for bensin og derfor
mitte foreta en ngdlanding. Flyets radio var i
ustand og han ba om at skipet mitte sende et
iltelegram for ham til hans overordnede, hvil-
ket ble gjort. Noen fi minutter etter ac liv-
baten wvar tilbake heistes ankeret og M/T
«Gallia» fortsatte reisen.

Pi turen nedover Amazonas noen dager
senere, redder skipet en mann fra 4 drukne.
Det var en skilpaddefisker hvis bit hadde kan-
trer 7 timer fgr vi kom dl unnsetning. Vi si
bare hodet hans over vanner. Dert gikk fort &
fi ham ombord, hvoretter vi kjgrte mot land.
En annen liten bat med to mann i ble tlkale
og de tok mannen i land. P3 spersmal om hva
han hadde vart mest redd for den lange tiden
i vannet, svarte han at det var de store slan-
gene, «Anaconda».»

I begynnelsen av februar kom M/T «Gallig»
til Belem pa reise oppover til Manaus igjen,
Det var da losstreik pi Amazonas og det li
mange skip ute pa elven. De hadde ligget opp-
til en uke og ventet pi los. M/T «Gallia-'s
agenter klarte imidlertid 4 skaffe loscr og disse
kom ombord elkskorterc av politi hvilket vel
er en noksi sjelden begivenhet. 1 ly av mgrket
kom skipet seg si avsted.

Angiende besetningen si har det vert noe
sykdom ombord og 2. maskinist Jacob Johan-
nessen samt matros Kjell Beckstrgm er kom-
met hjem for behandling her. Disse ble avlgse
av henholdsvis Rolf Arnesen som har vert hos
oss tdligere, og Asbjern Andresen.

M/T «NORTH AMERICA»’s

2. styrmann Johan Falkenvik gnsket seg ved
ankomst til Palermo tilbake til sitc gamle rederi
og han ble avlgst av Henning Hagen som er
ny hos oss. Videre ble telegrafist Patrick Carr
avlgst av D. Eliassen og ny 3. maskinist ble S.
Rossebg. Senere har vi hatt den glede 4 f3
skipet med last hit til Nesodden ved Oslo og
«kontorets besetning» avla da et bessék ombord.
Det var fgrste gang «storcbror» blant bitene
vire var her i Osle og siledes ogsi farste gang
vi landkrabbene pid kontoret har sett skipet.
Narmere herom annet sted i bladet. Ved an-
lépet av Nesodden ble det ordnet slik at 1.
styrmann H. Helmersen kom tilbake til skipet
etter endc ferie og 1. styrmann M, Gjersde
tok en kortere ferie for han flvr il Donges
for 4 lgse av som 1. styrmann ombord 1 M/T
«Britanma». 2. maskinist Ansgar Bakken hadde
fare plass ved 1. maskinist-skolen og han ble
avlgst av O. Jgrgensen som allerede hadde fitt
lyst pd en tur igjen. Videre kom stuert E.
Christensen og 1. kokk H. Olsen ombord,
begge disse er nye hos oss. Pumpemann S.
Vitinzeff gnsket na 4 se sine venner i Fredrik-
stad igjen og ble avlgst av Finar Larsen som
var klar for utmgnstring igjen.

M/T «NUEVA ANDALUCIA»

laster i slutten av oktober ifjor ved det nye
Texaco-raffineriet i Santiago, Cuba for Ha-
vana og vi bringer her et foto av skipet etter
utlossing i Havana pi sin videre reise til Port
Arthur for 4 laste for Brasil.

Ellers har vi lite 4 berette fra dette skip
denne gang. Julen ble feiret pd vanlig mare
der ombord men besetningen var vel litt hel-
digere enn de fleste. Skipet kom til Puerto la
Cruz for lasting den 23. desember og mitte gi
til ankers for 3 vente pd tur. Det 14 da 19
skip og ventet pi 4 komme til for 4 laste,
Skipene 1i s tetr, skriver lcaptein Schlanbusch,
at det var nesten unulig 4 finne ankerplass for
«Nuevy Andalucia». Saken ble ikke bedre da
et av skipene som var foran blander lasten un-
der lastingen. Ombord { M/T «Nueva Anda-
lucia» hadde de derfor en fredelig julefeiring,
styrmennene giklk riktignok sine vakter pa
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En hilsen ira

LNueva Andalucia”

av motormann

Arve Gronneshy.

Til Texaco-Tankers forrige nunmer fikk vi
FBilsen fra motormannen Gronnesby. Den kom
dessverre etter at bladet var gdtt i trykken
slik at vi ikke har firt den med for mnd. Det
er jo bedre sent enn aldri, sd vi hiper Gron-

nesby er forngy likevel. Sdvidt vi i farten
kan buske, er dette fprste livstegn Texaco-
Tanker har fdtt fra «Nueva Andalucia» og
vi hiper Gronnebys inusats kan spore ham
selv og de andre ombord til lignende epistler.

WWWW\AMMWM

grunn av at skipene I til ankers si tett innpa
hverandre.

Ellers er det ikke stort mer i berette fra
dette skip enn at besetningen for alvor venter
pi ordren om lasting for Furopa med pa-
flgende dokking.

M/T <NUEVA GRANADA>»

Her ombord gir ogsi alt sin rutinemessige
gang uten noen spesiclle hendelser ser det ut
dl. T slutten av desember 14 begge Nueva-
skipene vire fortgyet ved samme kai i Pointe
2 Pierre hvilket vel er fgrste gang disse ski-
pene som si trofast felger etter hverandre 1
Sjafartstidendes  ukentlig posisjonslister, har
veert si ner hverandre. Gleden ble heller ikke
av lang varighct, M/T «Nueva Granada» var
ferdiglastet og seilte noen timer etter il New
York med sin last, men M/T «Nueva Anda-
lucia» lastet restlast og scilte den motsatte vel
nedover Brasil-kysten. Ni blir det en tur ul
England med det fgrste ecter lasting pa Trini-
dad og 1. styrmann Frank Olsen har anmodet
om ferie og som ny 1. styrmann kommer
Paul Meier Olsen tilbake igjen.

M/T «SKANDINAVIA»
liker seg nok best i Vest Afrika-farten, da det
bare unntagelsesvis har veert en Brasil-tur i det

siste. 4. maskinist A. Dromnes kom iklke om-
bord igjen og i hans sted kom Tor Weden
som er kjent ombord fra fgr og som har seilt
gradene oppover siden han begynte hos oss i
april 1952. Sist var han motormann ombord i
M/T «Nueva Andalucia» og hadde kanskje gle-
det seg til 4 komme hjemover med dette skip.
Han ma nok vente dl en gang utpa hgsten med
i se igjen gamlelandet, da M/T «Skandinavia>
antagelig ikke kommer denne veien fgr.

M/T «SOUTH AMERICA»

har heller ikke rapportert noe spesielt og vi
venter fortsatt pi at en cller annen av besecr-
ningen som var med pi turen til Hollywood
vil ta blader fra munnen og berette litc fra
denne ucflukren. Ellers ser skipets turer ikke
ut til & by pid noe spesielt. Det ser ut som om
skipet er kommet inn i sin gamle rute igjen
mellom Venezuela og Philadelphia/Portland.
I slucten av januar kom kaptein H. M. Waags-
nes ombord i Portland for i lgse av Hikon
Sukke som hadde vikariert som fgrer en td.
Sukke er ni hjemme pi en kortere ferie og
benytter anledningen til 4 planlegge nytt hus
neste sommer. 1 den naermeste fremtid kommer
han antagelig til 4 gi ombord i M/T «Brasil»
som 1. styrmann for 3 lgse av Y. Konnestad
som g@nsker ferie.
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Grunnen til at undertegnede har tatc pen-
nen fatt for 4 skrive er ikke at jeg har si mye
i skrive om eller at jeg er noen romanfor-
fatter — det vil vel ogsi vise seg lenger uti om
det ikke alt er oppdager. Grunnen er kort og
godt den at det har vert mast pi stoff til
Texaco-Tanker og da burde det vel vere pi
sin plass at ogsi vi her ombord pa M/T
«Nueva Andalucia» lar hdre fra oss. Texaco-
Tanker er et si gode og populere blad ar det
ville vere synd om der skulle pi inn pi grunn
av manglende brev og manuskripter.

Her ombord gir livet sin vante gang, spise,
arbeide, sove og atter sove, og det blir det
vel ogsi til for ettertiden. Alt begynte ganske
bra med en fatballkamp i Cristobal 2. juledag
1956, (Altsd et ar siden). Vi tapte da 40 og
med det hadde ogsi interessen for fotball tapt
seg, for det er dessverre ikke blitt ] noe mere.
Teateret var i sving et par ganger, blant an-
net i forbindelse med linjeddp pi ferste tur
over ckvator. Dipen og etterflgende fest-
forestilling pi bitdekket akter var meget vel-
lykket, si det ble vedtatr at det skulle vi fort-
sette med. Enda en kveld ble arrangert, og
alt gikk like gode da som fgrste gang, men pi
et eller annet vis er gléden i det hele sluknet,
si det ble ogsi den siste. — N4 er vi faktisk helt
nede pd bunnen med alt som heter velferd.
Det skal wrlig innrgmmes at det er en skam
i skrive om det, men det er sannheten, dess-
sverre, og blant et mannskap som gir si godt
sammen er det rarc at det ikke gir an 4 f3 til
noe. Alle venter vi vel pd at en skal begynne,
men en er ikke nok, vi bgr alle vere med.
Si lenge det er pi denne miten blir ogsi
hjemlengselen stor.

Det kan ogsi nevnes fra den «gode» siden
at det har verr en studiering i engelsk, og 4
dgmme etter deltagernes engelskkunnskap i
Texas si gar alt meget fint. Si er det en del
av oss som har tatt diverse private kurser i
regning, skrivning osv, si lite tidtréyte har
vi da.

Ferste gang i Rio de Janciro var vi pa en
fellestur og ikke mindre enn 20 mann var med.
Da besgkte vi forskjellige plasser og etterfplg-

ende turer har vi tatt for oss sjgl og girt
over alt som tenkes kan, fra Copacabana til
fattighvarteret, og det er rart med det, en fir
et aldri si lite innbliklk i styre og stell i landet
nir en ser den store standsforskjellen som
dessverre viser seg si altfor ofte.

Ellers er vel ikke vi noe bedre enn andre
mannskaper som kommer til land. Det for-
telles en liten historie om to mann fra
«Nueva Andalucia» som hadde garr seg vill i
Bahia. De kunne ikke finne den sikalte heisen
som skulle fagre dem fra berget det bli og ned
til kaiene. Erter en del roting frem og tilbake,
fant de si heisen, og i god tro ruslet de inn
og kjdrte—, ikke ned, men opp. Dette da som en
pekepinn, husk alltid 4 se etter hvilken vei
heisen giar. Ellers kan nevnes at en del av oss
venter oss ganske mye av Bahia denne gangen.
Blant annet skal taxiprisene vzre meget lave.
Ikke mindre enn fire av oss gik inn i en og
samme taxi sist vi var der, og pi en eller
annen mite fikk vi forklart fgreren av dette
vidunderet — som visstnok ga ideen til opp-
finnelse av bilen — at vi ville pa en plass med
piker, vin og sang. Han nikket og satte i gang
og alt gikk bra. Fram kom vi, men dessverre
ikke en halv flaske ¢l & oppdrive. Well, til-
bake mitte vi, og endelig fant han en plass
og vi ut av bilen og etter fgreren inn i huset,
og med det forsvant fgreren. To timer etter
kom han og forlangte 800 sidanne raringer av
brasilianske penger. Dette var vel mye syntes
vi, og dermed var diskusjonen i full gang.
Enden ble at han gikk ned til 600, men vi ga
oss ikke og si gikk han ut og hentet 6 politi-
lonstabler og vi mirtre fglge med til politi-
stasjonen. Det endte med at vi mitte betale
500 og si fikk vi gi., — Husk derte dere som
ikke er kjent med forholdene, betal taxien med
det samme og ikke vent, det blir dyrere.

Gronnesby sluttet sitr brev med & dnske alle
en god jul. Dette er jo noe foreldet, men
huis vi istedet legger — God Piske — i hans
penn, blir han sikkert ikke fornermer for det.

Vi takker for innlegget og biper interessen
igjen kan bli vakt for bide fotball, teater og
lignende fritidssysler.
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Nye ansikter i c—

Som et resulat av vire annonser sivel i
Texaco-Tanker som i andre viktige aviser, ble
Leif Tranberg ansatt hos oss fra 1. febr. idr.
For at dere ombord skal ha lict kjennskap il
ham, kan vi fortelle at han er en blid, hyggelig
bergenser som 1 tiden fér han kom tl oss
virker som driftsingenigr ved Marinckommando
Ostlandets verksted i Horten. Han har vert
ca. 10 r i marinen og har grad av vernepliktig
kapteinlgytnant -M- (som for uinnvidde betyr
at han tilhgrer maskinen). Av praksis fra sjden
lkan vi nevne at han har seilt ombord pa for-

skjellige marinefartgy bl a. som maskinmester
pi jageren «TROMS®:.

Tranberg i full virksombet.

Vi gnsker ham velkommen til oss.

Andre nye ansikrer pi vart kontor siden sist
er: frk. Tove Kippenes og volontdr Gunnar
Jensen.

Velkommen skal de veare.

ADOPSJONSSAKEN

Fra Haslum skole har vi allerede motratt
forste sending fra M/T «Europe». Er mor-
somt hefre med tegninger, lgst og fast om jule-
forberedelser pa skolen, juletrefest og urdeling
av pakker. Elevene hadde laget en meget pen
perm av peddig og om det hele var bundet
en stor rpd sleyfe. Der fulgre ogsd med en
lerebok i peddig til mannskapet ombord skre-
vet av klasseforstanderen John Myhre, si nd
er det bare 4 scrte igang med flettingen —
Lykke «l!

At det ikke alltid er si greitc 4 vare lerer,
forstar vi nir vi hgrer hvilke svar lerer Jon
Myhre har fitc av elevence i arenes lgp, som
nar han f. cks, spgr: «lvor var Sverre Sigurds-
son fgdt og oppfostret?» — For dem som iklke
ver det: «Han var fgdt i Nidaros Domkirke
og oppfostret 1 sngstorme.

Likeledes er det da fra Steine skole i Bg i
Vesteralen kommet en hel del hyggelige brev
til M/ T «Brasil».

Det var bl. a. bilde av Steine skole og mange
gode tegninger, da sxrlig av skgyrelgpere, si
det ser ut til at interessen for sport er stor der
oppe. De sportsinteresserte pd «Brasil» far si-
ledes helt referat fra Furopamesterskapet og
Norgesmesterskapet pd skgyter 1 ir, med teg-
ninger og avisutklipp i tillegg. )

Flekeriker Martin Bangfield pd «Skandinavia»
later til & veere blitt svare populer oppe i Stok-
marknes. Fra klasse SA har vi til viderefor-
sendelse mottatt en pen sigaretthoks med lokk
i nysgly til Bangfield og vi tillater oss og gjengi
brevet som fulgre med:

«Klasse 5A ved Stokmarknes folkeskole har
samlet inn et lite belgp for 4 kjgpe en liten er-
indring til Dem for det De har gjort for
skolen. Vare sendinger har nok vart lite vari-
ert, mens sendingene fra «skuta var» har vert
interessante og varierte. Dette har vi nok herr
Bangfield 4 takke for. Rattet og balsafliten som
vi fikk er til dagelig beundring blant elevene.

Vi har ni selvfglgelig full vinter her pi
Stokmarknes. Men heldigvis s& stiger sola for
hver dag, og det er hovedsaken.

Vi sendte bat og mannskap en vennlig tanke

forts. side 23
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ved A. K. Roysem
Texaco-idrett ute og hjemme

Sigmannsidretten

Sluttresultatene  for fjorirets  omfattende
idrettskonkurranser for handelsfliten forelig-
ger nd, og vi synes det er hyggelig at et par
av Texaco-barene ogsd 1 dr er kommet langt
opp pé listen 1 er par grencr. Tradisjonen tro,
er det «America» og <«Britanpio» som igjen
har gjort det best. «America» la beslag pd 3.
plass bade i hgyde og lengde uren tillop, mens
«Britannia»> kom si hdgyt opp som nr. 3 i
lengde uten cillgp. Vi gratulerer lagene og be-
nytter samtidig anledningen til 4 nevne noen
av vire beste enkeltdeltagere:

Hdyde w. 1. (140 delragere):
Nr. 9 1. kokk Per Berthelsen

«America» 136
» 9 jungmann Svein Fredriksen

«America» 1.36
» 21 maskinsjef Erling Wetlesen

«America» 1.30

Lengde u. t. (229 deltagere):
Nr. 4 jungmann Helge Moksnes

«Britannia» 3.05
» 9 jungmann Svein Fredriksen

«Americar» 2.90
» 14 motormann Oddvar Ludvigsen

«Britannia» 2.84
» 23 jungmann (Gunnar Evensen

wAmnericas 207
» 23 2. koklk Hikon Johansen

«Britanmnia 2T
» 23 maskinsjef Irling Wetlesen

« America» 2.77

Nr. 30 1. koklk Per Berthelsen

«America» 2.75
» 32 smgrer Hans Hersvik

«Britanmnia» 2.74
» 32 motormann Magnar Skarpnes

«Britannid 2.74

Ogsi ombord i flere av vire gvrige béter
drives det bdde idrett og annen sunn fritids-
beskjeftigelse, og kjenner vi karene pa dissc
bitene rett, vil de gd hardr inn for & sli bade
«America» og «Britapnia> 1 dette irets kon-
kurranser.

Ved siden av sprang uten tillgp kan vi
trygt anbefale idrettsmerke-konkurransen. Prg-
ver ma som bekjent her avlegges i ferdighet,
lgp, sprang, kast og utholdenhet, og gir si-
ledes mulighet for en allsidig, sunn og morsom
idrettsutfoldelse. Ogsi svgmmeknappkonkuran-
sen burde vare noe 4 gi inn for, og Texaco-
bitene har tidligere bevist at de kan hevde seg
ogsa 1 disse konkurranser.

Hris idrettsarbeidet ombord i din bat skulle
vare nede i en bglgedal, sa ber vi deg ta initia-
tivet, og vi cr sikker pi at bide du og dine
lamerater ombord fir mange hyggelige idretts-
opplevelser i det aret vi nd er inne i.

LYKKE TIL!

De Texacomiske vinterleker 1958

Lgrdag 1. mars mgtres Texacontoristene igjen
til edel kappestrid i Lommedalen, og konkur-
ransen i storslalim- og langrennslgypene ble
denne gang mer innbitt og spennende enn
noen gang tidligere. [ et sipass stort renn hvor
topptrimmede mer eller mindre fyldige kvin-
ner og menn mgtes, spiller selvsagt nervene en
stor rolle, og som si mange ganger fgr, rek
mange gode slalimkjgrere overende, bide en
og flere ganger. De som imidlertid gikk «il
topps, viste sikker og god kjgring, og de har
ogsi tidligere bevist at de kan sin idrett.
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Det var hyggelig denne gang & ha med vir
nyervervede inspektgr Leif Tranberg og
yngstemann  Gunnar Jensen.  Froken Tove
Kippenes deleok ogsi for fgrste gang. Disse
stilte opp uten kjennskap til bakken, men be-
viste ved fornuftig Ikjgring at de kommer
sterkere igjen ved neste korsvel

Langrennslgypa var heldigvis ogsi idr svert
kort, og det var full anledning tl 4 fa rillegg
i tiden for ulgste eller feil ldste oppgaver un-
derveis. Disse gikk ur pi & gjenkjennc perso-
ner, firma-annonser, etc. av utklipp fra aviser
og pa a lgse en tippekupong av svart sammen-
satt karakter. Et av spgrsmilenc gikk f. eks. ut
pd 4 tippe om det i en bil er 5000 —7500 cller
10000 deler. Som leserne vil forstd, skal en
vere klar i toppen og rask 1 hoderegning for
i komme til det siste og riktige resultat. At
Fearnley & Eger har stgrre tonnasje enn
Woestfal-Larsen og I'red. Olsen var ogsi ukjent
for mange.

FEtterat rennet var ferdig, var det mange som
fplte seg stgtr bade for og bal, men det etter-
folgende maltd av pelser med lomper og
kaffe og kaleer smakte likevel fortreffelig.

De beste 1 drets konkurranser ble:

DAMER:
Slaldm:
1. V. Sanne 1.29.7
2. B. Widding-Iversen 2.00.3
3. 'T. Kippenes 2.17.0
4. G. Skalleberg 3.06.0

-fm‘%w{% :

E. Hornfelt E. Berge
1. pr. k. A 2. pr. B A

i

Fru Vivi Samne 1. pr. damer.

Langrenn:

. B. Widding-Iversen
G. Skalleberg

T. Kippenes

. V. Sanne

w1

NS

HERRER:
Slaldm:
1. E. Hornfelt
2 H. Betge
3. ]. C. Jenssen
P. Ellingsen
A. Kr. Rgysem
P. Sundby

=

[

J. C. Jenssen C. K
r

3. pr. Rl A 1. pr. «

O

=
& &

[P DI S Y
[ T R PN
o - o
~31 o

1.18.4
1.18.6
1.20.5
1.21.2
1.30.3
1.35.9

rogh

Id Boys»
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Langrenn:

1. B. R. Halvorsen 16.11

2. . Hornfelt 16.50

3. E. Berge 17.12

4. J. C. Jenssen 20.13

5. G. Langfeldr 20,55

6. A. Kr. Rgysem 21.11
FLDSTLE KLASSE:

Slaldn::

1. C. Krogh 1.56.3

2. AL Taxt 2.07.0

Langremnin:

1. A. Taxt 18.57

2. C. Krogh 22.30

Adopsjonssaken

fortsatt fra side 20

under opprgret i Venezuela for en td siden.
Men dere var kanskie ikke der aklkurar da.

Ha det sa rikeig bra, og vi haper 3 hgre fra
«Skandinavia» med detr forste

Brever er undertegnet av klasseforstander og
alle elevene.

At adopuvforeldrene gir inn for 4 fi s
god kontakt som mulig med dere ombord, er
det siledes ikke tvil om, og det gleder oss 4
hére at bide« Europes's, «Brasil="s og «Skandi-
navia-'s mannskap har vere flinke il 4 holde
kontakten ved like.

Tankmarkedet

fortsatt fra side 10

Det mi overlates til enhver i trekke kon-
klusjonen om fremtidsutsiktene. T tankfarten
har det si ofte vart gjort feilvurderinger om
utsiktene endog av de stgrste eksperter, at det
maner til forsikeighet, Men etrer statistikken
ser de nezrmeste dr ikke oppmuntrende ut, med
mindre det skulle bli srorstilee kanselleringer
av nybygningskontrakter cller politiske kom-
plikasjoner skulle endre hele bildet toral.

Pr. 5/3-58 14 iale 311 wankskip pd 4.774.000
tons d.w. opplagt.

Losning — Julekryssord

Utviklingen pa kryssordgite-ldsningens om-
ride er meget gledelig. Jo vanskeligere kryss-
ord, jo flere ldgsninger strgmmer inn. Tikke
alle er riktge, men det vikrigste er i delta,
ikke 4 vinne. Den hardeste ngtren 3 knekke
denne gangen var visst nederste hgyre hjgrne.
«Stykke fra hgyre» later til 4 ha voldr en del
hodebry, men kikker dere pid ldsningen, vil
dere se at det ganske enlkelr er 4 lese fra hdyre
mot venstre. Vi hiper ikke at feilen pa dette
punke skvldes uteblivelsen av det ene nglkel-
ordet. Vi prévde & rerre pa detre si godr vi
kunne og hidper retrelsen rakk frem i ride.
Forgvrig kikker nok mannskapene en del over
skulderen pa hverandre, for den samme feilen
gir igjen hos dem som er pd samme bat. Vi
har lovet en skorstensmodell til en av dem som
har ldgst oppgaven riktig og premien tilfaller
etter loddtrekning

Fru Aasta Solhoi, Havstad 138, Arendal.
Vi gratulerer!
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Batenes posisjoner

M/T «Amierica» lastet pi Trinidad/Curacao i slurten av januar for to havner hvor vi sjelden
anlgper, nemlig Puerto Masachapa i Nicaragua og Cutuco i El Salvador. Den
19/2 lastet skipet igjen pi Curacao/Trinidad — denne gang for Ciudad Trujillo.
Neste last tok skipet fra Santiago de Cuba og Curacao med etterfglgende lossing
i Balboa 15/3. Ogsi neste last ble tact ombord i Santiago/Curacao (23/3) og den
skal losses i diverse brazilianske havner.

M/T «Brasil» ble ferdig ved verkstedet i Malmé 18/12 og lastet i Puerto la Cruz/ T'rinidad
6/1 for Brazil. Deretter lastet skipet pi Trinidad 10/2 for Accra og Lagos. Neste
last ble tatt ombord pid Aruba/Trinidad 20/3 og losset i Immingham 2/4 ‘og
Grangemouth 4/4. «Brasil» skal si laste i Port Arthur 21/4 og Trinidad 30/4 for
Santos og Rio de Janeiro.

M/T «Britannia» var i slutten av desember en tur i Los Angeles. Laster deretter i Amuay Bay
9/1 for Donges 1 Frankrike 22/1. Det ble si en lang tur med lasting i Ras Tanura
13/2 og lossing pi Trinidad 13/3. Skiper fikk s nok en tur til Donges og lastet i
Cabimas 16/3. Deretter blir det en tur Sidon/Portland, Me. med lasting ca. 10/4.

M/T «Europe» gjorde i januar/februar to turer Puerto la Cruz/West Africa og lastet
deretter pi Trinidad 1/3 for Recife, Vitoria, Maceio og Macapa. Skipet lastet sd
pi Trinidad 30/3 for Accra 14/4 og Lagos 16/4. Neste lastereise gir fra Puerto la
Cruz 30/4, ogsi tl Accra og Lagos.

M/T «Gallia» var en tur i Manaus 11/2 og har siden girt i fart mellom Venezuela og San-
tiago de Cuba. Den har ni fitt to turer til Manaus og lastet fgrste gang i Puerto
la Cruz 24/3 og losset i Manaus 4/4.

M/T «North America» forlot verkstedet i Palermo 25/12 og etter en tur Sidon/Pordand, Me.
tok skipet en last fra Aruba tl Sreilene, Oslo, hvor det ankom 10/2, «North
America» gikk si innom Palermo for en mindre reparasjon og fikk nok en tur
Sidon/Partland Me. S& ble det lasting i Puerto la Cruz 28/3 for Philadelphia
5/4 og deretter skal skiper laste i Ras Tanura.

M/T«Nueva Andalucia» har siden desember ifjor gjort to turer West Indien/Brazil. Lastet
si i Port Arthur 9/3 og Trinidad 19/3 for nok en tur sydover — denne gang for
Recife, Salvador og Rio de Janeiro 3/4. Deretter blir det lasting pd Trinidad ca.
18/4 for Immingham og Grangemouth. Skipet ventes utlosset ca. 6/5 og gir si
til Sandefjord for dokking.

M/T «Nueva Granada» laster 29/12 pa Trinidad for New York og har si gjort to pifglgende
turer Puerto la Cruz/Brazil. Deretter ble det lasting pa Trinidad 18/3 for London
1/4. «Nueva Granada» gir si tilbake til lasteplass i Caribbean.

M/T «Skandinavia» Ertter en tur Tgrinidad/Brazil i desember/januar og en tur fra Aruba/
Trinidad til West Africa i februar, ble det lasting i Puerto la Cruz 17/3 for
Accra 3/4 og Lagos 6/4. Neste tur gir fra Puerto la Cruz/Trinidad ca. 20/4 og
til Recife, Viroria, Rio Grande og Paranagua.

M/T «South America» har siden desember ifjor lastet en gang i Sidon og en gang i Puerto
la Cruz for Portland Maine. Deretter ble det to turer til Philadelphia, fégrste med
lasting pi Trinidad 22/2 og andre med lasting 1 Covenas 10/3. Neste last ble tatt
ombord i Sidon 2/4 og turen gir til Portland, Me. (19/4).
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